Vozili smo

YAMAHA
FZR 600 R

Ura je bila deset dopolane, ko je zvok
moloriev zorezol skozi meglice no dirkaliy
Jerez.

Pa nexaj krogih so fesii Ze prerasliv prece
osfro vztrajnostno dirko.

Garaski rifem.

Pol ure voinie. In kockasta zasiova, Slobih
jeset minut mclqa dolivanie goriva in
konfrola molociklov. Menjava

Spet pot ure vane.
In v iem fempu fio 0o vedero, ko 5o moforji
ulinnili.
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LADNJI

Uspefno zakljuden dan: kopica obrabl-
jenih gum, serija obrufenih stopalk, kljub
dirkaskemu ritmu nobene okvare in le
en razbit motocikel.

Yamaha FZR 600 R se je pokazala v
kar najlepsi ludi in tezko si je danes Zeleti
v tem razredu (razen niZjih cen) 3¢ ved
molocikla, de boljfe zmogljivosti, 3¢ ved
zanesljivosti.

To, da ni bilo padecey, veliko razbitih
motociklov in potoléenih novinarjey, kaze
v dobrinji meni pripisati motociklu same-
mu. Tako dirkasko obarvane vo¥nje se
le redko konéajo brez razbitin ob stezi.

Toda vamaha FZR/R tako naravno sede
v roke, se lepo odziva na vsak gib telesa,
mirno in zanesljivo sledi zamisljeno smer.
Daje zanesljiv, varen obéutek. Pa hkrati
dovoljuje dirkaske limite, ostra zaviranja
ter ostra pospesevanja. Jerez je zahtevno
dirkalisée. Tam najboljii motociklisti v
boju #a svetovno prvensivo v dokaj varmem
ambieniu prehitevajo fiziko.

Tudi ¢e nofes, te ta dirkagki farm okolja
potegne vase, Skorajda nehote wiis motor
vse do rdecih $tevilk merilnika vriljajev.
Tis¢is poln plin &im dlje proti ovinku.

JEPRVI

Na merilnik hitrosti, ki na vsaki ravnici
kaZe ez 200, ni dobro preved gledati.
Zaviras pri zadnji tabli, ki oznatuje odd-
aljenost od ovinka, z vsem srcem, da
odi kar izstopijo zaradi ostrega pojemka.
In Inulu.'ikr:ﬁxn'wm sledi zu-tﬁm, mirno,
brez pometanja ali drhtenja. Motor niti
enkrat ni zakasljal. Menjalnik in sklopka
se odzivata z vzorno todnostjo. Mehko
narasfajoce motome modéi je dovelj tdi
za izbiréneze. 1z 600 kubikov so tehniki
iztisnili 100 KM in uporaben navor. Toda
razdalje se pri¢no skrajSevati, ko igla v
merilniku vriljajev niha nad osmimi
tisofaki.

Dave Bean, Ze sivolasi Yamahin testni
voznik, je iz boksov spremljal dogajanje
na stezi in, gledajoé na uro, zagotavljal,
da se da voziti S¢ hitreje. Tudi Metzelerjevi
moZje, ki so skrbeli za gume, so komen-
tirali, da je mogoée odbrusiti fe kako
sekundo, da je Se rezerva v motociklu
in seveda v gumah, jekleno opasanih
ME Z1.

Lepa reé! Vsi smo gnali nove vamahe
do lastnih limitoy, pa bi motocikel zmogel
ved, Torej jasno. Zmore ved kot pa vozniki,




ki bodo dobili motocikel v roke. Mar ni
to dober obéutek? Yamaha FZR 600 R
se je v ekstremnih zahtevah briljantno
izkazala. Na cesti ne bi nihée zahteval
od motocikla tolikine poslusnosti.
Naslednji dan pa smo se odpeljali =
yvamahami FZR 600 R na izlet. Lz Jereza,
ki je slabih 100 metrov nad morjem, tja
visoko v hribovje med slikovite vasi, obar-
vane v belino, na ved kot 1100 metrov

?rm.: dirkasko vpeti trije merilniki in izboljfana kijuéavnica za zaiite metecikla
P jo.

nadmorske visine. Pot je vodila po viju-
gastem, vegastem, grbastem in zlizanem
asfaltu. Zanimivo,

Yamaha FZR 600 R je motocikel
dirkaskega videza in zmogljivosti. Po
dosedaniih izkugnjah soded je bilo tako
mogoce akovati naporen . Turizem
z dirkasko pokréenimi koleni, napetim
hrbiom in telesom, opriim le na roke,
ni hilo nikoli prav zabavno in sprodcajode
podetje.

Konstruktorji so se potrudili zdruZiti
nemogode. Sportnost in udobje. Ve se,
da vedina cestnih sportnikov le redko
ali pa nikoli ne zaide na asfall
dirkali¢a. Zato so voeniku (in sopotniku)
namenili bolj pokonéno drio (noge razprie

od kotom 58,2 stopinje, pri YZF/R pod
wotom 55,5 stopinje: telo nagnjeno nnEt'ei,
merjeno od vertikale, po
stopinje, pri YZE/R pod Er.rtn 3

jel. pleksi aerodinan z a
ii'L !I":lﬂl] v siran pomaknjeni vavratni ogle-
dali.

Tudi dvodelno krmilo je dovolj razprio
in rajdni krog motocikla je le 3.2 metra
(pri FZR 600 meri 3.5 metr a tudi
iskanje prostora v mestni gnedi ni ezasko
in nevarno opravilo,

Pa vsega tega takole s prostim ofesom
ni mogoée opaziti. Motocikel ostaja
Zportnik. Se pa udobje futi, predvsem
vedern, ko po celodnevnem vijuganiju e
lahko spijed kako pivo in vrZes ofi za

dekleti.
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Yamaha je leta 1988 = modelom FZR 600 zadela
soustvanati nov razred motociklov: lahkih in
rmogljivih, z3 #memno cenao in s sprejemljivimi
stroakl vedrievanja. Tu je konkurenca postala
o8l

Rarred supersport se je v dHivljenju prijel, odprl
je tudi zanimive dirkatke moZnosti in potisnil
cgendami 500-kubitni mzred ob stran. Fe prvi
primerki motociklov tega rmarreda o se izkazali
s solidno in harmonitne konstrukcio,
ki je z leti ni bilo treba opazno
Spreminjati.

Model FZR 600 R prihaja na g
zadnji, saj je konkurenca svoje karte
e razkrila. Izziv seveda ni majhen.
Honda CBR 600 F je e leta moto-
cikel, = katerim se merijo vei drugi.
Kupci so izostrili okus, in &eprav
prodaja v svetu na sploino upada,
osiajajo Zvesti temu razredu moto-
ciR]Jm.. ki pomeni nekakino
uravnoteZzeno mejo med ceno in
zmogliivostmi. Tudi lahkotnost
upravifanja je treba pristeti zraven

Yamaha s¢ je novega motocikla
lotila sirokopotezno na novo. Zelo
i podoben repliki superbike x conake
YZF 750 B To je ofitno tako 1z oblik.
viisnjenih v plastiko in lahko koving,
kot iz detajlov, kot s1a na primer
rarometa v nosu oklepa, ki spom-
injata na privihane lisidie ofi. Toda
strategi so se odlodili, da chranijo
staro ime, ki se ga drii tako dober
imidZ. Vse drugo pa je nove. Kon-
struktorje je ponekod omejeval le
pradun kondne cene, ki ga nizo smeli
presedi. Znotraj teh meja so imeli
proste roke.

Motorju =0 namenili veliko pozo-
mosti, in Seprav temelji na agregatu
predhodnega modela, je korenitih
sprememb toliko, da kahko govorimo
o novi konstrukciji. Zastavili so si
nalogo, da mora motor Lrtisniti ved
modi in elastitnosti kot konkurendn
strojl.

Blok itirih valjev je odlit iz alu-
minija, enakih zunanjih mer kot
pri predhodnem medeli, Ceprav je
yriina povecana z 39 na 62 mm,
Prostor so pridobili tako, da so
spremenili sistem oblivanja ul|jc'-
5 hladilno tekodino, same stene valjey
pa =0 povrainsko otrdili = nanosom

Okvir deltabox e izdelan iz jeklene plofevine, motor je nosilni element.

keramitnega kompozita. To je tehniéna novost
pri Atiritakinih strojih. Omogodila je manjie
tolerance med batom (11 imajo krapie telo in
la%ji sornik) in valjem, obraba sten valjev je
manjia, ugodnejie je prehajanje toplote, rzlezki
med valji in motorno glavo so rmanjEani, Eno
z drugim, motor zmore ved modi ob zagotovjeni
trajnosti in manjiem mehanskem hnupu.,

V motomi glav je zmanfana prostomina zgor-

evalnih prostorov (z 12,3 ocm na 11,2 ccm),
manjii je kot med ventili, za 0,5 mm 5o tanjta
ventilov, ventilske vameti so krajde, lakji
asti drocniki nad ventili in bolj poravnani
0 sesalnd kanali. Motor diha prek Stirih uplinfade
CVED 34 mm In zajetne zradne komore, v kateri
se umira odisdeni vsesani zrak

V motornem ju je nova, la¥a in manj
Zvifajoda se rodicn ],::r:.'d Pri prejinjem motorju
je tehtala 7,12 kg, sedaj pa tehta
6,34 kg. Skorajda kilogram vriede
s¢ mase manj pomeni hitrejie
'-'!'d?_i\'ﬂl'll[r ma spremembe odprija
rocice plina.

Povetanim zmogliivostim motora
je sledila tudi ojatitev sklopke in
solidnefte ulekajenje S=istopeniskeza
menjalnika. Med manjie izboljiave
pa lahko Stefemo tiS) Depudni sistem
sisterna 4-2-1, .flﬂLi‘i'_]lii.'l. efi alternator
in vedji vodni hladilnik.

Motor je nosilni del jeklenega
okvirja deltabox. Vanj je togo vpet
obefen, Okvir je opazno zajetnejsi
od predhodne konstrukcije in brez
cevi, potekajodih pod motorjem. Za
kilogram je la#ji od letnika *93. In
zadnja pomokna konstrukcija, ki
podpira sede?, je na osnovo
privijadena. Tega bodo veseli dirkafi
Jeklena plofevina pa je ostala zaradi
finanénega rarloga. Toda napredek
v okvirju je ofiten in to se med vodnjo
cuti. Torzijsko je za 200 odstotkov
madneRi, vadolino togost so ixbolpali
za 185 odstotkov, bodno togost pa
s0 povedali za 246 odstotkoy!

Tudi geometrijske vrednosti so
s-En:mcnjc'nu:'. Medosno razdaljo so
skrajiali 5 1425 mm na 1415 mm,
kmﬁhuc okvirja je ostal 25 stopinj,
prediek pa je povetan s 94 na 9
mm. Zaradi skrajiane medosne
razdalje je bilo treba za 10 stopinj
(k vertikali) zasukati celoten motor,
5 45 stopinj na 35 stopinj. Je pa
razporeditey tele med prednje in
zadnje kolo le malenkostno spre-
menjena.

Tehniki niso sledili modi, Prednii
del motocikla se opira na klasicne
teleskopske vilice s kraki premera
41 mm, ki pa 50 (ob vpetju prednje
o0si kolesa) zaradi ojatanega dela
zlato anodiziranih krakov videti kot




obmjene vilice 1::]1\id¢-duw:tr. .'\.'.'ul.'l.'.'[jilli jim
je mogote prednapetost vameti.

Zadnje nihajne vilice deltabox so tudi iz jeklene
plotevine, za 18 odstotkov so bolj toge, oprte
na nastavijiv mono blaflnik, ki dehuje v geometr-
ijsko izboljifanem rodifju sistema monocross.
Tako prednjemu kot zadnjemu vzmetenju pa
so namenili dalj#i hod, kar omogoda ved udobja

Zavorni komplet dveh delno plavajolih kolutoy

remera 298 mm in zadnjega koluta premera
245 mm deluje vzorno. Sprednje celjusti pa =0
ostale Stiribatne, saj bi festhatne pomenile tudi
dradji motocikel. No, ja.

Ne bi pa rekel, da je varéevanje relo oparno,
Tu so firoka 17-colska aluminijasta kolesa,
nizkopresetne radialne gume; od rodice na komilu
lo¢en rezervoaréek zavorne tekotine, rotica
zavore, nastavijiva po odmiku od krmila, solidna

Motor: obilica novesti v kenstrukeiji za veé modi, uq‘adneji'u
reznost, vedjo trajnost in manjie onesnaievanje okolja.
di 5 hrupom.

stikala; v leve pomaknjen merilnik hitrosti, Zitljivo
izpisan tja do 300 km na uro: tik pred nos post-
.'u.%en meriinik vitljajey; stikalo za rezervo goriva,
viisnjeno v plastiko oklepa na levem boku. In
ie je mogode naftevati. Posoda za gorivo je
zatfitena 7 nanosom !pmi'.{'l-l'nl.‘g:l laka. Oklep
pa ne. Morda bi rekel, da so barme bordure
nekoliko nenatanéno zalepljene na oklep. Toda
vsi stiki plastiénih delov motocikla so brezhibnd.
Ma Yamahini kakovosini ravmi.

Tekst: MITJA GUSTINCIC
Folo: FRANK HERZDG

dve odmiéni gredi v glavi, gnoni

z verigo - po iirje venlili na volj - vrtina in
aib 62549 4 mm - kompresijo 12:1 - nojredia
moé 73,5 kW (100 KM) pri 11.500/min -
najved]i navor 5,7 Nm pri 9.500/min -

uplinjogi 4x keihin CVKD 34 - digitalni
viigalni sistem

Prenos modi; zobnilki primarmi prenos -
vedploidng sdapka v oljni kopei - Zessiopenisd
menjoinik - veriga na zadnje kolo

Okovir: deficban iz jekdene plodevine - medowna
razdalja 1415 mm - kot glave okvirja 25
shopinj - prediek 97 mm

Vzmelenje: spredaj teleskopske vilice s kraki
o 41 mm in hodem 130 mm - zadaj
monoblazilnik v sistemu monocross, hod
kolesa 120 mm

Kolesa in gume: kolo spredoj 3,50x17 =z
gumo 120/60ZR17 - kolo zodoj 5,00x17
z gumo 150/407R17

Zavore: spredaj dvakrat delna plavajodi
kolut @ 298 mm s ifiribaine

kolut o 245 mm

Mere in teza: dolzing 2050 mm -
685 mm -

Siring
vising 1180 mm - najma

razdalja od tal 135 mm - suha te?a 184 kg

Vpetje monocross radnjega blafilnika.
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