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YAMAHA
FZR 600

SREDNI
RAZRED

Izbira je prosta. Lahko se zapeljes v sluzbo, na
izlet ali pa z decvo za hrbtom na dopust. Lahko
gres na izlet, pa mimogrede patino mestnih
kilometrov odbrusis z gum e na dirkaliséu. Ali pa
Zzaupas motocikel dobremu =frizerju«, nalozis
prikolicoin se gres dirkaca. V razredu do 600
Kubikov, tudi z upom na zmago.
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FZRE00; klasitne
Sporine  linife,
velika podobnost
5 FZR 1000

FZR 600 je do-
bro zamiSlien motoci-
kel V nobeni smeri ni
prefirano  ekstremen,
da bi voznika omeje-

val Je kot dobro vino — z leti
vedno bolifi Ze leta 1988, ko je
pridel na trg, so bile ocene za
novi motocikel v srednjem razre-
du vgodne, PrinaSal je weliko
Eportnosti in kakovostne tehnike
za sprejemljiv denar.

V' minulih letih so0 Yamahini
tehniki motocikel izpopolnjevali
v detajlih Majhujsi konlurent,
honda CER 600, je bil delelen
bolj radikalnth razvojnih spre-
memb, ponufa 10 odstotkov ved
modi in malce bolj zaobljene
obline. Takole, po prosti presoji
bi morda kdo tudi rekel, da se
yamahi FZR 600 poznajo leta

Toda ko das na tehinico zmog-
ljivosti, tehniko in ceno, ostaja
FZR 600 vse pozomosti vreden
motocikel, zelo preprichiv pred-
stavnik v Evropi priljublienega
srednjega razreda, k se ga je
oprijela tdi oznaka ssuper-
sports. Motocikel je prodajno le-
to 1992 dodakal na novo obarvan,
z ugodneje nastavljenim vzmete-
njem in £ drobnimi sprememba-
mi ¥ motoru, ki pripomorejo
k maniemu tremju in tako
k manitim izgubam v moéi Na
oko ja povsem enak modelu FZR
1000, brez vidnih oznaéh, ki bi
dale na dale® razbrati razliko.
Sorodstvo je ofitno.

Yamaha FZR 600 izhaja iz pro-
jekta Genesis, ki e razkriva v 5ti-
&=+ rnvalinem  vistnem  motoriu

2 moéno napre] nagnjenimi valji
moiorja. Takina arhitektura omo-
gofa nizko tefitde motocikla,
ugoden vpliv na vozne lastnosti
in tudi na odzivanje motorja, 55
diha prek ravnih sesalnth poti

Motor & po Stirimi ventili na valj
napaja £ gonvom baterija Stirth
uplinfadev BDST 32 Miluni z no-
VO nastavitvijo za proinejse odzi-
vanje motorja. Tovarna navaja
najvedic moé molora 909 KM
pri 10,500 vriljajih v minuti. Meri-
tve na zadnjem kolesu pa katejo
B1.5 KM pri 10800 vriliajih v mi-
nuti

Motor je vpet v 3e kar legen-
darni deltaboks okvir, ukrojen iz
vizokokakovostne jeklene plote-
vine. Okvir tvorita dva krepko
dimenzionirana nosilca, ki pove-
zjeta glavo okvina £ vpehem
zadnjih nihajnih vilic. Primarna
nosilca dopolnjuje spodnja klet-
ka, oblikovana iz profilov kva-
dratnega prereza, ki so v celoto
vijateni. Palitje, ki podpira se-
del je privarend v celolo.

Vzmelenje sodi pn Yamahi
v klasiko. Prednji del podpirajo
telaskopske wilice s krala pre-
mera 38 mm. Zadek pa je oprina
centralni blailnik v sistemu mo-
nocross. Bladilnik dovoljuje na-
stavilev trdote vzmeh. Vzmete-
nje je ugladeno na Sportnost, toda
brez tiste grobosth ki cestnim
voznikom prvo leto ni bila po
godiL

Linije molocikla odradajo
z oglatostyh in Zivahnimi barvami
fportno noto. Takdna pa je tudi
oprema motocikla To pomeni,
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da je v osnovi dvosedi sedef
v zadn) polovici preknt s plastié-
no masko, ki jo je treba snety,
kadar se Xeli popelat tudi sopot-
nik. Sporinost vele iz trikrakih
alumingasth koles, obutih v niz-
kopresaéne radilne gume. P

zhin mer zadnjega kolesa
Yamaha wvziraja pri klasiki, saj
kolo v premeru mern 18 col, ka-
nal meri 4 cole, kar je dovolj le za
gumo [4VE0VRIE

zstopa  zavorm  komplet
Prednje kolo je cpremljeno
2z lepim parom delno plava-
jofh kolutov premera 298
mm, vsak 5 po Stiribatno za-
vorno celjustjo, Na zadnjem kole-

Fred ocfmi: merilnik
vitliajev vpel v pena-
slo gumo. Aeroding-
miénl oklep dobro va-
rufe pred velrom.

Kakovosten  zavorni
kompietf, spreda par
delno plavajodih kolu-
lov premera 298 mm.,
Firgilifeve radialke so
primerma obulev.

s pa je priviaden kolut s pre-
merom 245 mm in plavajodo za-
vorno celjusho.

S suho tedo 181 kg, ki se 2 mo-
tlociklom, pripravijenim na vod-
njo, povZpne na povsem wgodne
203 kg, je FZR 600 tudi v rokah
zelo lashek motocikel Vozmk se
z rokami opira na dvodelno, ne
pretirano nagnjeno krmilo, ki do-
voljye tudi sprofenc wdobno
drio. V asrodinamitnem oklepu,
pred o&mi voznika, sta v penasio
gumo vpeta meninika viiliajey in
femperature motorja, levo ob
strani pa je lo®en merinik hitro-
sti. Ob svojem levem kolenu naj-
de voznik k oklepu pripeto roci-
co Goka, ki je tako na malce ne-
navadnem. loda prirofnem me-

st Poleg je mdi pipica za go-
rivo,

Da motor ujame pravi uirip,
potrebuje kratkotrajno ogreva-
nje. Zvok liho sikajolega izpuha
je uwiesom prjelen, za okolico
nemoted Rofica sklopke je lepo
cuteda in dovolj lahkotna, me-
njalnik pa bilahke bil 1% Morda
ka¥e glasnost menjalnika pripi-
sall povsem novemu, neuledane-

miu motocikin

Motocikel se 2 v prvih kilo-
metrith voime izka?e kol zelo
harmoniden in nezahieven pri-
merek. Poéutje m voinja sta na-
mvna. Ofitno je zelo lahkotno
upravljanje, zato zma biti FZR 600
pravinja izbira tako za zludene-
ga molociklista kot za zafetmka
Morda tudi prava zamenjava ob
prehodu z lafjega motocikla. Ima
pa motocike]l dva madaja. Ugla-
jena lahkoinost 2 namred 2 od-
lotnostio na rodict plina prelevi
vodiotno Sporinost. Zvok motor-
1a otrdi. Motocikel postane odlo-
&en Sportni instrument, hiter, i-
vahen Toda wseskozi 2 lahkoto
obviadliiv, postufen, v nifemer
svojeglav, S povsem enako na-
ravnostio: je mogode z yamaho
FZR 600 lagedno nizati kilometre,
ali pa =& ostro zaganjati v ovinke,
dih pojemajodbe zavirati in 2 ostri-
no pospedevatl drsgemu ovinku
naproti. Motor se odziva tekote

Tehnicni podatki
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Svojo krepkost izkamije 2o nad
£500 vrihaji v minuti Nad 9000
vrtliap daje najboljfe od seba in
se 7 lahkoto vrti proti 12.000 vri-
liglem v minuti 5 Seststopen)-
skim menjalnikom je dobro us-
klajen

akovost nadih cest je

dale¢ od tistega, kar bi

sodilo pod  kolesa

fportnega  motocikla

Kljub temu pa 32 FZR
600 izkeade z vamelenjemy kd do-
bro pobira grbine in ki se ne
odziva £ grobim sekanjem naza),
tako da je Ze vedno mogode go-
voril o pnmemem udobju v vod-
nji. Pri porino ostr volnji i voz-
nik zfeli da bi bil motocikel
bolj obefen na prednji konec.
Kaijti ob pospeSevaniu postaja k-
milo kar malce prelahkotno v ro-
kah Zahteva, da se voznik bolj
prilepi ob ugodno visok rezervo-
ar za gorivo, s éelado tik ob plek-
siju  aerodinamitnega oklepa.
Razporeditey tede in geometrija
okvira omogodala tudi pri ostn
voinji lahkotno  spreminjanjs
smern. Voznmk ima vseskon do-
ber obéutek, da je v motociklu 2
veliko rezerve

Kot pn vedin Sportno uravna-
mh cestmh motocikiov, wudi na
yamahi FZR 600, sopotniku ni od-
kazanega veliko prostora. Seded
in nodni opon 50 visoko nasajent,
voznik sklonjen napre) in sopot-
nik pogresa primeren roéaj,
OpOTo,

FZR 600 je zgleden
predstavnik srednjega ra-
zreda, ki z visokimi zmog-
livostmi ter ugodnim raz-
merjem med ceno in kako-
vostjo Ze odvzemajo pri-
mat 750- in vet kubiénim
cestnim Eportnikom.
Z vedno glasnejSimi govo-
ricami 0 omejitvi najvedje
moci na 100 KM pa se 600-
kubiénemu razredu obetajo
Se zanimivejsi asi. Kajti ti
motocikli v rokah odloéne-
ga voznika, na tehniéno
Zahtevnem asfaliu, poka-
Zejo zadnjo lué tudi z modjo
krepkejsim motociklom.

Mitia Guslin®ie
Foto: Igor Zaplatil




