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SVET MOTOCIKLOV.

Kritiki so si enotni, da
je Yamaha z modelom
»ténéré« predstavila mo-
tocikel, ki pomeni videk
razvoja v kategoriji Stiri-
taktnih enduro motoci-
klov.

Motocikel je nastal kot izpe-
lianka iz silno uspesnega en-
duro modela XT 500, ki je bri-
ljiral tudi na uni¢ujoéem afri-
Skem rallyu Pariz—Dakar. So-
rodstvo z afriskimi dirkalniki
Ze na oko oznacuje’agresiven
design, ki ga zaklju€uje nena-
vadno velika posoda za gorivo
(30 litrov) — pat v stilu afriskih
tekmovanj. Zaradi velikosti so
v plocevinastem rezervoarju
vgrajene tudi pregrade proti
pljuskanju goriva.

Designer je imel zares veliko
posluha — tako je Ze barvna
kombinacija nekaj posebnega
— vse belo z rdeCimi dodatki,
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Motor kljub 600 kubikom lahkot-
no vZiga, ne boleha za vibracija-
mi, motocikel pa poZene do 147
km na uro

Yamaha Ténéreé

Motocikel za afriske rallye — Izkusnje s tekmo-

valnih modelov

N

rde¢ okvir ter vrh.sedeza in
zascita “ prednje vilice, ¢&rna
mehanika, srebrno vzmetenje
ter »zlata« kolesa. Vsa oprema
je zaértana s posluhom in
funkcionalnostjo - pred ko-
mandnimi roéicami so tudi
plastiéni s&itniki rok!

Tudi mehanika sama je nova
- opustili so rezervoar olja, ki
je bil vgrajen v gornji cevi ok-
vira. Nov okvir je enojen cevni,
spodaj odprt, spredaj vzmeten

XT 600 - ténére — motocikel v stilu afriskih rallyjev

z oljnopnevmatsko vilico s
kraki @ 41 mm, zadaj pa je oprt
na aluminijasto nihajko ter
mono cross sistem vzmetenja.

Motor je vpet v okvir tako v
karterjih kot v glavi, s spodnje
strani pa ga 3Citi aluminijeva
zaplata. Motor izhaja iz mode-
la XT 550 — enovaljni Stiritakt-
nik s Stirimi ventili v glavi,
enojno odmiéno gredjo v glavi
(krmili jo zobati jermen) ter
prostornino 595 kubika. Motor

napajata z gorivom dva upli-
njaéa — prvi pokriva delovanje
motorja do 4500 vrtljajev, dru-
gi (podtlaéni) pa vse do 6500
vrtijajev, ko motor zmore 43
konjev.

Motor se maze z oljem iz

posebnega rezervoarja (2,2 li=

tra), vgrajenega pod desno

boéno oplato. Za hlajenje olja”
pa skrbi hladilnik, primerno
zas¢iten, vgrajen na levi strani
valja motorja.

Polozaj na motociklu je od-
licen, nekoliko sili v nazaj po-

maknjeno drzo (v nasprotjus

kros motocikli), nekaj tezav
povzroca niZje rasCenim voz-

nikom zajeten rezervoar. Mo-
tocikel je lahko vodljiv, motor =

vlece razveseljivo Ze iz najniz-

jih vrtljajev. Kritiki trdijo, daje

yamahin mono najbolj nezno
delujo¢ motor. Motocikel je
odli¢en tako na asfaltu kot v

brezpotju, kar je zasluga od-

licnega cocktaila okvir -

vzmetenje — gume - zavore

(prednja je kolutna).
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Motocikel tehta 163 kilogra-

mov, z litrom goriva prepelje’

16 kilometrov — zato priporo-
&ajo za voZnjo v brezpotju, da
nimate polnega rezervoarja,
kar je mo¢ cutiti pri voznih
lastnostih. Na asfaltu teza go-
riva ne pride do izraza.

Testniki motociklu niso za-

merili ni¢esar — z izjemo, da
nima centralnega stojala, tem-
ve¢ le boéno oporo, ki pa ne

nudi stabilnosti na slabem te-

renu.



