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YAMAHAsvojega novinca,

predsiavljenega pod imenom
diversion, prodajav ZDA kot =seca
ll=, Priporodena cena motocikla je
3700 dolarjey.

i
METZEI.ERF zmagal na

primerjalnem testu gum, kiga je
opravil ameridki motociklisticni
mesaénik Motor Cyclist. Gume s0
testirall na motociklih kawasaki ZXR
750 in suzuki GSXR 750, 5aj sia cba
obuta v kolesa dimenzij 3,50-17
spradaj in 5,50-17 zadaj ter moéno
Eportno zasnovana. Dva izenacena
voznika stavenem dnevu na stezi
Willow Springs vozila z najboljiimi
gumami firm Avon (AM22, AVZ3R),
Bridgestone (battlax radial), Dunlop
{sportmax radial GPs). Michelin (HI-
sport radial), Metzeler (ME 1 racing),
Pirelli { MP 7 sport radial] in
Yokohama (003 AR radial), vae iz
Sporina zmesi. Metzeler s j@ dobro
prilegal na oba motocikla, oba
voznika pasta bila na krog za skoraj
sakundo hitrejéa kot z drugimi
komplet gum.

B
MARCHESIN[inss'miimi

wrhunskimi litimi kobesi, ki jih na
dirkah uporablja vetina hitrostnih
dirkadev, vstopil tudi na zahtevni
ameriski trg. Najboljsa in najlaja
kolesa g0 naprodaj v cenovnem
razponu od 588 - 666 dolarjev za
prednje kolo ter od 612-828
dolarjev za zadnje.

@

MOBILje dai na zahodno irtige
novo ofje 2a motociklistino rabo,
poimenovana mobil 1 formula moto.
Mobil zagotavija, da je olje primemo
za menjainika in sklopke, pa tudi za
Stiritakine zratno in vodno hlajene
motorje. Zivljenjska doba olja je
40.000 kilometrov ali eno leto.

&
NAJHITREJSImotocixi,

razdeljeni v razrede glede na
prastorning motorja: do 125 kubikov
yamaha TZR 125 R = 174,330 km na
uro; od 250 do 600 kubikov honda
CBR 600 F — 244 216 km na uro; od
750 do 900 kubikov ducati 851 SP3
= 261,066 km na uro; od 1000 do
1200 kubikov kawasaki ZZR 1100

— 2B5.364 km na uro, Tako g0
namerili na testnih motociklih in

z zanesljivo opremao pri italijanskem
tedniku Moto Sprint.
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Zasneiena Kranjska
gora.
Ob vstopu ima firma
Tirada v zakupu veliko,
na debelo zasneieno in
precej prazno polje,
polje, na katerem vabi na
rodeo s parom Zivo
rumenih triciklov.
Ponudba sodi
v popestritev smudarske
vsakdanjosti. Za zabavo
je poskrbljeno.
Se najvec prispeva
voznik sam . ..

Dwvomite? Prepriajte se last-
noroéno. Delezni boste novih
spoznanj. In obilo telovadbe.

Kajti tricikel je resda wvideti
bolj motocikel kot karkoli dru-
gega. Toda med voZnjo se obna-
£a, vsaj v zafetku, ko voznik e
ni najbolj domad s tehniko, milo
receno, nenavadno, Zato kade
morebitno motocikhistitno zna-
nje pustiti doma in se namestiti
v udoben seded kot ulenec ra-
Cetmik ter pazljivo poslufati. Le
tako prva presenedenja ne bodo
prehudo fokantna. Kajti zagoto-
vo vam bo szadeva« prvié, ko
boste dodali plin in popustili
sklopko, uila tja, kamor ni tre-
ba: v nasprotno smer od 2elene.
Zato je polje, ki ga je Tirada
izbrala za vozniski poligon, do-
bro izbrano. Ovir, ki bi bile ne-
varne, ni. Tako se je mogoce
triciklu posvetiti brez strahu, da
bi se sreéanje konéalo s trapa-
nijo.

Tricikel je namred zanimiv kri-
Zamec in zato nekoliko trmaste
nravi. Za listega, ki ima kaj ¢asa
odveé in v blizini doma krasno
petteno plato ali pa morebin za-
modévirjene travnike, je lahko #-
vahna igraca. Pa tudi primerno
orodje, ko se je treba zapeljati
v bolj odroten konecsveta, kjer
kolesa terenskega avtomobila ali
maotocikla ne najdejo zanesljive-
ga oprijema.

Trnicikel je na sumljivo mehki
podlagi zelo zanesljiv, kar je do-
karal na snegu. To mu omogota-
jo predvsem Airoke nizkotlaéne
gume z grobim terenskim profi-
lom, ki slabih 140 kilogramov
tede tricikla nedno prenaiajo na
podlago in tako omogodajo vod-
njo tudi tam. kjer bi se sicer za-
tele tedave,

Yamaha je tricikel ukrojila na



Tricikeljelanskopomladnabeograjskemsalonupredstavilazasebnabeograjska
Sfirma. Uradnipreduavaik Yamake Deltaream Krikorriciklovnimay prodajnem

Progran.
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osnovi motocikla za kros. Izbrali
%0 v iportu dodobra preizkufen
enovaljni dvotakini vodno hlaje-
ni motor, ki zmore prebuditi
spodtovanja vrednih 50 konjev
modi. Motor so vanezdili v dvo-
jen jeklen cevni okvir zapriega
tipa in povsem motociklistitnega
videza. Sorodnost najdemo tudi
pri_ vzmelenju. Prednji del se
opira na klasiZne teleskopske vi-
lice, ki imajo teleskopa za toliko
razmaknjena, da je bilo mednju
mogode stiaditi trebudasto gumo.

Zadek pa se opira na aluminija-
ste nihajne vilice, podprte s cen-
tralnim blaZilnikom, ki omogoéa
nastavitve delovanja hidraviike
in trdote vameti. Tu pa je sorod-
stva konec. Kajti zadnja kraka
nihajne vilice sestavijata leditde
toge zadnje osi. Na os sta modno
razmaknjeno nasajeni dve kolesi
s trebudastima gumama. Ob le-
vem vpetju osi v nihajne vilice je
privijaten robnik verifnega pre-
nosa modi. Ob desnem vpetju pa
je privijaten zavorni kolut. Obo-
je pa je s spodnje strani izdatno
zavarovano pred udarg s tal.

Zadnji par koles ftrli moéno
navzven. Le do polovice svoje
debeline sta kolesi prekriti z vi-
soko nasajenima  plastiénima

blatnikoma, ki se povezujeta
v bofni stranici. Blatnika sicer
prepredujeta, da bi umazanija iz-
pod koles letela na voznikov hr-
bet. kaj ved pa ne. tako da je
voznika vseskozi strah, da si bo
povozil noge. Ce se spozabi in
prifne 2 nogama veslati ter loviti
oporo takrat, ko postane stabil-
nost tricikla sumljiva. Tega, da
je treba nogi vseskozi driati na
drokih kovinskih, moéno nazob-
ljenih nodnih oporah, se je teiko
privaditi. To je reakcija, ki jo
ima motociklist pac v krvi.

Tudi zaradi tega so tehniki si-
cer povsem motociklistiéno kr-
milo, ki ima na levem kraku ro-
tico sklopke in elektriéna stika-
la, na desnem pa rodico prednje
kolutne zavore, opremili s klju-
kasto rodico za plin, ki jo voznik
krmili s paleem desnice. Tako so
zagotovili nekaj varnosti, da ne
bi voznik v najslabdih trenutkih,
ko se otepa z lastnim ravnole:-
jem, privil plinin se tako e glob-
lie zakopal v teZave.

Voenikov poloda) na triciklu je
naraven, kot na motociklu. Le
nizek sede? in visoko nasajeni
nozni opori ga silita, da ima ko-
leni newdobno visoko. To je pa
tudi edina pomanjkljivost, kar
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zadeva udobje, Vse drugo je le-
po pri roki, vkljuéno s pipico za
gonvo, ki je na desni strani pod
sededem. Malce za njo, pod blat-
nikom, pa je plinski rezervoar
zadnjega blaZilnika z gumbom za
nastavijanje hidravlike.

Dwotakni agregat, ki sesa prek
lamelnega ventila, kljub zimskim
temperaturam viiga z lahkoto.

Na Zalost nima elektri¢nega za-
ganjata, ki bi mnogo prispeval
k udobju. Kajti noni zaganjag,
ki ga potenemo v polkrogu proti
prednjemu kolesu, zahteva od
voznika precej gibénosti, ée mo-
tor zaganja s strani. ali pa mora
zlesti v sedel in motor gnati stoje
na stopalkah. Pa je to v bistvu e
najmanjsi napor, ki na triciklu
doleti voznika. Neprimemo bolj
zahtevna je volnja, ki zaradi tri-
ciklove narave zahteva modne
roke. precej odloénosti in hitre
reakcije. Pa di pravo mero
previdnosti.

Kajti motor zmore celo ved
modi, kot je potrebuje voznik
s povpreénim voznitkim zna-
njem. To je paé odsev njegove
tportne narave. V' ZDA so na-
mreé tam. kjer so bili tereni pri-
merni 2a vodnjo, tricikle odkrnli
kot zanimive igrade za prosti ¢as,
za lovijenje po peifenih sipinah
in slabo zaraiéenih brezpotjih,
kjer so znali pripraviti tudh prava
avanturistiéna tekmovanja.

Dokler je teren raven, primer-
no mehak in voznik Zeli peljati le
naravnost, je tricikel sicer malce
trmasto svojeglav, toda poslu-
fen. Ob prvem sredanju vozniku
nagajivo uhaja iz smeri in rine
tja, kamor holeta zadnji kolesi.
Toda gre.

Zabava se priéne, ko se je tre-
ba zapeljati okoli vogala, v ovi-
nek. Ce voznik ni dovolj odlodéen
s krmilom in plinom, bo tricikel
peljal precej po svoje. Sicer so
mi posebaj pnporodili, da naj ne
cincam s plinom, da naj motor
poje in zadnji kolesi drsita. Toda
saj veste, kako je prvid: tu je

Do zadnfe osi v vsem motocikel, 5 sedefem za dve
ozehi.
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nerodnost, pa pricakovanje v sti-
lu »kaj bo zdaj«, pa $e vrofa
Zelja, da ne bi prvi hip s polnim
plinom ustrelil kozla leta.

Pri potasni vodnji, zelo umir-
jeni. je s plinom zares modno
varfevati, tricikel pa bo zmerno
ubogljiv. Toda v motorju je pet
prestav in tricikel se premika
prav hitro. Na grbinah poskaku-
je, rita. Tu pa ni prostora za
cincanje s plinom in odloditvami.
Maotor se mora zavrieti. Kolesi
morata 2drsniti. Takrat je treba
krmilo moéno zagrabiti, ga prisi-
liti v Zeleno smer. Ko je boéno
drsenje preostro, krmilo odveeti

zadnje zavore.

in sproti paziti, da tricikel ne
zaride z zadkom kroga okoli
prednjega kolesa. Potrebna je
prava mera obfutka. Zavedati se
je tudi treba, da bo tricikel tisti
hip, ko se bo zunanje kolo pre-
grobo zataknilo v podlago. ostro
privedignil notranje kolo. Zato
sredi drsenja sko ovinek ni pri-
poredljive odvzemati plin. No,
pa tudi ko se tricikel prevaga
navzven, je panika odveé. Kajti
stabilnost je mogode z nekaj te-
lovadbe s telesom, s prenasa-
njem tede, loviti in se peljat po
dveh kolesih.

Vendar je stvar na bolj grobi

Zadnfa os: par grobo profiliranih gum, veriZal prenos mod, kolut

Prednji del se opira na releskopsko
vilico. Koluma zavora odliéno
wvtavlfa.

podlagi, recimo na asfaltu, balj
nerodna. Kajti pogonski kolesi
odlifno grabita podlago in prei-
sker voznik se zna prekopicniti
na hrbet. Tistih 50 konjev v mo-
torju pat ne smemo podeenje-
vall.

Mitja Gustincic



