Vozili smo: YAMAHA
TZ 250 A

Sredali smo se v Stari Ljublja-
ni. Draen Srdo¢ in Marko Mi-
hi¢ sta tiste dni sklenila sodelo-
vanje: Srdod se je zaveel #a orga-
nizacijo tekmovalne ekipe in pri-
pravo motocikla, Mihié pa je se-
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gel po yamahi TZ 250, s katero
je lani dirkal Srdoc,

Vel Kako gre yamaha!? sta
navdufeno gestikulirala. =Privi-
jed plin = pa je na zadnjem ko-
lesu. =

«Bi jo testiral?« je padla po-
nudbi.

Tako ponudbo shifim najraje.
Moja fibka tofka. Seveda sem
bil za. Najraje jutri.

Pa smo potrebovali ved kot
mesec, da so se prekrifale nate
poti in da je HB YU r.
nasel v Reki prost termin ter za-
kupil dirkaliste. ;

Mihi¢ je ogrel Aivoe rumeno
obarvano yamaho, najnovejio
na nasih tleh, in mi jo brez veliko
besed izrodil: »Ce bod dal preved
plina, te #na stresti na brbet!s

& precejinjo mern previdnost
sem se korakoma odkotalil proti
stezi. Z kazalcem v merilniku
vrtljajev. ki se je komajda odle-
pil od mrive toéke, z brbotajod-

ma izpuhoma, raziskujod novo
okolje: pred njo sem peljal tri
dirkalne yamahe TZ 250, med
katerimi je bilo po 4=35 let. Pa
kljub temu v mnogodem enake,
tako da so bili tsti prei, svedi
obéutki kar domadi.

Za yamaho letnika 90 tega ne
morem refi. Je ¥e res, da je wdi
na njej vse tam, kjer mora biti.
Toda motocikel je nekako nabi-
to kratek, cokat: v dirino zdaten
seded, spod katerega odsekano
odzvanjata izpuha, med rokami
prav tako Sirok rezervoar goriva,
dokaj skréen nos acrodinamicne-
ga oklepa, iz katerega 3irlita
modno proti tlem priostreni rodi-
ci krmila, za Katero sem si Zelel,
da bi bilo manj strmo in bolj
odprio:  za  bolili  oblutek
v rokah.

Zadek, odprt na alumnijasto
nihajno vilico in mono blakinik,
ki je vedstopenjsko nastavljiv, je
visoko nasajen. Voenik je tako
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precej magnjen naprej, stopalki
sta tudi dokaj visoko od tal in
obéutek, ki te preveame v sede-
Hu, je — popolno obvladovanje
situacije. Ob upoitevanju varo-
valke: koliko znas in koliko si
dovaolis.

Kajti tale vamaha, ki ji je mo-
tor dodelal Helmuth Fath, je do-
kaj neukrofeno Frebe, ki ga raz-
ganja od moéi in zahteva odloé-
no, poznavalsko, vodenje vajeno
roko. Matanko take! Dokler iz-
puini cevi hropede oznanjata, da
se motor vrti v srednjem obmod-
ju vriljajev, se z motociklom ne
dogaja nit pretresljivega. Lepo
pelje, nezahtevno sledi asfaltni
krivulji in nasploh daje viis lepe
cestne replike.

Toda ko sem po umirjenih
dveh krogih na reikem dirkalis-
fu, ob izhodu iz sreskega= ovin-
ka, firbca poln privil plin v drugi
prestavi, je bilo — kot bi s pre-
budil: krepak sunek v zadnjico,
odsekan zvok iz motorja in igpu-
hov, bliskovit skok igle v meril-
niku vriljajev navzgor in v rokah
vzpenjajodi s¢ motocikel. Impre-
sivino, Prestavim v tretjo presta-
vo, menjalnik se odzove milime-
trsko natanéno. Prizor se pono-

vi. Z dvema prstoma stisnem
rotico prednje zavore in motoci-
kel se odzove surovo: zaviranje
= odlitno!

Spuifajod se v zahtevo sluk-
njo« redkega dirkalista, tipam,
kako se Yamaha obnaia tam,
kjer imam z motociklom in sem
s sabo vedno zelo veliko dela.
Yamaha TZA 250 se odziva en-
kratno lepo, zanesljivo. V tesno
sledetih si ovinkih je tako stabil-
na, kot bi hila prilepljena ob as-
falt in motorju kljub zadrZani ro-
ki na plinu sploh ne pojema sa-
pa. Tudi iz mizkih vrtljajev viede
silovito, To zgovorno potrjujejo
tudi meritve na preizkusni mizi,
ki jih je opravil Fath. Pri povsem
domaéith 8500 wrtljajih 2more
motor izdatnih 43 konjev, ki le
3000 vriljajev vife narasiejo na
impresivaih 82 konjev. In te je
mogode zares dofiveto obéutiti.

Yamaha #e ved sezon slovi kot
izredno stabilen, v voznidko zah-
tevnih razmerah sijajen motoci-
kel. Predvsem zaradi zelo uspe-
lega okvira =delta bo= iz dveh
zajetnih, strmo se spubéajofih
alumnijastih nosilcev, ki povezu-
jeta moéno ojadeno glavo okvira
z izdatno dimenzionmranim lekis-
¢em zadnje nihajne vilice. Vzme-
tenje je sicer klasiéno, toda kva-
litetno in usklajeno. Tako se je
letos izkazalo, da sodobnejii mo-
del letodnjega letnika, ki ima
spredaj vilico upside-down in
motor z valji na V, sploh ni tako
zelo dober, kot so dirkai prica-
kovali: lanski model, torej TZ
2500 A ponuja veé.

Mitja Gustindic
foto Srdan Zivulovic



Brez oklepa, p.mfnu del: instrumenti, elekironika izpuinega ventila, kakovosina teleskopska vilica in ma I7-colskem kolesu odlidna savera
Motor = zadnfi Yamohkin dvotaktni vrstni dvovaljnik
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