Vozili smo:
»YAMAHA XJ 600
DIVERSION«

Levica mi pociva na
njenem kolenu. Na hrbtu
éutim njeno blagodejno
toploto.

Vijugasta, z blagim
soncem iztekajocega se
poletja obsijana alpska
cesta se vzpenja na Col
du Fillon.

Svicarji imajo radi
pisano cvelje na
balkonih svojih
brunaric. Tu in tam vetrc
prinafa s pobodif
melodijo zvoncev, ki
zvonckljajo pod vratovi
mirno se pasocih krav.

Maotor nevsiljivo
prede. Nikamor se nama
ne mudi.

Gstaad, septembra: Yamaha je
tankodutno izbrala pravi kraj za
premiermno  predstavitey  svojega
novega motocikla.

Diversion so ga poimencovali in
imeli v mislih razvedrilo, drugaé-
nost, korak blitje novim dofivet-
jem, ki bogatijo Zivljenje. To je
danes ¥e povsem ofitno. Kljub ze-
lo raznoliki ponedbi motociklov je
bilo med njimi dokaj tefko najti
igracko, ki ne bi bila zelo ozko
namenska in pretirani sesalec dru-
tinskega proratuna, Siroki mnodi-
ci biviih, mdi sedanjih in morda
potencialnih motociklistov svojih
¥elja po prijetnem  preivijanju
prostega Casa ni uspelo zadovoljit.
Kdor je namreé prisegal na veliko
konjev, ta je nadel Jeljam primeren
stroj, kdor je gal na blato in
prah pod kol je tudi poznal
pravi naslov; tisti, ki potrebujejo
ob sebi kaj ved kot le kreditno
kartico in sve robec, so lahko iz-
birali med cestnimi krifarkami
s primernim spohiftvoms vred.
Zmeda, skratka, ki na avtomohil-
skem podrodju le ni tako ofitna:
v itirikolesnik naloid potovalke,
se umirjeno ali pa tudi malce podez
zapeljed novim krajem naproti, pa
%e do gozdnega obronka se je mo-
goce brez ikode za vozilo pripelja-
ti. ¥se v enem!

»Vie v. enems pa je v moloci-
klizmu novodoben izziv, na kate-
rega konstruktorji in oblikovale Ze
niso nadli &isto pravega odgovora,
=Man] plastike«, so rekli Stevilni
motoristi. In predramili oblikoval-
ce, da 50 se ozrll za kakino deset-
letje in obudili tiste originalne lini-
je motocikla, ki niso koketirale
z dirkaskimi prvinami. Mnogim se
je tudi zamenlo, da je na danadnjih

dvoje

vaaj festnajstventilskih  motorjih,
zaprtih v plastitne ikoljke, pravi
podvig sam z nakljuénim orodjem
karkoli uporabnega postoriti. Ra-
tun za pridnega in zaupanja vred-
nega mehanika pa je zasoljen.
Motornistiéne hide so se odzvale

Z novo generacijo motociklov. Ta-
ko je lani Kawasaki odgovoril
z modelom zephyr, Ki je nadel svoj
krog kupcev. Toda cena le ni bila
tako zelo ugodna, kot s0 jo pri
Kawasakiju napovedovali, tako da
je bila Honda z modelom night-

A

Racionalna zasnova: kekovosine vozne Lasinosh, razumad cema molocikls

uporabrost

hawk 750
ocen,
Yamaha je polakala trenutek
ved in stavila Karto na model XI
600 5 Diversion. Vse kate, da je
bilo teh =pet minut za premisleke
dovolj. da je ekipa tehnikov reali-
zirala motocikel, ki vam sede v sg-
ce. Toda fantje. pardon = gospo-
dje, cena bo wgodna., Takole na
grobo bo, v svetu, za kakih 40%
nitja kot za model FZR 600. [n za
ta denar se obeta ugoden nakup.

Recept za diversion je dokaj
preprost: jeklen cevni okvir in
¥ mem zratno hlajeni Stirivalinik,
Staro delezo? Sploh ne. Diversion
ima namred korenine v dobro pro-
dajanem motociklu XJ 600, ki s
ga tehniki v vieh elementih osvedi-
li 90, letom primerno. Osvebitey
ne pomeni kompliciranja tehnike,
temved dviganje kvalitete.

Tako je motor kompakina kon-
strukeija v konceptu Genesis. Mo-
tor s 598 kubiki ima valje, nagnje-
ne naprej pod kotom 25°. Cel mo-
tor pa je v okviru nagnjen za 10°,
kar skupaj daje kot nagnjenja va-
ljev motorja 35°%, kar je moéno
v prid mzkemu tedqiidn motocikla,
nemoteni, vertikalni smeri -
nih kanalov, ki dih
no zraéno komoro
vira, pod rezervoarje
Motor napajajo ftirje uplinjaéi mi-
kuni BDST 28 prek sorazmeroma
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delena  ugodnejiih



dolgih in ozkih sesalnih cevi. Teh-
niki 50 se namred izognili visoki
najvedji modi motorja v Konst ved-
je proknosti, s poudarkom na upo-
rabni mod v spodnjem in srednjem
obmodju vrtljajev. Kljub temu pa
motor zmore pri 8.500 voljajih &-
vahnih 61 konjev in se prav ni¢ ne
upira vrienju proti prepovedanim
10,000 vrtljajem.

Motoru zmernih rmogljivosti je
mogode napovedati  dolgotrajno
#ivljenje in redke servise, ker je
hkrati  dosegljivostjo vitalnih de-
lov omembe wvredna kvaliteta,
Zratno hlajeni ftirivaljnik poment
manjie proizvodne in vadrievalne
strodke. Da pa motorju le ne b
postalo med njo previote, so
tehniki uporabili velike, zrainemu
toku izpostavijenc po in med
pokrova dveh odmiénih gredi vsta-

ili kri svek zradni tok usmer-
ja proti vigalnim sveckam in hla-
dilnim rebrom glave.

V glavi moto
mi, ki motorju omoge
nost v spodnjem in srednjem ob-
modju vitljajev. Vsak valj ima po
dva iz lahkih materialoy izdelana
ventila, sesalni s premerom 30 mm
in telek 32,8 grama, izpuini pa
s premerom 26 mm in tetek 28,7
grama. £a éim manjée izgube modi
s0 uporabili tudi mehkejie vimeti.
Eno z drugim pa se zreali v lahkot-
no vrietem se motorju. P

ristky motor):

zdaten izpuin
ga sestavljata dva izpuina |l..'lﬂ4..1 fer
krizno pmn:?:!m valji 1-4 ter 2-3.

Kljub zraénemu hlajenju je mo-
tor prijetno tih in tako okolju nev-
siljiv. Tehniki so uporabili tiho ve-
rigo, ki krmili par odmicnih gredi.

timi dudilc so podioili

odmicnih gredi, gumijast

¢ pod zadnjim verdnikom

je mdi veniga sekundamega

prenosa modi. i in zadudenim

vibracijam motorja prilagojeno je

tudi delno elastiéno vpetje motorja
v okvir: prednja leva in zad

na tolka vpetja motorja s astil-

ni, prednja desna in zadnja leva pa

1ogi.

Motor je vpet v Zanimiv cevni
okvir, ki s svojo obliko spominja
na kakovostne okvire dirkalnih
strojev TZ iz Casa, preden so se

eljavile konstrukcijpe delta-box.
Okvir je dvojna zaprta konstrukci-
ja. izdelana iz kakovostnih jekle-

povsem obvija motor, tako
hko dosegljiv — le rezervo-

predieka, kar z 48% teke motoc-
kla na prednjem kolesu zagotavija
lahkotno upravijanje in hkrati veli-
ko smemo stabilnost, Med udob-
jem in Sportnostjo je tudi vemete-
nje, to je spredaj teleskopska vilica
% kraki premera 38 mm in hodom
140 mm, zadaj pa je na nihajni
vilici ovalnega prereza mono bla-
Hlnik, ki je zelo preprosto ne
sredno vpet med vilico in
nagnjen paralelno z gornjima spus-
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tajodima se covema okvira. Pre-
prosto in wéinkovito, kaji plinski
blailec je lahko dosegljiv za nasta-
vitev trdote vemeti, kar je obicajno
precej umazano delo,

Motocikel utinkuje tudi na po-
gled lahkotno, kajti na u|.=h je ok-
vir. na ofch je motor, 3
viedni sta trikraki aluminija
lesi. Porornost zhudi prednji za-
vormni kolut, ki meri zelo spodob-
pih 320 mm, opremlien pa je
z dvobatno zavorno Seljustjo. Na
zadnjem kolesu pa je kolut preme-
ra 245 mm.

Me el je namenjen vsakod-
pevni, diroki rabi. Za mestno Eiv-
ljenje, za solistiéne tofke na pla-

ninskih serpentinah, za prijetne
trenutke v dvoje. Tehniki pri
Yamahi so0 sc¢ tore] odlodili, da
povsem brez plastike ne gre, in
motocikel opremili s simpatiénim
poloviénim acrodinamiénim okle-
pom, ki motociklu daje nekaj agre-
sivne, Sportne note in hkrati wéin-
kowvito &8t voznika in sopotnico
pred vetrnim pitem. Kajti, plastika
gor ali dol, zaradi vetrnega pia
razbolele vratne midice niso mika-
krino motoristiéno ugodje. Oseb-
no glasujem za zadlito pred piha-
njem, in 1o na nadin, ki si ga je

omislil nekdo pri Yamahi: motoci-
kel je naprodaj s Sportno nizkim
pleksijem na oklepu. Kupec pa do-

Refa v pl'd.l..{iu uEpeing Preusmerfa
zradni tok nad voznika




Tehnicni podatki
Malor: rrocng higen — Eirvalinik - z dvema cdmiénima gredema v glovi - po

dvemi vontili na volj = vrfing in gib 585 = 557 mm - prostoming 578 kubskov

— kompresisko rozmene 10:1 = nopvedic moé 449 kW/G] KM pri B.500

v mimufi = najvedji novor 54,9 Nm/5.6 kgm/ pri 7

- digitolni vBgalni sislem = vedplodtng skiopk:

menjalnik — veriga na zodnje kol

v ofni kopeli = Zaskstopenghs

ediek 97 mm
n hodom
x 17z gqumo
uma 13070-18 - spreday en zovomi

baj 3
oj kol @ 245 mm — bodng in centraing

@ I mm 1 dvoboino deljustio — 2
parkima opong,

Dimenzije (v mm): dofing 2170 - dirina 750 - viling 1210 - ifing sededo od 1ol
770 = nojmaniia raz do tal 150 = suha tefo molocikla 182 kg = rezenoor goriva

e 13-
Mator: brez skrajnosti, preprost in ne predrag za vodrievanje

bi ob motociklu, v paketu, £ mal-
ce vidji, bolj wnstitno ukrojen
pleksi ter dodatna =robcas, ki ju je
za popolnejio zastito rok pred ve-
trom mogode enostavno v 3¢ pri-
pravijene izvrtine vpeti na oklep.
Oba pleksija pa imata tik pod gor-
njim robom podolgovato zarezo
(10 50 51 pred fasom omislili fe pri
BMW-ju). ki zraéni 1ok skozi plek-
si cepi in uéinkovito usmerja nad
voemkovo glavo,

Diversion ima nekaj priokusa
iporta, tudi na pogled. Hkrat pa
j¢ dovolj udobja za ufivanje v dvo-
Je. Na tem motociklu sopotnica ni
vetru ipostavijena priljaga! Tudi
zanjo je na voljo sprejemljive udo-
ben in tudi v dirino primeren se-
del, morda malce visoki nokni
opori, rofaja ob sedefu — feprav
raje vidim, da me objame okoli
pasu.

Voznikov polokaj: ugodno nazaj
pomaknjeni stopalki, v rokah lah-
kotnemu upravljanju namenjenco
privadignjeno odpric krmilo, dol-
Eini prstov primerna nastavitev od-
mika zavorne rodice in rerervoar
goriva, ob katerega se je med vod-
njo mogode opreti,

Viodnja — igriva. Motwcikel je
orck, lepo vkleiten med nogami,
v oklep viisnjena armaturna ploiéa
# okroglima merlnikoma hitrosti
in vrtljajev pregledna. Nif hrupa in
ob telesu le toliko vetra, da je Av-
ljenje prijetno. Motor je priljuden.
Hotem redi, da v njem ni grobosti,
Brez upiranja reagira na dodajanje

plina in le malee obotavljanja med
SO0 in TO00 vriljaji mu je mogode
Limeriti. kKo je pri pospelevanju
balje prestaviti navzdol, kot pa po-
Cakati, da se motor prebudi. Pre-
stavljanje je lahkotno in natanéno,
feststopenjski menjalnik pa omo-
gofa tudi zelo ostro izkornifanje
motorga. Ce se le sopotnic

in se ne razburga nad dirkadko
wlinkovitimi zavornimi manevri,
ki jih zmore zavorni komplet.

Radi Zivite v dvoje?
Potem ste morda iskali
prav tak motocikel.

Yamaha trdi, da jim je
uspelo izdelati zares Siro-
ko uporaben motocikel
z ugodnim razmerjem
med ceno in zmoglji-
vastmi.

Sam trdim, da je s tole
igracko mogode ubeiati
sivini  vsakdanjosti in
ujeti trenutke, zaradi ka-
terih je Zivljenje lepo.

Niste zelo izkusen mo-
torist? Ni¢ zato. Diversi-
on je preprost motocikel.

Mitja Gustincic
foto: Frank Herzog
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