Nié nenavadnega ni v tem, da se je
krizarka na dveh kolesih prvié pojavila v
ZDA In ne v Ewr i
takoj potrdil domnevo, da luzivno
vozilo na dveh kolesih namenjena bol|
ameriskemu okusu. Yamaha XS 1100 je
eden prvih japonskih z mo-

Vozilismo

Tezka knzarka

tculern prostarnine prek enega ltra, Po-
javila se je nekako na zaéetku sere tiso-
&akov in je bila v svojem Easu prav
gotovo najbolj razkoino opremljen mo-
tocikel.

Ze prvi kilometri vo2nje so pokazali, da veli-
ka yamaha nima protiranih &portnih ambicij
Motocikel je lezak, masiven, 8 pogonom na
zadnje kolo prek kardanske Gsi, njegoy osnov-
ni namen pa je nuditi dolgoprogasu na dveh
kolesih predvsem udobje in brezskrbna voz-
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Japonskim intenirjem je vsaj slednje nedvo-
mno uspelo, saj je polodaj voznika skoraj idea-
len. Sede, stopalke in krmilo so odliéno
izbrani. Clovek dobi obéutek, da sedi na mota-
ciklu, narejenem po meri! Rogice in stikala na
Krmilu so priroéna in razko$na plosca z instru-
menti ponuja prav vse, na kar bi skrbni moto-
rist lahko pomislil. Yamaha si je na XS 11 prva
privodéila &tiioglat 3aromet in instrumente,
kar je seveda povzrotilo deljena mnenja, ven-
dar se j& novast pokazala kot dovolj praktiéna
Zaromet je prav gotovo eden najboljiin med
velikimi MotoGiKll, voin|a z nezasenceno lutjo
je kot voznja med reflektari!

Motor je Stirivalini, prostornine 1102 cem.
Osem ventilov odpirata dve odmiéni gredi v
glavi, motor pa diha skozi &tiri uplinjae znam-
ke Mikuni, ki 50 podtiaéni premera 34 mm

XS 11 se lahko ponasa z enim najbol] pro2-
nih tirivalinin motorjev, kar jih je kdajkoli
prisio iz dezele vzhajajotega sonca. Stroj za-
grgra in polegne z neverjetno motjo v peti
hitrosti iz kateregakoli Stevila obratov. Navor
sa pojavija pri 3000 obratih. vendar se yamaha
takrat 2e -giblje«! Naj zveni neverjetno, pa
vendar se z japonsko lepotico mirne duse pi
vazate na 900 cbratih v peti hitrosti, ne da bi ji
prizadejall kaj hudega.

Lahko pa se zgod: kaj nasprotno, &e ste z
rokico za plin praved objestni. V &rno pobar-
vanem motorju je dovolj mogi, da se zadnje
kalo pri mofnem pospedevanju zavrti v prazno
na de tako dobrem asfaltu, 95 KM, kolikor jih
pri 8000 obratih zmore mogotna yamaha, smo
na testnih voZnjah obéulili le nekajkrat, ven-
dar dovolj, da & Je vas utrip dvignil krepko
nad normalo!

Motor je popolnoma brez tresliajev, ne gle-
de na tevilo obratov. Ogledala, ki 50 odli¢-
no postavijena, se niso niti 2a trenutek zatre-
sla in v gumijaste bloke vpat motor, poleg
tega, da je Eudovito uravnotezen, nima nika-
Krdnih wplivov na okvir. Kritarjenje po hitrih
avtocestan pri hitrosti 180 km na uro ne bi
japonski kritarki delalo posebnih tezav. Naj-
ve&je hitrosti nismo izmerili, merilnika hitrosti
pa prek tevilke 200 nismo uspeli zavriet (te-
prav bi del nedvomno 3o za kakih 18 km na-
prej), saj je na slovenskih cestah Ze to norost

Glede slabosti japonske lepotice pa se pri-
druzujemo mnenju veging zahodnih tesinih
voznikov. Nemogo¢ ropot pri prestavijanju
moéno pokvari soliden viis celotnega vozila.
Poizkusali smo ofe. pa ni Slo brez
obupnega -klonk«. Pri take neposrednem
prenosu modi, kot ga ima na primer BMW, bi
to hibo morda $e oprostili, ve&valjnik 3 pov
prek postavijenim motcrjem pa si tega ne bi
smel privoseiti
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Yamaha je z najteZjim pre

najvi§jo stopni¢ko - Malo molm:iklmr lahko ponudi Ml
udobja in elegance kot yamaha XS 11 — Teia izrazito vpliva
zmogljivosti okvirja

stopila

Yamaha XS 11 ne mare skrivatl svoje teZe. Z udobjem se platuje davek ni

Jih Je pri nas de vedno

dovolf

Oljni hiadiinik je, iz do

vzroka, e na modelih
Motor ni kazal nll

in 140 stopinf

krdnlh nakov pregreva.
nja, éeprav fe znano, da se v japonskih &tir
valjnlkih temperatura oife suce kar med 120

XS 11 bi novega k
prav gotovo razod:
okvirja (60,5 stopinj) in sprednjevilice 2 gibom
prek 26 mm, vse to preprica novinca, da moior
wvledex iz ovinka. Morda s Elovek te posebne
lastnosti kmn\u navadi. tezje pa bi se navadili
na poplesavanje na cestah 2 neravno pdiago.
Videti je, da blailniki
cikla niso kos. Kol
dele2ni udobja, toliko zgubimo na siablh:
ovinkastin delin ceste.

Tudi na mestin, kjer se stikata sar In now
asfalt, je okvir pokazal slabs lastnosti, sajsejé =
ta2ko umiril. Velika yamaha ni imela hidraviié=
nega blasilnika na sprednjih vilicah, kibitela: =
vo svaj deino odpravil, ali - bolje redenc =
zakril. k
Veliki koluti, ki sicer dajejo obéutek vamo-
sti, imajo prav gotovo zaradi svoje tele tudl
nekaj vpliva na obnasanje nevzmetenih deloy
motocikla. Pri mo&nem zaviranju se je nekaj: =
krat pokazalo, da so morda celo premodni, saj
smo se vedkrat znasli v neprijetnem polo3ajuz
blokiranim sprednjim kolesom. Morda jé 1o
problem, ki ga je moZno rediti kar z drugim
materialom na zavornih ploSticah, to paboda
pri Yamahi gotovo kmalu izboljSall. Ne glede
na to je X8 ino eden najbolidih wumin
mmmklev sa gledg na velikost in tefo preti
ranih &pos h kvalitet motorist niti ne
kuje. S, pa, popolnega motocikla $e daigo
&asa ne ba. 3
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