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YAMAHA XTZ 750
SUPERTENERE

Sploh si ne predstavljam.

Tistih moZ, namre¢, ki do konca vzdrzijo
na afnskd dirki Pariz-Dakar, 5i predstavijate?
Tja do 800 kilometrov na dan, skozi
skalovie, pedcene sipine, s polnim plinom,
z opletajodimi dvemi stofi in pol motocikla
med nogami. Skozi dobrih 10.000

kilomotrov potl.
Garanje!

PRIDIH
AFRIKE |

Yamaha XTZ 750
SUpertensre ima svoje kore-
nine v motociklih, ki so 52 ka-
lili w Alnik

Podobnost je vet kot ofima.
Puscavski pridih veje Ze iz
imena. Tud: obline in zmogl-
jivosti motocikla se spo-
gledujejo =z dirkalnild, ki so
jih puséavski lisjaki tako
neusmiljenc gnali skozi
najtefje razmere. Vozniki so
zantevali trpednost, zahievali
s0 moc in visoko hitrost, ne
nazacdnie tudi neka) potrebne-
ga udobja

Pariz-Dakar je, bil v zadetku
velika avantura francoskih
pustolovcey. Afrika ima svoj
¢ar. 12 avaniire je nastala pro-
fesionalna dirka in soasno
tudi zanimiva modna smer -
v oblikovanju maotociklowv

Za civilmi trg so tehniki in
oblikevalet odvzeli dirkagko
grobost, Zlahine materiale so
zamenjali z bolj veakdanjimi
in predvsem cenejfimi, dodall
elegance in tako dokaj
uspesno krsiili kriZanca, ki
bi mu lahko v aviomobilizrmu
postavili nasproti, kot zicalno

sliko, unglajene terence
danagnje generacie.

Je2 v 1em kaj slabega?

Sploh ne. Seveda. Kdo pa,
PIavsapTay, ZIore v Svojem
Zivijenjskem okolju najti pros-
for in cas, da bi svojeqa te-
renca gnal v najslabie
razmere. na stafine kilometroy
daled, Nelkajlema izkusnia trdi,
da se vedina tovismih moto
ciklov kotali po asfaltu in Ie v
manjsi, zelo majhni meri se
izpod koles praki in iréi ka-
menje

Uperaba v urbanem okolju
je narekovala nove smeri v
oblikovanju cestno-terenskih
motociklov, kd so bili v zagetka
veliko bolj grobi, resni terenei.
MNa pogled ostajajo tersnci,
To je zafeleno, kajti priokus
avaniues, pa 82 vsa) mmidz pus-
tolavstva, je e vednocenjen,
Tudi vzmetenje in gume 50
do neke mere kos grobosti
neutrjenih poti

Civiliziranost pa se kafe v
povedanem udobju. bogates
opremi, morda tudi krhkaosti
doloéenih elementov (plasti-
ka!) in zelo dobrih vozh last-

Casrm terenec: mdnbnuiehn‘lr B
iivasti, vsecne obline

in bogm eprama.







sistema monoCross opira na
deltabox nihajne vilice. Spre-
daj pa se motocikel opira na
solidne leieskséﬁke vilice kla-
siénega tipa. Gib vzmelenja
je sprejemljiv kompromis, 53a)
£ 235 mm spredaj m 215 mm
zadaj ustreza tako cestni rabi
kot uporabi v brezpotju. [sto
je mogoce trditi za zavorni
komplet treh kolulow

Pohvalifi kaZe bogato opre
mo motocikla. Prednji del, do
viine valjev motorja, obdaja
aerodmamicéni oldep, ka dovolj
dobro varuje pred zracnim
tokom. Tako voZnja s polno
hitrostjo ninaporna. Agresiven
na pogled pa hkrali zmogljiv
je prednji par Zarometowv.
Notranji del oklepa je licno
zalesnjen.

Krmilo je klasiéno, opreml-
jeno £ znanimi, dobro delu-
joéimi stikali' in preglednimi
ter mirmimi vavraimimi ogled-
ali. Plastiéna &citnika rok sta
cenen, toda pogosto prezrt
dodatek, dobrodozel kot
zas&ita pred boladimi udare
VeV

Udobnemu in prostornemau
sedeiu je mogode Zamerit,
da se e po koatkolraini upo-
rabi previeka zadne medckatl
Prirocen je priljaZnik, ki zak-
ljuéuje sedeZ: ob straneh ima
dva uporabna roéaja, ravna
povriina je po godu usvristit
prifjage. Hkrati pa je priljagnik

tudi zaldenjen predal 2a orod-
je in drobnarije Dobra refitew:

Trabuh motorja je udinkovito
zavarovan pred udarci od spo-
daj 2 zajemim aluminijastim
koritom. 5 plastiénimi po-
kroviami sta obdana tudi
prednja zavorna koluta, Z re-
brastimi mehovi pa 50 v prid
daljsi Zivijenjski dobi zadcitens
tudi prednje vilice. Flastitno
za&Eo najdemo Se na klesfah
zadnjega zavornega koluta.
Zajeten izpusnl lonec pa pred
poskodbami varuje izboden
nosilec sopotnikovih noZnih
opor. Pri yamahi XTZ je takole
mogode naji kar veliko deta-
jlov, ki kazejo na pozornost
konstruktorjew Recimo Se: pod
desmim bodnim panelom var-
no ugnezdena rezervoarja
zavorne tekodine zadnjega
koluta in motornega olja. Tud
oba panela sta preprosto
snemljiva z le enim kjuéem
mmbus, K je priloZen orodju

Pogredam pa solidnejso
parkirno opore, ki bl se man)
ugrezala v teren, pa hkrati
omegodila, na primer, krpanje
gum. Zelim si tudl zajemesi
akumulator, ki je resda t22ji,
toda po drugl strani daje vec
elekinke za vrienje zaganjada.
&e se motor zaradi vlage v
spletu elekinidnih Zic ali zaradi
izsudenih uplinjaceyv upira

Ma cesti se je yamaha XZT
750 superienare lepo odreza-

Delarvnica Igert
kolesu. Merilna aparatura

Akrapovica: meritve moterne medéi na zadnjem

znamke Dynojet ameriske izdelave.

36 el



Neod kolo poveznjeni blatnilk
in ne preg oIo J:ne
gume oznanjajo, da je
motecikel uglajeni terenec.
Keluta s stiribatmimi kleséami
uéinkovite zavirata.

la. Namerili smo hitrost 180
km na uro, kar je dovolj tadi
za nemske avtoceste. Na as
faltu je voinja eno samo ugod-
iz

Igor Akrapovic je v svoil
delavnici na meriln: aparaturi
Dymojet izmeril lepih 60 KM
pri 7.500 vrtljajih v minuti -
na zadnji gumi. Moé& lepo
ZVeINo narasca in tudi ko vrt
ljaji sezejo v prepovedanih
10,000, je na voljo 3 45 EM
Zmogljiv molor,

Yamaha XTZ 750 superie-
nere: za wEvanje, za vsakdanjo
rabo. na asfaltu ali raztrganem
makadamu, v dvoje z obilico
priljage - dober "bike”, Vse-
siransko uporaben in za
voInjo nezahteven.

To bi znal biti tisti inteligentni
motocikel, ki si ga 2elijone
zelo ozko usmerjeni moto-
ciklisti.

MITJA GUSTINCIC
FOTO: IGOR MODIC

Tehniéni podatki

Maotor: dvovalini - W

stiritakini - yrsmi - =
naprd) nagnjeanima | '
valjema - vodno hajen |,
- gred za dudanje vi-
braci) - dve odmicni
gredi v glavi gnani 2 | ux
VETIOD - PO pel ventiloy
na valj - vrtina in gib
BT % 63 mm - pros- |
tornina 748 kubikov

kompresia 8.5:1 - na
pvedia moc S1.5 KW (70
KM} pri 7.500 vrilja-
i - najvesi navor
67 Nm pri 6750 vril- | =
EEymin - dva uplingals | .
mikuni BDST 338 - ele-
ktronski viig - elek-
Irifni zaganjad - jz- u
pufna cev 2wl -
alumulator 12V 148R | ©
Prenos modi: zobnigkd |

pPrimarni prenos,
razmerje 1. TIB - ¥

& 2 F » Boin FE tF RF wiifween

vedplodéna sidopka v
olini kopeh - peisiopenjskd men-
jalndk, prestavnia razmerjal L 2 846,
IL 1,850 10 1.429; IV 1 174\ 1,037
- Weriga na Zadnje kolo, rarmene
2,875

Qlevir: dvojen cevni - zaprt - kot
alave clovira 21,5 sfopin] - predbok
101 - medesna razdalja 1.505 mm
Vametenje; spredaj olino vemetme
teleskopske nilice 8 kraki pramera
42 mm in hodom 235 mm - zacaj
nihajne vilice dellabox z mono
blatilnikom v sislemu MONOCIOSS

5 hodom kolesa 215 mm
Cene nadomesinih delov
(vDEM)

- pricieg g 140
« policn stophe, bompled 08
- predhay e smerninr n
« 2o b pmerchar nx
- porode 1 gartwg 10000
g 17800
- v oy b1
- peigy odinalng g SR40

£, oyl 13400
- poqaess vesign 1 ohemn weakomy 330
~ bmpllet Zrvem plefficn 1 pradiee keks 13000

Kolesa in gume: kolo spredaj
1, 85%21 2 qumo 90/90 - 21 - kelo
zadaj 3.00x 1T 2 gumo 140080 - 17.
Zavore: spredaj 2y filem kolut pre-
mera 245 mm s plavaiodo Minbamo
Galpufio - zaclaj el kohit premerna
245 mm z dvobatno plavajoéo Geal-

Justo.

Mere in tefa: coliing 2285 mm -
firina 815 mm - visma |.355 mm -
visina sedeza od tal 855 mm - naj-
manjia razdalja od 1al 240 mm -

A Za Vo 2645 litrow - suha
teda motocika 195 kg
Nafe moritve:
mh 2.0 el
0-80 kn/h 3. 1leek
0-100 lan/h 4.5 sek
0-120 km/h 6,5 sl
0-140kmh 8,2 sk
0-400 m 13,3 sek (154 Jmvh)
Najvedja hitrost v =zedefem
polodan 177 lan/h Nag‘méj-a hitrost
¥ lededem polodahy 184 an/h; Po-
raba goriva, redie testa: 5,1

litra ma 100 km; Teda motocilkla
{5 polno poscdo za gorivo): 2368
kg; Najvedm mod motora, izmner-
e i
J:d4,
7.500 wriljajih/min.

Cena: 8.550 DEM + 42 odstotkov tolorskih dajatev

Zastopnik: Delta Team Krike, Cesta

krikih 12, 68270 Krike




