Vzporedni fest

YAMAHA YZ 125
YAMAHA YZ 250

Véasih je bilo tule
doma veliko
dirkaskih Zelja.
Dirkalnih
motociklov pa ne.
No ja, pravzaprav
bili so, ampak 3ele
tam, za mejo.
Dirkanije pa je le
nekako
Zivelo.Zaradi
iznajdljivosti.
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Prav veliko iznajdljivosti
danes ni veé treba. Zvezde
sree s0 v ugodnejSem
polozaju, kot so bile nekod:
manj mesecnih plac je treba
oditeti za motocikel, cene
so razmeroma ugodne in
dirkalni motocikli so v Slo-
veniji naprodaj Ze tisti hip,
ko ugledajo evropska tla.
Skratka, placaj in pelji.

No, da ne bo nerazume-
vanja. Vozili smo motokros
vamahe letnika "94. Prave
in popolne dirkalne moto-
cikle, ki omogodajo v serijski
izdaji tudi solidne uvrstitve
na dirkah rvenefega ranga.
Toda namen le ni tako togo
Eporten, dirkalen. Taksnale:
zverca je lahko tudi pr-
vovrstno igralo. Igraéa ali
orodje. Kakor pa¢ gledas.




YAMAHA YZ 125

Majved sveZine in novosti v
letofnjem letu pri Yamahi ponuja
model YZ 125. Seveda ne po
nakl{utju. Viaganje v rmzvoj mo-
tociklov tega razreda je samo
po schi umevno, saj je pole
250 kubiénega razreda (o IJ:L'ME'
privlacen in tudi trno najbolj
uspefen Sporini razred.

Oditno je, da je Yamahine inFe-
nirje gnala mocna #elja pokazati
svojo vrednost ravno tam, kjer
je to zaradi modne konkurence
nai;;Ev}c: Qm;‘g‘tiltu do 125 kubik-
ov Na pogled relativino preprosta
zgradba tch motociklov in danes
#e skoraj do popolnosti izdelani
posamezni clementi lahko
¢loveka zapeljejo v misel, da
kaj boljfega kratko malo ni ves
mogode pri¢akovati. Pri Yamahi
pa dokazujejo, da je. In 1o po-
irjujejo s popolnoma novim mo-
tociklom, na katerem je ostalo
le malo delov, k‘i)jiil poznamo
e 5 prejénjega modela Razvojni
koraki so znani: danes na
tovarnitkemn dirkalnem motocik-

Omogoda zanimivo in ak-
tivno popoldansko razgiba-
vanje. Seveda ne v prometu.
V neobljudeni gmajni pa
utegne biti zanimivo. In
navsezadnje tudi poceni:
registracija ni potrebna, za-
varovanje tudi ne. In &e se
motocikel prekopicne, prave
skode ni niti videti.

Mraz? Zebe nikoli, pa ¢e
poka drevie od mraza.
Razgibavanje na motociklu
#a motokros je napoma ae-
robika. Ce je ritem ostrejsi,
postane garanje v kristal-
nem pomenu besede.
Ameriani, na javnih cestah
hitrostno krepko omejeni,
s0 tovrsino zabavo iznasli
Ze pred ¢asom,

Tu, jutri v serijski proizvodniji.
V samem vodno hlajenem, dvo-
takinem agregaiu moramo naj-
prej omeniti novo ohisje motor:
in nove mere vrtine in gil.'m.rﬁ
znasajo 54 x 34,5 mm. Nove
mere 50 narekovale spremembe
na sesalnih in izpunih kanalih
ter SAMEem Sesanju goriva.
viemn kade tu omeniti sistem
YPVS (Yamaha Power Valve Sys-
tem}, namenjen popolnejiemu
in bolj natanéno urmymavanemu
pretoku plinov skoed fzpusni ka-
nal: to je %2 vedno najbolj abéu-

Olajian okvir iz jeklenih cevi
motor. Tudi zadnje vilice so olaj

IN POKALI

s

tljiva to¢ka dvotakinih o
Eﬁ doseganiu &im vedje, pa i

ultivirane in uporabne modi
v spodnjem in srednjem obmodiu
vrtljajev. Sistem YPVS je znan
e iz agregatoy, namenjenih cest-
no hitrostnemu m-:ndcﬁ.: yamahe
TZ 250, od koder 50 ga v vedii
meri tudi prenesli.

Tudi celoten izpuZni sistem
so prilagodili novim potrebam
n{re ta in mu namenili neko-
liko laZji in bolj kompakien
izpusni sistem. Motorju z valjem,
ki ima nekoliko spremenjen na-

klon, so lahko zaradi zgoraj
opisanih sprememb namenili
tudi modnejii in zmogljivejsi
viigalni sistem.

Tudi okolja agregaia (lorej
okvirja mumciktfr:: ri svojem
delu niso izpustili. Geometrijo
okvirja so nekoliko spremenili:
na novo je nastavljen kot glave
okvirja, ki znafa 24,7 stopinj,
medosna raedalia je kmajga, ti
pa so obrusili lefo okvira za
0,5 kg. Tudi zadnja nihajna vilica
MONGCTOSS j¢ ne :ﬂlknia?.ja. ]
so pri njeni fzdelavi uporabili
novo zmes aluminja.

Vozniku so namenili 10 mm
dchﬁlﬂj]ff in na novo oblikovan
sede?, ki ponuja veé tolerance
v iskanju prave lege in razpore-
ditve tefe.

Da bi izboljiani okvir lahko
prigel e bolj do izraza, so mu
spredaj in j namenili uinko-
vitejée blafilnike s firoko iElx-.l,hz-l:u.n
moinosti izbire razli¢nih nas-

Yamaha YZ 125; povsem prenovijen motocikel
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tavitey, Spredaj imajo vilice up-
53 OWTL PICIeT ov 43 mm
in hod 300 mm, zadaj pa je cen-
tralni blaZilnik vpet v monocross
sistem in omogoda kolesu gib
300 mm.

Zavorni koluti spredaj in #adaj
50 N novo zasnovani. Pri ko-
rekturi prejinjih je bilo glavno
voddilo indenirjev izboliZanje hla-
jenja in enako utinkovito zavi-
ranje v vseh memerah, kar jim
je uspelo predvsem = uporabo
novil materialov rer z dodatnimi
luknjami v kolutih spredaj in

zadaj.

Ko sedes na YZ 125, dobis ob-
¢utek stabilnosti in zaupanja v
motocikel. Spremenjen sedez
vozniku zagotavifa precej nam-
vno lego in mu omogoda veliko
f:m:eﬁa manevrskera prostom,

caar xelo olajga voinjo tistim
voznikom, ki se te obrti Sele ule.

eprav se je popolnoma nov
agregat fele utekal, me je pre-

senetil 2 mimim prostim tekom
ter izjemno Zeljo po sproséaniu
aloge modi, ki jo je izrazito
kazal ob Ze tako majhnem doda-
janju plina. Med voinjo sem
zactel pofasi verjeti temu, kar
o novi vamahi prav ]ln n]icm' SN0-
valci: zelo mimo se lahko peljes
v nizkih prestavah in z nizkimi
vrtljaji. ne da bi agregat pri tem
kazal kakrinokoli upiranje. Idila
me je kar malo zavedla. Plin
sem nekoliko bolj privil in v mis-
lih pricakoval enakomerno
naraséanje modi do konéne,
najvidje tocke. A ni bilo tako.

t je le % 7 trematek stregel
# mehko mastjo moéi, Naenkmat
pa je izbruhnil val vse preostale
mod, te pa je, kol sem presene-
Ceno ugolovil, ostalo 3e zelo ve-
liko. To dejstvo me je v zadetku
nekoliko jezilo: mislil sem =i,
da so0 me s poudarjanjem upo-
rabne moéi v nizkih vriljajih

spet potegnili. A #e po nekaj

prevozenih grbinah sem moral
spremeniti tudi to mnenje. Mo-
tocikel, ki je namenjen dirkagki
voEnji, mora imeti mlogo modi,
da jo lahko voznik uporabi tist
hip, ko se za to odloti. Dobiti
jo mora takoj. In v celoti.
Sestevanje deltkov sekund na
koncu odloéa o smagovalou. Zato
motociklu nikakor ne gre
oporekati galopa vsch njegovih
devetintridesetih konjev pri
11.000 vrilfajib. Delo in odloditey
Yamahinih inZenirjev je treba
samo pohvaliti. Motoci e]{e u-
porabno proZen v nizkem
obmoé&ju viljajev, da ga je moé
odliéno izrabit v situacijah, ko
bi bila prevelika mos nesmiselna.
In hkrati dovoljuje voinjo v
najvisjem rezimu modi takrat,
ko je to potrebno.

ANDREJ BRGLEZ

YAMAHA YZ 250

Najmodnejia je iz druZine

Na dirkah dokazano vedrHjiv
in soliden motocikel. Za sezono
84 je le z urarskim posluhom
izpopolnjen v drobnih detajlih.
Za ved harmonije. To pomeni,
da se v lanskem letu tovamisko
oskrbovani dirkadi prav glasno
in pogosto nad motociklom
le niso pritoZevali.

Pri Yamahi so celo tako
samozavesini, da so ocenili
motocikel kot majboljio
sivaritev vseh ¢asov. No da,
dvajset let so Ze aktivni v
svetovnem prvenstvu v moto-
krosu. Zadevo zagotovo dobro

znajo. Toda v isti sapi pou-
Eglj:l'Jn. da je bilo n:ll:}bl:f'ii
serijski 250-kubiéni motocikel
izredno tezko - izboljSati.
Dirkai Se nikoli niso oblegali
tehnikov s prodnjami za manjio

mod. Svel se pad vrti v isto

93,
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Obkvir in motor sta v osnovi enaka kot v letu

smer in tudi motor za leto 94
zmore ved modi: v spodnjem
in srednjem obmodju vriljajev.
V obmodju, Kier je mogode ve-
Iiknp'iddihiti pri dasu.
matematitno se s polnim pli-
nom (na vee bolj umetno gra-
jenih progah) vozi le nekaj ods-
totkov trajanja cele dirke. Vse
bolj je pomembno pospe-
Zevanje iz ostrih, zapriih ovin-
kow: Zato so motociklu name-
nili tudi moénejio sklopko.
Tehniki v motor radikalno
niso ali. Najdemo modi-
ficiran upf'mi'aé in preoblikovan
sesalni kanal (v ohigju motome
gredi) za uéinkovitejie pol-
njenje ohiija motorne gredi
s svezo zmesjo, Temu je sledil
opravek kotov odpiranja
analov pretoka in izpuba ter
prilagojen izpuini sistem.
Izpuini ventil (YPVS) je
bogatejsi za ved stopenj nas-

" '

Yamaha YZ 250: izpopolnjeni so le drobni
detajli.

tavitve odpiranja-zapiranja,
kar skupaj s popolnejgim
vZigalnim sistemom botruje
ugodnejsi krivulji navora in
modi.

Lepih 52 KM za 250-Kubiéni
maotor pomeni vel kot 200 KM
na liter prostornine. Visoko
eksplozivine! Da bi bilo pospe-
fevanje s Starine rampe in iz
ovinkov Inejte, bolj tekode,
so povetali maso vzirajnikov
motorne gredi in v sklopki alu-
minijaste ploiée nadomestili
z jeklenimi. manj obéutljivimi
za visoke temperature. Letos
so dirke daljse!

Na zunaj iz u[-:\'irft. 10 je enoj-
na zapria konstrukcija, ni raz-
brati sprememb. geometrija
je ostala nespremenjena: kot
glave 25,2 stopinje in predick
122 mm. So pa spet nash nadin,
da so okvir in zadnje vilice
tipa deltabox olajfali. Ter so-

Casno povedali Logost.

Tako kot pri 125-kubiénem
motocikiu so tudi tu uporabili
nov enodelni gomji most pred-
nje vilice in poenostavili zate-

evanje lezajev v glavi okvirja.

udi vzmetenje je enako: gib
so zmanjiali za 10 mm (na
300 mm spredaj in na 315 mm
zadaj). Zadnjemu blazilniku
s na elementu za kompresijo
namenili nov 18 milimetrski
ventil. Po prvih ocenah tako
modificirano vametenje in za
10 mm tanje ubiu:lriic_l;:éi-cdc:’r_.
OpaFno S| ib&nosti
inokrefnost motoelkla) Pri
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Yamahi trdijo, da se jim je

fne:mi'iln sestaviti Se bolj voeni-
cu prijateljski in za voZnjo
uporaben motocikel.

In tako z vsem spodtovanjem
do pol stotnije Frebeev brenem
zaganjalnik. Ni¢ se ne zgodi.
Premalo odlofno, me podudijo
iz ozadja. Se enkrat: motor
kot kovinska eksplozija zazvoni
iz izpuine cevi; vsak gib na
rodici za plin izzove pogrme-

= vanje modi ujete v kovino.

Sedim visoko, udobno. Sedez
je polegnjen visoko na osem-
litrsko posodo za gorivo.
Prestavim v prvo in zmemo
neino speljem. Kljub razmo-
Cenim tlom zadnja guma najde
toliko oprijema, da se prednje
kolo vezpne v zrak. Pomaknem
S¢ povsem na posodo za gorivo,
prenesem teZo na prednje kolo
in privijem plin preko rmvnega
travnika. Motocikel pospesi
kot reaktivec na vzletni stezi.
Tam na koncu se obesim na
zavore in pribijem kolesa v
zemljo: spredaj in zadaj kolut,
letos oba navriana in ni& ved
radialno narezana, zelo udin-
kovita in z dobrim obéutkom
na zavornih rodicah. Ostro
obratam, skufam nefno pospe-
Zevati, motocikel ritne in hoce
zdiviati. Prav imajo pri Yamahi.
YZ 250 nudi vsega v izobilju
in res je treba imeti znanje
ter mo&, da lahkeo uporabis
tale skupek lepo zapakirane
vrhunske tehnike. Je pa seveda
na moé razveseljivo, da se z
motociklom ni treba boriti.
0Odlocis se za umirjeno viju-
ganje in p]wanjc ez grbine:
uslifano. Zmores leteti za hiso
visoko? Tudi usliZano.

Prijazna zver: motor vilece
iz najniEih vrtljajev in enako-
memo odloéno potegne do pol-
ne modi. Ni ga treba vrteti vi-
soko: pri 8.500 vriljajih doseze
polno moé. Lepo stopnjevan
in mehko tekoé petstopenjski
menjalnik zagotavlja, da je v
vsakem trenutku na kolesu
dovolj (preved!) modi, ki vozni-
ka ponese fez 3¢ tako pro-
blematiéne ovire. Pri tem veme-
tenje, izdatno nastavljivo v vseh
smereh delovanja, prav veomo
lepo golta teren pod kolesi.

Yamaha YZ 250 je tako
doviien motocikel, da ga ama-
ter niti priblizno ne more iz-
koristiti v celoti. Zagotove tudi
ne povpreéno dober dirkad.
Za veega 6.600 nemikih mark!

MITJA GUSTINCIC
Foto: TOMI LOMBAR
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125-kubiéni motor: nuvp;hﬂiﬂl, nova

termicna lamelni sesan
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TEHNICNI PODATKI

YAMAHA YZ 125

Motor: encvalin: dveasiini - vadno Hogeni - wifing in gib 54
« 54,5 mm - prossoming 124 kubskow - kompresija 9.0
10,97 - nojvedio mol 28,7 KW [39EM) i 11,000/ men -
nojvedii nover 235 Mmopni 10,500/ mn - vplinjod mikuni
TM3555/1 = nolnl raaamiod - CDN mognehl viig

Prenos modit zobnili primomi prencd, raxmens 3 348 -
valplaiZng silopka v oljni kopeli « Sestiopeniski menjalnik,
presiovnd reemeia: | 2,307 B T,8645; 1, 1,529 M. 1,285;
¥, 1, 1300 Y. 1,000 - veriga na zodngs ko, memeads 3,844
[T enojen aklan cavni, Fosra konaxybciio, | s rordhvos
v wikini valia - ket glove ohviro 25 54 siepinje - prediek 111
min + oang rardalie 1452 mm

Vometenje: soreda) teleskopabs viice upsidadown 5 keaki
pramarn 43 mm in hodom 300 mm - zodoj nikoine vilics
castening vpetim bladdndom v monocross sistemy, hod kolesa
315 mm, roscniiee ool vameti in delovonio hidindike
Kolesa in gume: kol speedsi 1,60 = 21 z gumo B0/ 100
21 - kol rodoj 1,85 2 19 z geene 100/90:19

Zovore: sgredo] kot premara 204 mm - 2oday kot prernera
182 mm

Mere in tefo: doifing 2140 me - Snina B30 mm - vEina
1215 mm -viling sadeda od o 998 mm - sedo whal 875
kg - posoda 20 gorva 7.7 liow

Cena: DEM 5.750 + 42 odstotkov
(ali 5 odstotkov) tolarskih dajatev
(Delta Team Kriko)

YAMAHA YZ 250

Motor: encvalini - dvctsiini - vodno hlajent - sesane peek
laralnega ventiln v ohiljs mesome gredi - viting in gib &8
&8.8 mm - progloening 249 kubitaw - kempresiin 9.0:10,8: 1
- nopvedia med 382 kW [52 KM pri B_500/min « naped)
nareor 25 M pri 7500, min - uplinge? mikenl TM3IBSS ) -
necevinteni bencin & kotovosinim oliem 20 dvotoking matorje
v puxmenjy 30: 1 - nodni 2ogonjol - mogreini v COI
Prenos mod: zobniikl primarn peencs, memens 2,818 -
velpiodineg shlopen v olni kope! - petiopenishi menigini
prasiovnn mrmeno: | 100200 §, 1,563 101,278 N.1,091
V0,252 - veriga na zodnie kolo, sormehie 3,643

Ohovirs encien jebien covri, sapes konsnici, b = razrhvoi
v wikini voliy motonia - kot glove obviris 273 siopinie - pradiek
122 mm - medosna razdolio 1492 mm

Yrmetenje: soreda relesiorebe vilico vpsidedown 5 keoli
@ A3 mm in hodom 300 mm, nasedive v obeh smeeh
Oelovoric - 700 delhos oheminicsia nihone vioe 7 biaEinkos
v MonoCross vpetiv, nosfovljivo irdolo vomedi in che s
dalovania kbadin, hod bolesa 315 me
Kolesa in gumes kol spreds] 1 60621 2 gumno B0/ 100
21 51M - kol zodaj 2m 1 5219 2 gums 110/90-10 &284
Tawon: J.Fve:i:i kekit @ 245 mm 2 dvebioing zovoma {clp.:!-l'.-'}
= 2odaj kolod & 220 mm z enchotno zoverno deljusts

Mere in toZa: dolting 2188 mm - Liing 850 mem - viding
1215 mm + viding sedels od 1l 992 mm - rg maniia mrdalio
od il 382 mm = ieda (wha] 97 k3 - posoda za godve 7,7
i

Cena: DEM 6600 + 42 odstotkov
(ali 5 odstotkov) tolarskih dajatev
(Delta Team Kriko)
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