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YAMAHA YZF 750 SP - SUPERBIKE
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Predniji zavorni PVM:
Zivijenjska doba le 2000 km
pripeljati do skrajnih meja. To
nikakor ni preprosto opravilo,

Je pa mikavno podetje, Se ved-
no me prevzame tisti obéutek
neulakanosti in kar mencam okoli
motocikla, mediem ko [antje
opravljajo & zadnji pregled, pre-

-

zavore P¥M in ok

den mi ga izrotijo. Med ogreva-
njem rezko zavijajodezn motorja
je Bine mimogrede pokazal 53¢
stikalo na levi polovici krmila;
»Menjalnik je polaviomatski ... &
je stikalo vklopljeno, z sZaltanjes
navzgor ni treba zapirati pling in
stizkati sklopke... pod polnimi vri-
ljaji samo pretaknes! Ce pomodi
elekironike nodes, stikalo izklopis.
Tudi med voinjo.=

No, spet nekaj novega, Tovrst-
no elektroniko sem prvié videl
pred kakim letom na svetovnem
prvenstvi. Zadeva je poverana =
viigalno elekironiko motorja in
mehanizmom prestavne rofice:
ob premiku prestavne rodice
sistem za droben hipec prekine
viig in omogodi, da s¢ ob polno
odpriem plinu zobniki v menjalni-
ku lepo, mehko ujamejo. Tako se
na ovinkasti progi pridobivajo
drobei sekunde, ki odlofajo na
koncu. V enem ke FEL n_'?.'kq_'r_;l
dirkalizea je treba prestaviti neka-
ko 26-krat. V le desetih krogih
dirke je 1o ... cohhhoo »3altanjas
in prihranek &asa je znaten! Jasno,

Yamaha YZF 750 5P: serijski okvir deltabox, novo vzmetenje in spremenij il .
i ye P jena geametrija,

zadeva ima smisel Sele takrat, ko
vornik v voZnji izkoristi vse, kar
matocikel in sroe omogodata,

Odkotalim se na stezo. . izk-
loplienim stikabom, jasno. Krenem
zlagoma. Tis¢ati superbike s
polnim plinom ... hej, skomj nom
podetje ... ni zn veakogar, Se Bine,
ki je z motociklom domad, je Sel
minulo leto nelajkrat trdo po theh!
Motocikel tehita slabih 160 kilo-
gramoy, na zadnji gumi se napenja
145 KM, poln plin pomeni ved kot
13.000 vrthzpey v minuti, na koncu
ravnine je to nekako 280 km na
ure, steza postane ozka in tudi
zavita kot presta.

Yamaha #a superbike: sodéck
smodnika prvega kakovostnega
razreda; rzmerje 1| KM na 1,6 ke
tede je za polovico manjie, torej
precej ugodnejse kot pri podob-
nem cesinem motociklu. Pa bi
clovek teiko rekel, da je recimo
serijska yamaha YZF kakino
polasno kljuse.

Vendar tale yamaha sploh ni
tako hrutalna, kot sem sprva
pricakoval. Nasprotno. £ neino

roko na plinu in umirgenc glave
bi s¢ dalo s tem motociklom
tekode peljati tudi v prometu. Kajti
motor ob speljevanju povsem glad-
ko poprime, v srednjem obmodju
vitljajev tekode viete tudi v drugi,
tretji, Cetrti prestavi. S lem moto-
ciklom se da peljati tudi podasi.

Pospeiim ritem, ne spremeni
se veliko. Motocikel ostane prija-
zen, vendar postaja bolj nemiren,
ko odpiram in zapiram plin.
Ujame mirnost, ko se igla v me-
rilniku vriljajev drii nad desetimi
tisofaki. Vendar se ne pofutim
povsem vamo, Teda se zreali skoei
povsem nove obéutke v rokah.
Motocikel mi kot celota deluje
premehko, zadek je nekako
elastiéno raztegliiv in nikakor
nisem natanéno zacutil, kaj se
dogaja pod kolesi. Pozneje mi v
boksih Bine zelo slikovito razlo®i,
da sem bil preprosto premalo os-
ter, Sele ¢ ostring v 1.1:1}:1j'i 2C M=
tocikel pri¢akovano opre na veome-
tenje in otrdi,

MNizam kroge, se¢ presedam v
sedefu, naslanjam se nad visoko

Albin Stern: «Tri dirke so
minile, ko sem se privajal na
tefo in drugaden stil, bil sem
fe pod viisom 250-kubifnega
motocikla. Na Reki sem Je takoy
vozil I mintto in 38 sekund,
vendar fasi nikakor niso hoteli
pasti. Po polovici sezone pa je
ilo opazno hitreje.

Bilo je tudi nekaj razocaran;.
Ohlinsove vilice upside-down
letmika 92 so dista karastrofa,
sedaf pricakujern boljfe, nove,
5 spodnjinmi kraki premera 46
mim in popolnejio hidraviiko.
Teia motocikla je #e na
predpisani spodnji meji, vendar
sma ga olajiali, kjer se je to
dalo opraviti razmeroma
pocent. Viletu '95 bom
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izhodeno [osa wio za Eorive, olipa-
vam yamaho. Misli uhajago s steze.
Maotocikel je udoben, dirok, kot bi
zajahal streho aviomobila; potuh-
njena averina. Kajti ko se dvigajod
iz probniske sluknjes odlodim, da
vklopim stikalo menjalnika in
kondno odprem plin do konca ho-
da jeklene pletenice uplinjadey, mi
vzame sape; ledvici se zalepita na
hrbet, 2elodec ponikne nekam ob
vretencia. Da mi je videti, kakine
sem imel odi, ko se je sproZila
zadrievana vemet v 11|<|11||j||_ I1__-|u
je udarila mimo trinajstih
tisodakov, krotim se obdra odprt
plin, ko pretaknem v &etrto, peto...
za Sesto zmanjka stexe pred
ragrebikim ovinkom.

Tam, pri 150 meirih pred
ovinkom, stisnem prednjo zvoro.
Dve Sestbatni Seljusti ragrizeta v
prednji par kolutov, motocikel
pofepne, smedem prestave do
druge in se potopim oprt na kole-
no ¥ ovinek. Pospeiujem kasneje,
kot bi bilo treba, kajti tsta kovin-
ska ograja se mi zdi odloéno pre-
blizu. Tretja. Prevalim motocikel
v desno, pozabim in zaprem plin,
ko pretaknem v fetrio, se obvlad-
am v peti, poskakujem éez valove
v zadetku ravnine in pustim mo
tocikel, da ga nese naveven, Scsta.

Krasno, da nima merilnika
hitrosti!

Ni€ ne vem, kaj se dogaja ob
ridu v boksih. Vem le, da tam stoji
Stern z druzho, toda zaradi hitros-
ti razlotim le razmazano sliko
raznobanmih pack

NoCem videti, da me ustavijajo,

MITJA GUSTINCIC
Foto: MATEI DRUZNIK
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uporablial kolesa iz ogljika, ‘
izdelana pri Zomiku, razliko |
v tefi pa bomo izkoriseili kot
obtefitev na spodnjem koncu |
okvirfa - tam, kjer je to
potrebno,

Nadriujemo ojaditev okvinja,
morda zavore iz ogljiika
znarmke PVM, prevredifi
bome oklep motocikla in
izbolizali hlajenje motora.
Motorju bomo namenili lafjo |
rodicno gred, novi odmicni
gredi za ved modi v srednjem |
obmodiu vrtliajey, pricakujert .I
ugodneje stopnjevan dirkalni |
menjalnik in specialno |
viipalno elekironiko. To |
pomeni - celo zimo irdega
dela.«
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Tehniéni podatki

Migtor: $tirivaljnl - Hiritakini - iekodintko Majes - iekotinskn hlajen oljni hiadiinik - dve edmitnl gredi v glavi - po pet ventiloy ma
vl - wrtina In gib 72,9 1 46,0 mm - presteraina 749 kublkey - kempresija 12.5:1 - najvedia moé 107 KW (145 KM) pri 13.500/min -
updimjsEi & ¥ kedhin FCRD 39 - digitalnl viig 2 omejevalnikom willajey pr 14.000/'min

Preses moct: robattil primami prenss, razmerje 1,696 - veéploténa thdopica v oljni kopell - teststopenizil menfalalk 7 elekirontkim
prekinjevalnikom, rarmeria: L 2482, 11 1,941, 0L 1,632, V. 1,435; V. 1,300, V1. 1,100 - veriga (regina) na zadnje kolo
Dirrir: deftabox |z sbiikevane aduminijeve ploteving

delavanie bidravliceega
Kofesa in gume: Marvicora kulesa [z magnezifa, spredal koo 3,75217 7 geme 125%5-17 - zadaj kele 525117 2 guma 185/55-17,

gume guniop
Zxvove: 5 kaminskn sitjo oplebent zavorne covi; spredal 21 plavajod! kolel PYM o 220 mm 5 festhatnn PYM - kalut
210 mm 1 drobalen Celfustio gl - &
Mere in e dotting 2160 mm - $irina 730 mm - vidina 1145 mm - vitisa sedeta od tal 78S mm - najmanjis razdalia od tal 140

I - pedada ra gariva 19 litroy - tefa (suka) 161 kg, 1efa2 brez posade 1a gerive 155 kg

Zivljenjska doba vitalnih delov
motocikia:

- prednja guma 200 km  18.450 + 42 odstotkov tolarskih dajatev (Delta
- zadnja guma 80km  Team Kriko)

- zavomni kolut 2000 km - deli za predelavo motocikla DEM 35.000
- zavome obloge 200 km - delo DEM 10.000
- pogonska veriga 500 km

- bat 2000 km Primerjava teie:

- hatni obroéki 2000 km

- ventili 2000 km (koo z gumo in zavorami)

- rocicéna gred

- 0jnica

- ojniéni leZaj

- blok motoria

- viigalna sveéka
sklopka

drugi oiblivi deli
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