Dve prikolici sta bili teden dni gost nele
redakcije. Majmanjia, za tiste, ki nmdn e
dopust s katro ali fikom, in 2elo velika
poéitnitka prikolica, tudi za tiste s katrco.
Malo si kupi lahko vsak sam, veliko pa
predvsem sindikalna podruinica, komisija za
druzbeni standard.
Ne nameravamo delati pril jalnega testa
prikolic, sta preve¢ razliéni, Geprav imata
mnago grajenih delov povsem enakih, Pred-
vsem pa ta eno skupno potezo: lumen[em
sta_sodobnim motoriziranim nomadom. nm~
stom, ki se radi vozijo po svoje, neodvisno
wristiénih organizacij in hutllmr Vozijo mpe
udobje 5 seboj, radi menjajo okolje, gredo na
dopust v vseh letnih casih, Naj bo loto ali
zima, avtomobili s priklopljenimi hisicami
wozijo odmora Zeljne turiste po vsej Evropi,
Prikolice smo na starem kontinentu prevzeli
od Amerikancev. Sprva se je zdelo, da gre za
modno muho. Clovek stare celine pa jo
nagnjen k nomadstvu, szdnja pogitniskih
prikalic se iz leta v leto veca,

Jugoslaviji.

Nasploh se razvoj nomadskega turizma ne-
nehno spreminja in izboljSuje. Prikolice so
cedalje bolj luksuzne, opremliene z vsemi
i prakti¢nimi napravami. Pred dese-
s0 se v evropskih prikolicah pric
pojavili hladilniki, plinske pecke in nato
centralna kurjava. Pred leti je bilo treba vodo
Se nositi v 3kafih ali vedrih, danes imajo e vsi
bolisi eviopski kampi vodovodne prikljugke
tik ob parkiranih prikolicah. Udobje in prak-
tiénost se 3e razvijata, prencsni TV sprejem-
niki niso ve& nobena redkost v kampu,
Amerikanci so letos zateli varajevati v svoje
modele prikolic 2e praine stroje, manj-
kajo torej samo 3e pomivalniki in kompletno
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Organiziran delavski turizem

Jugoslovani na podroéju karavanskega turizma
2 velikimi koraki dohitevamo tehniéno na-
ulldnule eviopske narode. Ne samo, da
imamo najvecjo tovarno prikolic v Eviopi, ki
z3laga vso Evropo, tudi somi vse pogosteje
se0amo po tem dokazu visckega standarda.
Vse ved prikolic z jugoslovansko registracijo
sreéujemo na nasih cestah. Pred leti je voznik
prikalice vzbujal zavist in obéudovanje, danes
pa je prikolica nekaj vsakdanjega. Vegina
Jugoslovanov se je odlogila za individualni
nakup. V slovenskem IMV pa so letos zafeli s
iiroko akcijo vzpodbujanja delavskega tu-
rizma. Delovnim organizacijam nudijo v nakup
— pomagajo seveda tudi z visokis poioj.lw -
vse tipe prikolic. Pomagajo org: sodob-
ne kampinge ob morju ali kje drugje.
Novomei&anom so za primer svojega delova-
nja organizirali na Jadranu v Pakoitanih
VZORCNI IMV ADRIA KARAVANING. Ce
baste letos potovali mimo, i ga oglejte! 2
jadranske magistrale zavijete pri istem odcepu
kot za KLUB MEDITERANEE. Naselji sta si
sosedi, v lepem borovem gozdigku. Sestdeset
“prikolic je pahlja¢asto razporejenih tako, da
50 dostopne z avtomobili, 50 vsi tipi
prikolic, vkljuéno tudi velika prevozna hisa, ki
slu’i za recepcijo in skupna prostore.
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odlogili ze nakup najosnejis IMV prikolice,
potem ni treba nicesar dokupovati, razen

ka, vse ostalo je 2a ceneno poletno
nje odved: in razmetavanie denarja.

Voinja

Voinjs z malo prikolico in moénim avtom je
. razvitih de3elah, Kjer je

promet s prikolicami urejen smotrngj|
pisi dovoljujeje, da lahko majhne in lahke
prikolice zelo mo&no vozilo vieSe tudi ¢
hitrostjo 120 km na uro ali vec. Pri nas je za
vse enako: prikolico smete vieéi najved 80 km
na uro, le Na avto cesti te omejitve ni.

Mi smo wseeno poiskusili potegniti malo
hitreje in smo na lepem ravnem asfaltu pognali
na 120 km na uro; prikolica s je Sele tedaj, ko
smo to hitrost prekor: zalela ,po ragie
anju se je guganje
splememlo w nevarno opletanje. Ne poskulajte
tega 3e vi, drite se predpisane omejitve in za
vse bo bolj prav!

Preizkus smo naredili tudi na valoviti cesti:
izbrali smo zelo star naguban asfalt. PoloZaj se
jo tu zelo spremenil! Naa prikolica se je pri
hitrosti 80 km na uro obnaala povsem nor-
maino, a komaj smo pospesili na 90 km na
uro, e je zalela poskakovati, Vzrok ;- znan:

Stanje se je zelo izboljfalo pri nasindnhn
preizkusu. Tlak v zra&nicah smo zi
na 1,7 atm. Prikolica je na isti ust
vala Sele pri 100 km na uro.

Tistim, ki bi radi hitro vozili,
vgrade amortizerje. Tega mi nismo storl
vendar smo prepricani, da se bo lega prikolice
izboljsala.

Sindikalisti in o&etje, pozor]

Zelo velika, luksuzna in bogato mmn’ﬁ-

podvozie in vzmetenje sta
tudi amortizerjey ni. Prikolica je prelahka za
robustno konstrukeijo vzmeti.

V kuhinjskim bioku
je ve pri roki: pod
plinskim Stediinikom
jo hisdilnik, pod po-
mivalnim koritom pa
promor zo kuhinjsko

go jokla jo nekaj 2apr-
tih polic. Nekatare o
namenjene zo krokni-

ski blok. Na nadi test-
i prikolici velikosti
550 pa je ob strani i

dodaten regal. Gospo-
dinje bodo znale cen-
1i vt odiagalnih p

Toril 8o s o
na vt otrotke”
sobs, ki 5o vidna na
ozadju posnetia. Z
njimi zeprema _pro-
stor za otroke, ki mo-

rajo prej v postelio.
Ostala druzba pa lah-
ko na drugi srani
nadaljuje 2 vetarnim

prikolica ni namenj

nizacijam in druzbenim skupno&llm 2 0
niziranje cenenega delavskega turizma. Z
bodo He na dopust tudi Stevilne drufi
katerih poglavar je izrafunal, da se nalo
premiéni vikend izpla&a. Seveda, &e je
kolica v rabi le 14 dni na leto, v druti
blagajni ne bo dobidka. Priks
,obratovanju”* slabe 1ri mesece v Ita-. pl
naloZba povrnjena v dveh letih. Naj
jiroke moznosti ke nja, potem pa
in ragunaite in boste videli, da imama

Trdno podvozie

soliden podstavek za Kar
osnovni element za Jasijo,
fieno Vse dele je mogoce 2
enako ml vsak krak oja possbej. Sicet
vse kot pri najmanigih prikolicah: el
foretsko barvanje, torzijsko vzmetenje,
sta dve osi, vsaka po 600kg
Vozimo po §tirih kolesih figkovih di
vsako ima svoj zavorni boben, tako, da je
%e enkrat veEja kot pri encosnih prikolic
Naletna sklupu je enaka kot pri vseh p
cah IMV in je skupaj ¢ podvazjem,
zavorami homologirana v vseh driavah
ne Evrope.
Dvignlke pri noZicah so moénejée
kot pri manjsih prikolicsh, nositi moraig
prece] vec teZe.

Dvajset centimetrov

Vse prikolice IMV do velikosti 500 & 4
Siroke — 200 cm. Nado pa je 2s 20em §
2di se, da borih 20 cm ne pomeni
praksi pa je to ogromno. Notranja raz
prostora je mnogo udobneja kot pr.
prikolicah, v dnevnem prostoru je
garnitura v obliki rke U. Kuhinjski b
zelo praktiden in uporaben dodaten fe
perilo je namenjena priro&na possbna
Vsa ostala izdelava prikolice :.u\llra
vseh drugih modeli

razsvetljava itd.

Okna so tudi standardna, numau iz

nove boljse konstrukeij
boljgi.



ponodi pa je to

amenjena je

m, ki morsjo prej v posteljo;

h ne moti lug z druge strani
,kier je klubska sedeZna garnitura.

. ki ima mizo posebne kon-

‘za dviganje in spuiganje, ponoti sluZi

mk. podnevi pa na njej jemo.

kota v spalnico pa zahte-

m-ln iznajdljivosti. Mizo spustimo

sestavimo 150 x 220 cm  veliko

Z eno samo, priblizno 30 cm Siroko

2 km j& razdalja

tem kvizu je udobno spanje za tri

Toalemi prostor

neie kot ostala prikolica zadgite-
ju: previetene so s pasebno
poli-urnql laka. Tu Ishko voda
ih. len‘.ﬂc ie ma|hm vendar

Kljuka na oknu prikalic IMV.

Na eni strani prikoli-
ce je dnevna soba, ki
jo pri modelu 550
posebno  oblikovana.
Tri welika okna imojo
dvoine zovese, podne-
vl uporabljamo pro-
zome tanke iz tila,
dabelsjte obarvane pa

pa je miza nove kon-
strukeie. Miza jo po-
stavijena samostojno
in ni ve¢ pritrjena na
zadnjo steno prikoli-

dnevi, pa tudi ob ve-
&erih, siuzi 1a del pri-
kolice za Klubsko %o
bo in nc:l..iw, Pano-

md‘L kemigno strani&no

& pa

v wmau za Sl od-
rasle osebe. Proizvajs-
lec je predvidal sicer
ledidde manjlih di-
menzil, mlwailanh
z eno

uredimo kar vdnmlv-

iih je le pomatno raz-
deliti po povrini,




tovarna baterij Zmaj obljublja, da bo 3e letos
zacela s proizvodnjo takih baterij!) Nekateri si
bodo lahko pomagali tudi tako, da bodo
pretvorili 220-voltni tok v 12-voltnega in sicer
z usmernikom, ki sicer sluzi za polnjenje
akumulatorjev. Take usmernike izdelujejo na
Vrhniki in jih pod imenom POBRI prodajajo v
dobro zaloZenih trgovinah z avtomobilskimi
deli za dostopno ceno. V vsakem primeru pa
priporo¢amo vgraditev stikala, da hidrofor
izklopimo, kadar ga ne potrebujemo.

70 litrov mraza

V vroc¢ih poletnih mesecih je hladilnik v
prikolici nenadomestljiv. Nasa prikolica ima
vgrajen zelo prakticen hladilnik, ki deluje na
elektricno napetost 12 ali 220V in tudi na
plin.

Nadvse pomembna je namestitev hladilnika,
ko prikolica miruje. Vsak hladilnik je oprem-
lien z libelo in sicer zato, da ga lahko res
natanéno postavite v vodoravno lego, kajti
samo tako bo hladil brezhibno. Za lazje
razumevanje: hladilnik je absorbcijski; hladil-
no tekocino (freone ali glikole, katerih sestavo
tovarne skrivajo) vplinjamo s toplotno ener-
gijo, plin se spus¢a po zavitih ceveh, ki imajo
zelo majhen padec, in se pri nizkih tempera-
turah spet vtekocinja; zato je res pomembno,
da tedaj, kadar prikolica miruje, hladilnik stoji
vodoravno, kajti pretok hladilne tekodine je
tako najboljsi. Tudi med voZnjo lahko priklo-
pimo hladilnik bodisi na 12 voltov vle&nega
avtomobila ali pa na plin. Hladilnik deluje 3e
raje, ker se tekocina z lahkoto pretaka.

»

Naletna sklopka pri prikolicah IMV.

Za ljubitelje smuéanja

Nasa prikolica je ?e tako velika, da ima za
prijatelje zimskega turizma vgrajeno pravo
pravcato centralno kurjavo. Deluje na plin; v
zaCetku ¢&rpalka poZene toplo vodo po ra-

diatorjih, ko se pa dovolj segreje, se voda
pretaka na termosifon. Radiatorjev je sedem,
razporejeni so ob stenah prikolice, pod okni in
v toaletnem prostoru. Prednost centralnega
ogrevanja prikolice pred navadno plinsko
pecko je v enakomernem ogrevanju prostora.
Stene so pri enostavni plinski peéki neenako-
merno ogrevane, izpostavljene velikim tempe-
raturnim razlikam in se na njih nabira konden-
zirana vlaga. Medtem pa se pri radiatorjih pod
okni najprej ogrejejo stene in toplota nato
enakomerno kroZi po vsej prikolici. Za regula-
cijo skrbi Se termostat, ki poljubno vzdriuje
temperaturo v hladnih zimskih noéeh.

Mirna voznja

Velika teza in Sirina dveh osi dovoljujeta vleko
prikolice le zelo mo&nim in drazjim avtomo-
bilom. Vendar tudi ti vozijo z njimi le do
hitrosti 80 km na uro. Dvoje osi in pa tiri
kolesa omogoé&ajo zelo mirno voZnjo, prikoli-
ca je dobro uravnovesena in se ne nagiba
naprej in nazaj, kar je pogosto pri velikih
enoosnih prikolicah: le-te rade udarjajo z
veliko silo na vle&ni kavelj in ga potiskajo ob
tla. Pri nadi testni prikolici 550 pa tega
udarjanja ni. Povsem je pri tej velikosti

prikolice odpravljeno ragje guganje, ki se

véasih pojavi celo pri normalni voznji po
klancih navzdol.

Prikolice nismo preizkusali tako, kot smo
podili malo 305: vozili smo jo sicer po istih

cestah, vendar nikoli hitreje kot dovoljujejo

predpisi.
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