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VOZILI SMO

Clovekov  potovalni
nemir je brez meja: ne-
koga Zene do bliZnjega
mesta; drugl bl rad pre-
krizaril celino; in tretje-
mu je premajhen cel
svet!

Kako? Na tisod nagi-
nov! Na primer pegins
culo v roki! Ali v vetru
Eez morske valove! All
z letalom! All pa - pre-
prosto in neodvisno - z
avtomobllom, ki je sta-
novanje na kolesih. Za
tole, slednje, je najno-
vej$l novomeski izde-
lek zelo mikavna po-
nudba.

IMV adriatik 420

Bivalnik

agregatom vred. Tako sta na-
stala adriatik 420 in adriatik
450, ki sta za zdaj Se prototipa,
razliéni oznaki pa pomenita
razliéno dolga bivalna prosto-
ra in razliéno razporejeni no-
tranjosti

od njiju, torej

Tik pred serijsko proizvednjo: vozilo po formuli
»vse svoje vozim s seboj«!

adriatik 420, smo te dni pre-
skusili.

Zamisel ni od veraj in mar-
sikje na tujem so jo 2e zdavnaj
uresnidili. Tovarna IMV, ki slo-
vi zavoljo dobrih bivalnih pri-
kol:c j@ po tej plati polna izku-

je vseeno trajalo do
lsluéme pomiadi, da so mini
stanovanje posadili tudi naav-
podvozje. lzrabili

80 partnerstvo s francoskim
Renaultom in uporabili pred
Kkratkim predstavijeni renault
master. Ta je v originalnih ra-
zli¢icah naprodaj kot kombi,
kot minibus in kot poltovor-
njak, NovomesZani pa so
~sposodili- le $asijo z vozni-
Sko kabino in pogonskim

POGOJ: VOZNISKE
IZKUSNJE!

Tole je treba tako] regi: »au-
to-home-, al nale avio-
dom, bivalnik, skratka avic-
mobil in stanovanje v enem, jo
namenjen predvsem tistim, ki
Zelijo potovati. Iz dneva v dan!
Ves ¢as dopusta! Ali za teden-
ske konce in praznike! Kdor
hode po vaé dni skupaj depeti
v kampu, temu bo bivalna pri-
kolica ljub3a. Ji Je laze najti
primeren prostor, jo je mod
preprosteje zravnati, pa tudi
pes niste, potem ko prikolica
&vrsto stoji

Renault master sodi med
vedje kombije, ne le po merah,
tudi po skupni dovoljeni teZi,
kljub temu pa vegina njegovin
razligic - in to velja tudi za oba
adriatika - ne presega zgornja
meje vozniske kategorije B. §
tem seveda ni niti malo rede-
no, da ne potrebuje veséega
voznika. Kaijti, kdor namerava
sesti za volan adriatika, mora
vnapre] vedeti tole: da je vozi-
lo po merah dosti blize tovor-
njakom kot osebnim aviomo-
bilom, da je vozniski sede? vi-
soko nad ceslis¢em in da je
vidljivost dobra le naprej in
vstran, za vsakrden pogled ob
bokih in za vozilo pa si mora
voznik pomagati z zunanjima
vzvratnima ogledaloma, Tasta
resda tovornjaske velika, se
pa tudi zelo neusluZno treseta.
Kaj se ne bi, ko so pa vsakemu
namenili le po en nosilni pe-
celj!

V celem gledano je adriatik
420 skladno vozilo. Belomo-
der bivalni »nahrbinike« ozna-
nja sorodstvo s prikolicami
adria; ne le z barvami, tudi z
rebrastimi boki in z rahlo po-
dobno obliko. Oem v napoto
se zdi edinole viSina, zaradi
katere je vozilo videti ozje, kot
Jje v resnici. Pravzaprav je res



o
¢l niso spretneje ognili nosil-
okviru za kabino in Lak

a prostora in dnom hmal-

povsem odvedno golta zrak
zavira vozilo, pa tudl boke
| na ta natin zni; i

vozniku, kadar zapiha veter

sinsr pa: voznikov prostor
§ ugodno odmerjen, tudi na
gun primerno nagnjenega
kega obroZa, dovol]
ige prestavne rotice in pra-
o razmaknjenih pedal. K
u zlezete tako kot v to-
jak: s pomocjo stopnice,
Jo zaprta vrata skrivajo. Ce-
e prednja Sipa globoko

ker je strmo prisekan; se j@
potrebno navaditi, do kam
V adriatikovi kabini sta le
sedeta; preostanek potni-
dobi sfotelje« v bivainem
patoru. Zal sta sedeZa pre-
a z umetnim usnjem in

ez zglavnikov na naslonja-
Pritaknil so jima pa avto-

matska varnostna  pi
Med sedetema je zvotno in
toplotno
izoliran, a
stisnjen motorni
daten izrez z last
cem na njem slu®
ko zeli voznik mot
sluhniti ali pre
olja v njem. Za vi
potrebno_ dvign!
cel pokrov.

Ze prvi hip v adriatik
vozniskem okolju sem obéutil
pomanjkanje  prostor

nikom sta p
. kar zahteva poéitni-
anje, da je vedno p

kah. Zepi na vratih ali predal
em pokrovu bi za-

popolna




Voznik dobi: renaultovski
volan na dve precki in odet v
plastiko, roéice ob volanu za
ludi, utripalke, brisalnike in
brizgalko ter pregledno arma-
turno plosto z merilnikom hi-
trosti, kilometrskim sSteveem
in merilnikoma goriva ter tem-

perature hladilne tekodine.
Nad vsem tem so kontrolne lu-
&i, pri strani sta stikalo var-
nostnih utripalk in prostor za
morebitna  dodatna  stikala.
Rotice za gretje in svesi zrak z
dvostopeniskim ventilatorjem
in za dotok zraka so na sredi-

ni. Nenatannosti jim ni mo-
el . gretjia pa tudi

Da motor gladko vZiga, je #e
stara ranaultovska navada. Da
tudi potem mirno in ubogljivo
tede, prav tako. Po tej plati ni-
smo imeli nikakrinih tezav. Je

bil pa zato prenos moti prav
tovornjadko glasen, Kljub te-
mu, da smo med testom pi
verili. kako je z oljem v menjal-
niku. Trusé, ki ga je zganjal
menjainik, je bil udobju med
vo2njo zares v veliko skodo.
Motor je dosti balj kultivi-
ran. Presadili so ga (2e Fran-
cozil) iz renaulta 20, le da ima
v masterju nekaj manj moti
To je wrstni Stirivalinik, s stran-
sko odmiéne gredjo in veriga,
pa z uporabno lastnostjo, da
je preskusen in trpezen. Adria-
tiki bodo pozneje na voljo tudi
z dizelskimi motorji, kar bo
verjetno pomenilo nekaj ved
hrupa in tresljajev, pa manj
bolete posege v Zepe lastni-
kov. Kajti: med naso preskus-
njo smo poti izbirali tako, da
smo adriatik 420 vozili po av-
tomobilskih in navadnih ce-
stah, po gladkem asfaltu in
grobem makadamu turistigno
nezno in testno ostro, pa s je
izkazalo, da ta avtomobil ne
zmore porabiti manj kot Sest-




prve tri prestave
kratko preratu-

80 v adrialiku toli-
'kos nalogam. Prije " je n adnji ke & \ a ubil kraj-
3e poti), ko se privadite 8irine,
idovoljmodsmo zasno-  Takole je to: ko t:ra‘ nomnc predvsem pa ved kot
8 obviadate ¢ nje el
se skupaj pa dvokroz-  ogledali (ne le mm vzvratno  nja z adriatikom pravi uZitek
servoojacevalnikom voznjo, tudi med ostrim wiu Tak3na je tudi za sopotniks
s3] je kabina le z zaveso loge-
pod volanskim obro- i, ko zadnji koles a od bivalnega prostora, pa

podiagi
stresa

bil. Domnevamo pa: ob po
nisko oblozenem vozilu pa ob

previdnos
voznja skozi bogn

em. Tedaj mora
adriatikovo streho,
Sim manjsat Tudi
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Stranski ogledali vam mrivega
kota tik za vozilom ne moreta
razkriti

NOCNO ZIVLIENJE

Bivaini prostor adriatika 420
je povsem udoben za &tiri ljudi
in 8& dovolj udoben za pat
prebivalcav. Kdor se spozna
na prikolice iz Novega mesta,
najde v tem avtu marsikaj zna-
nega. Notranjost je spretno
zasnovana. Poglejte  skico!
Zadnji del vozila so izrabili za
dve klopi in mizo, oziroma za
dvojno ledidde, saj je mizo
moé zniZati s preprostim gi-
bom posebne rotice; srednji
del je obroblien s kuhinjo in
nje] pripadajotim triplognim
plinskim kuhalnikom, ventila-
torsko napo, hladilnikom, po-
mivalnim Koritem, prostorom
za plinsko bombo (v katerega
e mog seéi tudi z zuna
ti) in s celo vrsto omaric ter
toaletnim prostorom, v kate-
rem so plitva kad za tusiranje,
umivalnik, kemiéno stranisde,
toaletna omara z ogledali in
plinski bojler; prednji del
valnika so razdelili v dva
udobna fotelja za sopotnigko
voznjo, ki ju je moé spajiti v
le2isée, in v podstresie, ki je
dvojna  spalnica, povsem
udobna tudi za dva odrasia
dopustnika.

8

Ob vseh notranjih omarah in
omaricah velja upodtevati Se
predale, z vratci na zunanji
strani karoserije, ki so kot na-
la5& za spravijanje avtomobil-
skih potrabdéin in morebitnin
nadomestnih deiov.

Bivalnemu prostoru (pribliz-
no na sredini, gledano po dol-
gem) in toaletnemu prostoru
so namenili veliki stropni okni
z dviznima pokrovoma. Zal ju
dosezejo le velikani, vsi drugi
Pa morajo sei po lestvi, ki
slui plezanju v podstresni del
in je tam tudi ograjica obe-
nem. Je pa gobasti zraénik
nad zgornjimi le3is&i odlo&no
premajhen, pa tudi v tovarni
20 jaj

tu dovolj. Na voljo je tudi dve-
stodvajset voltni zunanji pri-
kljuéek, pa seveda z notranjo
napeljavo. v blok nad kuhinj-
skim pultom so namestili ra-
dijski aparat z budilko in digi-
1aino uro. Pripravna red, am-
pak za samega voznika po-
vsem neuporabna. Pametno bi
jo bilo zamenjati s kasetni-
kom, radio pa prestaviti v ze
predvideni prostor ob arma-
turni ploa&i.

Navsezadnje: adriatik 420 je
2a zdaj prototip! To pomeni,
da pretivija obdobje presku-

o
prednjem oknu. ki bi ga bilo
mot odpirati.

Nad udobjem v celem se
vseeno ni moé pritozavati. Vsi
robovi v notranja&ini so zaoh-
lieni zoper udarce. Vidine za
pokonéno drfo ne zmanjka
nikjer v vozilu. Pod vhodnimi
vrati v bivalni prostor je sklop-
ljiva stopnica. In tudi za kovin-
ske stopnice na zadku ni treba
biti_hribolazec. Vodijo pa k
prostrani, trdni in obrobljeni
plod¢adi, ki je kot stresni prt-
liaZnik namenjena vedjim to-
vorom, na primer gumastemu
&olnu s spusdeno duso.

Dvanajst voltnih Iugi je v av-

Sanja, dopolnjevania in izbolj-
Sav. Temu se rede razvoj in
brez razvoja ne gre. Je pa, ta-
ko se zdi, bistra, Eeprav malce
pozna ponudbena poteza, ki
vzbuja veliko radovednoti na
nasih cestah, pa - tako je sli-
Sati - e tudi zanimanje me

od-
miéna gred (veriga) - blok
in glava iz lahke litine —
S
2 s -
ko, tarmostatom in venti-
latorjem ~ akumulator 12
&56 Ah - alternator 700

Prenos  modi: motor
Spredsj poganja zadnji
kolesi - enokolutna suha
sklopka —
sinhronizirani menjainik,
prestavna rocica na tleh -
Pplatidéa 5.50 JK 16 M —
gume 215 x 16 PR 8 (mic-
helin).

tujimi, 1 imi,
Kkupci. In cena? V tovarni pra-
vijo, da adriatik 420 oziroma
njegov dopolnjeni naslednik
ne bo draZji od novega dinar-
skega milijona. All je drag ali
ni, bo pa moral vsakdo izmed
tistin, Ki jih tak3en avtomobil
zanima, sam presoditi.
MARTIN CESENJ
Foto: IZTOK REMEC
MARJAN ZAPLATIL




