Premiera je bila v zafetku
marca, v Zenevi (Am, 6/1991).
Alfa 164 protéo je oboje hkrati:
Spretno uresnitena Sportna izpe-
ljanka limuzine 164 in =laborato-
rij= tehrolodkih domislic za pri-
hodnost.

Protéo ima — v primerjavi
5 serijsko limuzino = za 15 cm
krajio medosno razdaljo in je tu-
di v celem za 40 cm krajsi. 5 svo-
jim nosom ne taji porekla: resda
s0 mu namesto obifajnih Faro-
metov  vsadili  3est  majhnih,
okroglih in ledastih ludi, ampak
Alfin trikotnik z znakom vred je
ostal in gubi se iznad njega Sirita
vse do prednje Sipe. Boki so obli
in izbodeni, boéni liniji pa se str-
mo dvigata, vse do topega zad-
ka. Poscbnost je streha. Ta je
&vrsta, a snemljiva, zato je pro-
10 kupe in spider hkrati. Hidra-
viika je zmoina — na pritisk
gumba v kokpitu — streho zloZiti
pod zadnji pokrov in jo seveda
ynovid izvledi, &e se vreme skva-
ri. Vsa stekla na avio so poschne
vrste (solextra), da vedriujejo

znosno klimo v vozilu in prepre-
cujejo, da bi vanj vdirali ultravi-
joliéni Zarki. Njihova zasenge-
nost s¢ prilagaja zunanji svetlobi
in prispeva k enakomemejiemu
ssvetlobnemus= poéutjn  obeh
potnikov. Sedefa sta Recarovo
delo, posebej prirejena za razlié-
ne pomike in prilagoditve telesu
ter opremljena z integriranima
varnosinima pasovoma. Seveda
je notranjost oblofena s &rnim
usnjem.

Preéno nameifen motor v no-
su je razlitica 2e znanega Alfine-
ga motorja V6. Zdaj ima po Stiri
ventile za vsak valj, Boschev mo-
tronic M 1.7, motnejie mazanje
in oljno hlajenje batov. Dodali
s0 mu stalm 3tirikolesni pogon,
ki je nastal 2 zdrufenim delom
Alfe Romea in avstrijske firme
Steyr-Daimler-Puch. Zamisel so
poimenovali viscomatic, deluje
pa z elektronsko pametjo in
z lastnostjo, da znaga razpon mo-
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tornega navora k zadnjima kole-
soma od 0 do 60 odstotkov. Nanj
vplivajo kotne hitrosti koles, hi-
trosti vozila, volanski koti, odpi-
ranje sesalne lopute in jakost za-
viranja. Sredinski  diferencial
viebuje viskozno sklopko, ki je
drugaéna od do zdaj uporablja-
nih: kolitina silikonskega olja
v njej se da namred sproti spre-
minjati z dodanimi bati in s hi-
dravliko. Tako je =pretakanjes
motornega navora hitrejie in na-
tantnejie.

Stirim kolesom sluzi tudi &tiri-
kolesni volan z mikroratunalni-
5kim nadzorom (glede na hitrost
vozila) in z moZnostjo obraanja
zadnjih  koles za  plus/minus
5 stopinj, To izboljiujc smernost
\ru::lu,‘nlajiujc prehitevalne ma-
nevre in zmanjsuje rajdni krog.
Pnd}'ugje 5 17-colskimi lahkimi
platiséi (gume pirelli zero) je
prav tako elekironizirano in
omogoda samodejno ali roéno (s
stikalom) aktivino prilagajanje
voznim okoliféinam, °

In zmogljivosti? Najvedja mod
188 kW/260 KM pri 7200/min,
najvedji navor 282 Nm pri 5000/
min, najvedja hitrost 250 km na
uro, pospeiek 0—100 km uro
v 6,0 sekunde in poraba goriva
(ECE): 8,0/9,5/14,5 litra neo-
svinféenega bencina na 100 km.
Vendar naj vas ti tovarnifko na-
tanéni podatki ne zapeljejo: pro-
&0 je prototip in $e nihde ni na
glas rekel, da ga bodo tudi serij-
sko izdelovali.

Martin Cesenj




