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VOZILI SMO

Hudi &éasl so spet srec-
no mimo. Vsaj pri Alfa Ro-
meu, ne kar tako, na
splosno. Milanska tovar-
na se je znasla v varnem
finanénem okrilju mogoé-
nega Fiata in take v miru
ter dovolj samostojno
konéala Ze zdavnaj zaéeti
projekt. Alfa 164 je vrhun-
ski hisni model, ki hoée
seti tudi nad uglédnao lan-
cio themo, Nekakéna al-
fissima — bi temu rekli
Italijani!

Iz tria j& nastal kvartel. Ozna-
ka 164 pomeni Stevilko hisnega
projekta, ki se je sprodil tisti hip
- nekje pred zacetkom tega de-
setletjia — ko je Alfa Romeo pri-
stopil kK zdruzenemu delu Fiata,
Lancie in Saaba, seveda s ciljem
poenotiti in poceniti razvoj no-
vega, v zasnovi Stirikrat enakega
vozila. Saab 9000, lancia thema,
fiat croma in alfa 164 so tore) v
dovol] tesnem sorodstvu, ce-
prav tega na prvi in hiter pogled
ni mogode opaziti.

Prvi avtomobilski trojki je dal
oblikovni pedat Giorgio Giugi-
ario, novi alfi pa Sergio Pininfa-
rina, zato ni zgolj nakljutje, da
ta alfa gisto narahlo spominja
na prav tako novi peugeot 405.
Od strani na primer. Ne pa v
nos, ki je neka) neverjelno sve-
Zega v vse obsirnejsi aviomobil-
ski ponudbi, moéno sploséen in
prestizno naklonjen uglednamu
alfinemu trikotniku na sredi. Ce-
lotna karoserija je logitno nada-
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Alfa romeo 164

Vracanje ugleda

Zakljuéek projekta »tipo 4«: moderna limuzina

visjega razreda

ljevanje klinastega prednjega
dela vorzila: z dvigajodima se bo-
koma in z visokim ter razmero-
ma kratkim zadkom. Monoto-
nost bodnih povrdin so razbili z
zajetnima plastiénima oplata-
ma, ki sta nadaljevanje obeh od-
bijatev in spojlerjev pod njima,

ter z ozkim =nadstreSkoms=, ki
poteka vzdolZ celega avtomobi-
la in obroblja tudi zadek ter daje
prostor Sirokim, a nizkim luéem
na njem. Nizka in Siroka sta tudi
Yarometa in skladno nizek ter
sirok se zdi oftem aviomabil v
calem,

Aerodinamiki (Cw=0,30) slu-
Zijo: v streho zarezana vrata,
splodcena kljuke na njih, zglaje-
ni robovi vseh stekel na aviu,

skrbno  staknjeni  karoserijski
dell, prisekan nos, pod zadnji
rob prednjega pokrova skrila
brisalnika, skrbno obdelani zu-
nanji ogledali, zajeina spojlerja
in druge potankosti.

Motorji so — ne glade na razli-
¢ice — namesteni poprek v no-
su, kar prispava tudi k ugledni
prostornosti novega vozila. No-
tranji dolZina in Sirina sta dovol|
zajetni, da se &tiri do pel potni-
kov v vozilu udobno potuti, Ob
tem pa ostane tudi dovol] praz-
nega zadka, da je v njem prosto-
ra za 504 prtljanih litrov. Dalj-
gim priljainim kosom na ljubo

Zasnova: prednfi pogon, po-
samiéne obese




pa j& mogoée dopladati tudi za
zlodjivo vredo v zadnjem naslo-
njalu.

Tako kot celotno vozilo o ale-
gantno oblikovana tudi njegova
notranjost. Odlikujejo jo
in Cislte poleze na ar
ploséi (ki je znadilne Alfino le-
meljito opramljena in dobro pre-
gledna), Sportno &
no obloZen volanski obrot in za-
jelna sredinska konzola 2 more-
biti malce nepregledno, a vsaka-
kor liéno razporejenimi stikali
za vedino dodatnih naprav v vo-
zilu. Sportno limuzinska je kral-
ka in natanéna pr na -
ca, na dirokem sredinskem gre-
benu, ki razmika prednja sedaia
in na kateram |e prostor tudi za
stikala oken in kljuéavnic v
vratih.

Vozniku po volji j@ dovolj
sededni pomik, hy

lesno  oprijemljivest na hitrih
ovinkih. Vse je natanéno in pre-
stizno narejeno, pa tako ni modé
spregledati alfine namers, da
hode seqati Cez visji srednji ra-
zred, v katerega po merah prav-
zaprav sodi. Zato je ugledno bo-
gat tudi spisek oprame. Serijsko
vgrajeni so toplotno odporna
slekla, osrednja kljutavnica, po
visini nastavljivi varnostni paso-
vi, zglavniki, elektriéno vodeni
zunanji ogledali, =alfa control=
[skupek 24 Kontrolnih luéi na ar-
maturni  plosgi), bralne ludi,
prikljucek za radio z Ze vgrajeni-
mi zvocniki, pri moénejsih razh-
ticah pa tudi elektriéno nastav-
ljiva prednja sedeZa in karoserij-
ske barve 5 kovinskim odien-
kom. Za doplatilo si je mogoce
zaleleti ABS, usnje na sedekih,
klimatsko napravo (enako kot v
lancii themi), lahka platiséa, bri-
salnike, ogrevane sedele, po-
mitno streho, sonéne roloje ob
Zadnji Sipi in tako dalje.
Kupcem pa 50 na voljo tudi
Stirje razlicni, a ugledno zmog-
ljivi motorji. Najmoénejsi je trili-
trski Sestvaljnik, sposojen pri
sestrskem modelu alfa 75 3.0 V
6 america. Za vgraditev v alfo
164 s0 ga dodatno obdelali, ta-
ko da zmore zdaj ta superkva-
dratno zasnovan motor, 5§ po-
modjo najnovejsega Boscheve-
ga motronica 138 kW oziroma
192 KM pri 5800 vriljajih v minu-
ti. Zelo prepricljiv je tudi njegov
najvedji navor: 245 Nm pri 3000
vriljajih ¥ minuti. Obenem streie
ta motor tudi z uglednim, tradi-
cionalno dobrim alfinim zvo-
kom, voznika pa vsak trenutek
voZnje sproti prepricuje o tem,
da ima v nosu vozila uglajen, a
skorajda dirkasko prepri€ljiv po-
gonski agregat, ki si odliéno po-
daja roko s petstopenjskim me-
njalnikom in ki je enako kos tle-
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KOCGi voinji ali pa bliskovitim po-
spedkom. Najvecja hitrost: pre-
ko 230 kilometrov na uro

Se livahne/di pri pospeseva-
nju in le za 10 urnih kilometrov
pocasnejsi je dvolitrski od Fiata
in Lancie sposojent Stirivaljnik 2
dvema odmifnima gredema v
lahki glavi, z Boschevim jetroni-
com LE-2 ter s turbinskim pol-
nilnikom garrett T3/50. V prid
vedjl konéni modi 125 kW (175
KM) so se pri Alla Romeu odre-
kli dodatnima gredema, ki temu
motorju pri fialih in  lanciah
umirjata tek. Obddriali pa so
«overboost=, ki jg v zvezi s tipali

Tehmcm podark:

zoper klenkanje, z viigaino na-
pravo in z Marallijevim micro-
plex elektronsko-viigalnim si-
stemom, pa se ob naglih priti-
skih na plin (na primer med pre-
hitevanji) odzove s poveéanim
pritiskom 1urbinskega polniini-
ka, kar omogoéi nekajtrenutno
povedan|e motornega navora za
priblizno 12 odsototkov

Tretja bencinska moZnost v
novi alfi je iz alfe 75 2.0 twin-
spark presajeni dvolitrski Stiri-
valjnik z dvema odmi&nima gre-
dema, s po dvema svedicama za
vsak valj, z Boschevim molroni-
com in z elektrohidravliéno na-
pravo za sprotno prilagajanje
odpiralnib  éasov pri sesalnih

vantilih. Vse skupaj se odraka z
optimiranjem poinjenja in izgo-
revanja, pa so tudi zmogljivosti
tega motorja zavidljive velike:
najvedja moé 107 kW oziroma
148 KM, najvedji navor 186 Nm
pri 4000 vriljajih v minuti. Obaje
zadoséa za pospedek 0-100 km
na uro v 9.2 sekunde in za naj-
vedjo hitrost preko 210 kilome-
trov na uro.

Najpocasnejia (najvedja hi-
trost malce éez 200 km na uro)
in najmanj fivahna (0-100 km
na uro: 10,8 s) je turbodizelska
razlicica, ki je za zdaj, takojci po
krstu nove alfe, na voljo le itali-
janskim kupcem. Pa ne le z
zmogljivastmi, fudi 5 spontanim

| olfa 164 Tspark | alfa164TB | alia1643.0GV |  alta164TD
4-valjni, vrstm 4-valjni, vrsini, turbo 1| B-valind, V-obbike 4-valjnl, vrsini,
turbodizel
gibina prostomina
[Kubiki} 1562 1985 2559 2500
vriana in gib (mmj) B4 0=BRS B4.0x90,0 SA0xT2E 82 0x800
najvedia mod kW (KM) l
pr 1 (min 107 {1448) pri 5800 126 [175) pri 5250 138 41521 pn 5600 84 (117).pri 4200
hu-mpmsupa 10,0 :1 BO:1 g b: 2201
nmueﬁjl navor
(Nm pri 1'min) 166 pri 4000 265284 i EIII 245 pri 3000 258 pri 2500
ocdmitna gred (pogon) 2. v glawi v gla-n polv gl.aw 1. v glawi
polnjen|e 2 gafivom elekironsko elekironsko (LE je- elekironsko visokotlatna érpalka,
(matronic) tronic), turbo, owver- {motronic) turbo
boost
menjalndk ($t. prn!shw: L 5 5 5
_| prednija prama wzmetni noge precna vodila, stabilizator
zadnja prema vametni nagi, vzdoling in prééna vodila, stabilizator
| Zavore spreda) hl:lrunne servo, po teljl ABS
| Tavore radaj hﬂlum !.I]'rw:r omemalmh mods, ti. po de tel;l ABS
plateca 512.];1-1 BJ = 15 &.I-:ls 6 = 15
guime !E&Tﬂ VR H 19560 VAR 15 19560 VA 15 18560 HR 15
le.‘l:t praznega v vn:-la ﬂ:m [ 4 'IEtI:I 1250 1300 1320
nnw:hena. ﬁupﬂa lein
[kigh 1625 1675 1725 1745
madosna mzual;a |rn| 2850 2 BE0 2660 2660
dolding = Siring = vising
|I1'I:I 45551760 HD{J
0-100 km nnuru [5] 82 7.2 i 108
ﬂajvetjn nllrnﬁt 1b.r|1. h] 210 220 230 200
poraba goriva po ECE
(V100 km) 6585100 (super) | 638299 (super) 7291128 (super) | 5365856 (pl. olje)
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Na vrhu: irilltrski Sestvaljnik, 192 KM

odzivanjem na vsak gib plinske-
ga pedala in z izredno kultivira-
nima zvokoma ter tekom ta mo-
tor zelo dobro prikriva svoje di-
Zeisko poreklo. Polnjenje v
predkomore cpravlja Boschava
visokotlaéna Crpalka, pomaga
pa i turbinski polnilnik KKK, Ta,
2 5-litrski  Stirivaljnik strede z
najvedjo modjo 84 kW (117 KM)
pri 4200 vrtljajih v minuti in z
najvediim navorom 258 Nm pri
2500 vrtljajih v minuti,

Torej je jasno: najsi bo ben-
cinski ali dizelski motor, ostaja
alfa 164 izredno hitra in Zivahna
potovalna limuzina, ob katen se
v isti sapi izkaZejo tudi dovolj
temeljite Stirikrat  kolutne. in
spredaj posebej hiajene zavora,
5 celolnim podvozjem vred.
Prednji kolesi se opirata na
vzmetni nogi, preéna vodila in
stabilizator, zadnji pa na dvojna
prefna vodila, na vzdoline opo-
re in stabilizator. Za doplaéilo si
je mogodte zaleleti samodajno
regulacijo visine vogzila od tal
(nad radnjo premo), pri éemer
j& ¥ pomo¢ servoojaéevalna vo-
lanska Crpalka

Vse 5tiri alte 164 se odlikujejo
z odlitno voinjo v ravni smeri,
brezhibnim stikom koles s tlemi
tudi na drzno vadenih ovinkih in
5 skoraj nevtralno lego na (med
preskusno voinjo) suhi cesti.
Prednji pogon zahteva malce
potrpljenja med ostrim speljava-
njem, seveda, ée vam gre cvilje-
nje gum na Zivce, omogoda pa
zlahka nadzirljivo zdrsavanje
zadka ob odvzetem plinu ali
spretnem zaviranju. Udobna
zasnova vozila v celem je za pot-
nike tudi udobno wvatljiva: niti
opazijo ne, kako hitro in ostro ih
voznik priblizuje cilju.

Alfa romeo 164 je torej najno-
vejsl in zadnjl primerek projek-
ta =tipo 4«. Je aviomobil z veli-
kimi naérti in obetavno prihod-
nostjo. Je prestizna sportna li-
muzina, kakrino Alfa Romeo
zelo potrebuje. Zdaj jo ima in
zalo pravim, da so hudi éasi
mimo. Alfa 164 je prepriéljivo
vracanje nekdanjega ugleda.

MARTIN CESENJ



