ndnln dveh letih je

Mercedes ta alfa ni in ne
pre biti — to takoj povem!
z milanskega roba ne

iz koZe in vse, kar tam

ifa 6 je greuvsem alfa in

Najnovejsa alfa je ta hip edina italijanska Se-

stvaljna limuzina — Le dodatna izbl

za boga-

tega Romea, ali tudi resna tekmica mercede-
somilnibeernvejemiisn T T ISEE

BMW je BMW! Teh dveh
znamk ni moé kar tako zmesa-
ti in tudi za ljudi ki jih vozijo, j
bolje, da ne sedejo za isto mi
Zo, ¢e jim je kaj do ljubega
miry

NEUPADLJIVA
STAROMODNOST

Alfa 8. tak3na je tovarniska
okrajfava za daljo oznako
nal{a-romec-2.5«, ni limuzina,

ki bi vas te na dale¢ zbodla v
o&i. Morda je res »poveana«
alfetta, toda resniéno podob-
nost med njima odkrije le zelo
dober opazovalec. Sicer pa se
2di alfa 6 malce otoen avto-
mobil — zarad| pove$eno cb
kovane maske na nosu —
vliva na raéun izdatnih zuna-
njih mer, Sirokin gum, robatih
odbijagev in povisanega zad-
ka vtis vrstosti in solidnosti
TakSen je ta avto tudi v resni-
vist in soliden. Ker gre za
limuzino viSjega razreda (tudi
po ceni), so ji dodali 8 vse
tisto, kar naj bi v notranjosti in

VOZILI SMO

pri_aviu nasploh skrbelo za
veéje udobje voznika in potni-
kov: od elektritnin stikal za
dviganje in spusfanje $ip v
tih, do elektriéno nastavlj
vega zunanjega ogledala, p
pravrega gumba cb volanu za
(elektriéno) nastavijanje visire
zarometov, naprave, ki na
ukaz dviga ali spudfa vozni-
kov sede}, samodejnih klju-
¢avnic za vrata in priljaznik ter
tako napre]. Nastavljati je mo&
4e visino volanskega obrota,
snop moéne lutke na stropu
in radijsko anteno, ki uboga
stikalo. Pritiskom na gumbe
se odzove tudi naprava za zr
&enje in ogrevanie notranjosti,
zelo dobro oblikovana prednja
sedeza, kratka prestavna ro&i-
ca, obloga volanskega cbroda
in armaturna plodéa, polna
preglednih instrumentov in
kontrolnin Iuék, pa dajejo pra-
vi okus po alfa romeu, ki je
take véet Sportno navdahnje-
nim voznikom. Testni aviomo-
bili brez brisalnikov za
e, a pri serijskin proiz-
— tako pravijo — ne bo-
do pozabili nanje, tistega, k
rad sega k motorju, bo pa
potlej motilo, da je pokrov te-
3ak in da ga mora vsaki& spro-
i podpreti z nepripravno pali-
Lasto oporo.




DRAGULJ V NOSU

Sedi se v tem avtomobilu
dobro, ¢eprav bodo dolgini
marebiti nergali, da ne morejo
dovolj stegniti nog. Da ne bo
pomote: preblizu in previsoko
je naravnan le pedal za plin;
zaradi njega je desna noga ves
&as pretirano skréena pa tudi
stopalo se zatika oben, kadar
voznik zavira. Vse drugo je la-
gi telesa naklonjeno. Seveda
pa je nekaj ur voznje dosti pre-
malo za sodbo o vsem, kar ta
aviomobil daje ali ne daje. Ta-
Ko vam ne moremo povedati,
kako deluje sedemnajst re
hladen in topel zrak, saj je bilo
tisti dan za temeljit prepih pre-
malo toplo, za vneto ogreva-
nje pa prevroge. Tudi ne vem,
kako se alfa 6 obnasa na zelo
slabi cesti (ker smo ves éas
vozili po asfaltu) in kako na
snegu ali ledu, ker smo jo kr-
slili sredi pomladi. Le 0 motor-
ju vem, da je zares odligen.
Prav ni¢ ni pretiraval neki dan-

ki kolega, ko je navdudeno

»Tako dobrega motorja v
tem razredu e nisem videl!=
Pa mo# %e skoraj pol stoletja
preskusa avtomobile!

Novi estvaljnik z glavama
in blokom iz lahke kovine ni
nastal &ez nof. InZenirji so
spretno uporabili izkusnje in
rezullate, ki so jinh zbrali ob
dirkaskem dvanajstvaljniku v
prototipu 33. Alfa 6 postreie z
motorjem V-oblike, ki je zaradi
90-stopinjskega razmaka med
glavama dovol] nizek za aero-
dinamicno karoserijo. Ker je
nova alfa predvsem limuzina,
namenjena dalj§im in udob-
nim voZnjam, je tudi motor
prilagcjen tema zahtevama.
Ne zganja pretiranega hrupa
in ne razmetuje z motjo, ki bi
bila v tak&nih pogojih marebiti
celo odvec. Naravnan je pred-
vsem na kultiviran tek in na
uporabno proZnost, na ragun
katere ni potrebno nenehno
pretikati, ¢e tega kdo node
Gladke potegne iz niZjih vrtlja-
jev. ne da bi grozil z 2venke-
tom ventilov in z zoprnim cu-
kanjem. Po ena odmi&na gred
v vsaki glavi pa skrbita tudi za
natanéno krmiljenje ventilov,
€e se voznik odiodi voziti s
polno moéjo. Motor zmore
160 KM (117,86 kW) pri 5800
vrtljajih v minuti: podatek o
najvetji moéi sodi med naju-
glednejde v tem razredu, a v
tovarni zatrjujejo, da je v njem

skritih vsaj Se 80 (rezervnih) |
konjskih moéi. Pa jih nameno-
ma niso izrabili, saj alfa 6 note
postati dirkalnik!

Porabe goriva, Zal, nismo
utegnili radunati. Toda, hgn
verjeti tistemu, kar obljubljia
tovarna (glej tehniske podat- |
kel) motor e zdaled ni po-|
ZreSnes. Seveda morate upo-|
Stevati, da gre za Sestavijnkz
razmeroma valiko gibno pro- |
stornina. |

Slabsi del tega aviomobil
je partnar motorja — me
nik. Ta je izdelek ugledne 2z
hodnonemske tovarne ZF inje
PO zasnovi enak manjainiku
porscheja 928, Ampak ta,val-
fi, e prava polomija. M
sem imel res smolo, pa je Isti

iR




il pred menoj kak Bel-

nje in voZnja nasploh

6 ne gresta prav dobro
{), toda v drugo prestave
brez &krtanja, pa tudi z
jo. ki zadriuje prestavno
¥ poloZaju Cetrie in pe-
ve sem imel polno te-

restavna shema je namre

kana drugate xot pona-
{ludi drugate kot pri Alfi
I petstopenjskih menjalni-
fore] je za prvo prestavo
gbno rocico povleti k se-
vse druge pa po -H
U= tako kot si sledijo.
prijetna je le rogica sa-
8, vse drugo je trplienje za
inika in za udesa sopotni-

{ zraénim filtiom: dest
skrb elakiriéna érpai

kov. Ce tovari ne bo uspelo
napake odpraviti (pri tem mo-
ra seveda sodelovati z avtorji
menjalnika) bo pri alfi 6 dosti
ugodnejda izbira razlidice s
tristopenjsko avtomatiko, ki je
napisana na kozo precej tetke
limuzine.

Res pa je, da pet prestav
prece] prispeva k poskoénosti
vozila in da je tudi peta presta-
va bolj naklonjena pospeskom
kot pa najvecji hitrosti oziro-
ma skromnej&i porabi v visjih
obmogjih motorja. Tako krat-
Ka je, da mora voznik pri hitro-
stih nad 190 km na uro budno
opazovati merilnix vrtijajev, da
kazalec ne zaide v rdece polje.
A je tovarna poskrbela tudi na
nepravidneza in vstavila preki-

Sostvalinik V-oblike z dvema odmiénima grodema, ki Ju sufe
zobati jermen. Po ocen! mnogih Je to zelo spreten in uspel

njevalnik vriljajev. ta samodsj-
N0 nastopi pri Stevilki 6500.

Ob upostevanju rdedega
polja pri 5800 vrtljajih, torej v
obmodju najvedje modi, sem z

merilnika hitrosti v posamez-
nih prestavah prepisal nasled-
nje (ne povsem toéne) hitrosti
45, 75, 108 in 147 km na uro.
Ob pretiranem priganjanju
motorja pa je ta kos tudi hitro-
sti 200 km na uro. Tudi izmer-
jeni pospesek z mesta do 100
km na uro je le priblizen: okro-
glih deset sekund

KAKOR KDO HOCE!

Ze po nekaj kilometrih voz-
nje sem spoznal: alfa 6 se ob
nada tako kot hote voznik. Na
avtomobilski cesti pa tudi na
ostrih vijugah je to povsem
prepriéljiva limuzina, v kateri
pepel s cigare zlepa ne zleti po
tieh. Je pa to lahko tudi alfa od
vrha do tal, alfa torej, ki se zna
vabljivo oglasiti skozi (dvojno)
izpusno cev, ki se v ovinku si-
cer moéno nagne, a v isti-sapi
évrsto éepi na idealni &rti. Za
razliko od giuliette in alfette
ima alfa 6 tudi menjalnik v no-
su, ob motorju, da pa bi bil
zadek laze kos naporom, SO
ga opremili z De Dionovo pre-
mo in z Wattovim paralelogra-
mom. Tako ravnana prema,
oprta na vijaéni vzmati, zelo
dolgo kljubuje dirkaskemu




pohlepu voznika, pri tem pa ji
pomaga tudi petindvajset od-
stotna zapora v diferancialu
Prav ta zapora je kriva, da se je
naglega vijuganja potrebno
najprej privaditi. Alfin nos je
e sam po sebi malce tezak,
ker pa jo — na ra¢un zapore —
zadnji kolesi silita naravnost
se nevajenemu vozniku zazdl,
da volan ~zamuja«. Toda vaja
naredi mojstra in z alfc - to
lahko zagotovim — je moé tudi
2elo hitro voziti. Volanu poma-
ga servo naprava, ki izgublja
na moéi hkrati z veanjem hi-
trosti vozila. Tako je doseZeno
odliéno ravnoteje, ne da bi
voznik dobil cbéutek, da ne
=Euti= ceste. In k poglavju o
hvali gredo tudi zavore. Stiri-

krat Kolutne so, spredaj do-
datno hiajene in tako preraéu-
nane, da cel zaviranje pri naj-

limuzing

vk

L TERRAZEE

vedjih hitrostih ne zbudi stra-
hu in nezaupanja. SveZe opra-
no predmestno ulico sem
uporabil kot testni poligon.
Pritisk na zavorni pedal pri
120 km na uro ni povzrogil
drugega kot u&inkovilo ustav-
lianje v naértovani smeri.
Seveda bi alfi 6 lanko tudi
kaj zamerili. Na primer nero-
dne gumbe na volanskih preé-
kah, zaradi katerih se med
vsakim naglim  sukanjem
obroda oglasi troblje: ali pa
prevet Strle¢o roéico rotne
zavore; ali pa neugodije, ko mi
je obro& volana delno zakrival
merilnika vrtljajev in hitrosti;

ie dovol| dolg, da priljaznika
razmeroma prostrana zadnja
prema nié ne moti) in s spi-
skom dodatne opreme za
izbiréneZe. Polega avtomatike
v menjalniku je mo¢ izbrati de
kovinsko barvo, lahka plati-
8ta, usnje na sedeih, klimat-
sko napravo in slektritno vo-
deno pomiéno streho.

Alfa 6, &8 posebej razliéica
s popolno (dodatno) opremo,
Je avto za Ro-

pa Se kaksno drugo R
ki sodi k zacetnim tezavam. Te
bodo pa stasoma odpravili.

Se pa nova alfa ponasa tudi
z velikim prtljaZnikom (zadek

Ne le po zunanjih merah, tudl po prostornostl je alla & prepricliva
iz

mea, seveda, Ee 50 dobri avti
Julijina slaba togka. Res je:
nova alfa ni ravno vrhunec
tfEnih li-
Jo nos in togast,
ki je ne more prikrit.. Ampak
izza volana ti pomanijkljivosti
naglo zbledita — pa tudi alfa 6
ne bo v sramoto svoji hidi!
Dober avto, za dosti denarjal
V Itallji bo veljala (ta hip &e ne
vemo natantne cene) nekaj
Sez pet it milijonov lir. To
je pa — relativno vzeto — Se
vedno manj kot velja pri nas
manjmanjéi  primerek iste
znamke — alfasud. Tore] se ni
batl, da bl se alfa 6 ne zrinila
na evropsko triiice. Za zdaj
naértujejo proizvodnjo 45 teh
aviomobilov na dan.

MARTIN CESENJ
foto: TOM PLETERSKI

Tehniski
podatki

Mator: Stiritakini — Sestvalj-
ni — ¥ ablike (60°) — name&&en
vzdol2no nad prednjo preme
= vrtina in gib B8 x 68,3 mm ~
gibna prostornina 2492 kubl-
kov — kompresija9,0:1 - naj-
vetja mot 160 KM (117,6 kW)
= DIN pri 5800/min - najvodji
navor 224 kpm (220 Nm) pri
4000/min - roéitna gred v 4
letajih — po ena odmiéna gred
v veaki glavi (zobati jermen) ~
blok in glava iz lahke kovine =
8 enojnih padotosnin uplinja-
Cav — elektritna érpalka za go-
rivo — vodno hiajenje ~ aku-
mulator 12 V, 77 Ah ~ altema-
tor 780 W

Prenos modl: motor spredaj
poganja zadnji kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — pesto-
penjski sinronizirani menjal-
nik, prestavna rotica na tieh
(pe Zelji tristopenjska avioma-
tika) ~ platidZa 6 J X 14 =
gume 195/70 HR 14 - difersn-
cial z zaporo (25 odstotkov)

Voz In obese: limuzina za §
oseb — 3liri vrata ~ samono-
sna Karoserija — predni kolesi
na posami&nih obesah, dvojna
preéna vodila, vzdol2ne vzvoj-
ne vzmeti, stabilizator, fele-
skopski blazilniki ~ zadaj De
Dionova prema z Waltovim pa-
ralelogramom — vijagne vame-
ti — toleskopski blatilniki —
stabilizator — dvokro3ni zavor-
ni sistem, kolutne zavore za
vsa 8iri kolesa, omejevalnik
moti zada). servo ~ mehanska
r08na zavora na zadnj kolesi
— volan z zobato letvijo, servo
(prestava 21:1)

Mere in teze: dol2ina 4,780
m ~ Sirina 1,684 m ~ vising
1425 m — modosna razdalja
2800 m - kolotek sprads)
1.408 m, zada) 1,385 m — raj-
dni krog 11,2 m — tata prazne-
ga vozila 1430 kg — dovoliena
skupna toza 1830 kg ~ posoda
2a gorivo 77 ltrov - priljatnik
500 litrov.

Zmogljivostl:(tovarniski po-
datki) najveda hitrost 195 km
e uro - 400 m brez zaleta:
167 8 — 1000 m brez zaleta:
30,3 s ~ poraba goriva v me-
8tu 17.8; pri 90 km na uro 9,0;
©rl 120 km na ure 11,3 litra na
100 km
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