Najmanjél model te hise
je tovarna predstavila
leta 1983, in sicer kot
naslednico alfe sud.
Mehanika je ostala ena-
ka, le karoserija In not-
ranjost sta dobili novo
podobo, in sicer tako,
da je alfa 33 vedno le
kombi-limuzina s petimi
vrati, medtem ko je im-
ela alfa sud moznost 1z-
bire med dvemi, tremi,
Stirimi ali petimi vrati.
Ostali so tudi znaéilni
bokserski motorji z raz-
poncmod 1,2 do 1,7 Ii-
tra, razmeroma veliko
mocjo ter veliko voljo
do vrtenja v vi§jih mo-
tornih vrtljajih.

Zal je alfa 33 podedovala
od prejénjega modela tudi
nekaj slabosti. Kljub nekoliko
boljéi karoserijski zascili ta
moéno rjavi, &e njeno vedr-
Zevanje ni pravilno in dosled-
no, Tako bo rja hitro nacela
prednje koloteks prav na no-
silnem delu karcserije, najbalj
opazna pa jeé rjavenje obrob
blatnikov, spodnjega dela
okvirja prednje sipe ter zad-
njih vrat. Prav zato je tezko
najti deset let staro karoserijs-
ko debro chranjeno alfo 33.
K podedovanim slabostim
Stejemo tudi povrEnost pri
izdelavi, ki je najbolj opazna
prav v potnifkem prostoru.
Ze pri novem aviomobilu
"2ricki" v armaturi niso nic
posebnega, z leti pa se tise
rarmnoZe. Tudi tapate v vrath
pri nepazljivem ravnanju (ali
pa. te je aviomobil veliko na
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puicanje alja

soncu) kmalu zlezejo iz
svojih okvirjev, kar velja
predvsem za prve modele.
Bokserski motor, zasnovan
v zadetku sedemdesetih lst
ter ves cas izpopolnjevan,
je svetla tecka tega avia.
Kljub veliki mogi ga od-
likuje miren tek v vsem
obmodéju delovanja, ki je ze-
lo &iroko. saj se motor rad
vrti od 2000 pa vse do 6500
motomih vriljgjev, ljer elek-
tronika prekine viig, Je eden
redkih serijskih motorjev,
ld 1ma tudi pri najvisjih vit-
Hajih zdrav zvok. tako da ga
lahko mime vesti drzimo v
zgomjem cbmodju tudi dlje,
Seveda =se pri takem nadinu
voinje poraba molornedga
olja 2e poveta nad tovar-

moé'nnr{[uvn' nji
karoserije e

nisko cbljublien liter na 1000
km. In ¢e je motor redno
preskrblien £ dovoljgnjo
kolicino olja, lahko ta kijub
dirkasgkemu nacinu voznje
zdrz do 1500000 In ved pre-
voZenih kilometrov, Ziv-
ljenjsko dobo pa mu lahko
mocno zmanjéale 8 prigan-
janjem v visoke vrtljaje, ko
motor $2 ni sedqret na de-
lovno temperaturo. Na fo je
namreé izjemno obeutljiv
Slab2i del avia je tudi
menjalnik. Pravzaprav je do-
bro zasnovan, saj so gibi
prestavne rogice natandéni
in dovolj kratki, pa tudi
prestavna razZmerja so
iporino zasnovana. Le sin-
hroni sotisti, ki lahko #e pni
nekaj tiso¢ kilometrih odpo-

povrina

izdelava

pustanje vode

vedo sodelovanje z zobnikd
v menjalniku. Je pa me-
njalnik, tako kot motor, nag-
njen k tem, da od &asa de
asa spustl kaksno kapljo
olja. Podvozje in zavore so
kos mofl motorja tudi pri
zahtevmejsem voznik, le da
se v tem primeru hitro
obrabijo prednje zavoine
plo&cice, lahko tudi 22 po
15.000 km. Zadnje zdriijo
precej dlje. Véasih lahko
nastane tudi napaka na
elekinénem vezju ali porab-
nikih. pa tudi puifanje vode
pri moénem dezju v pri-
liaznik i posebnost.
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