Milanska tovarna Alfa
Romeo je s prvim letos-
njim dnem postala Flatov
tozd v okviru nove firme
Alfa Lancia Industriale.
Ampak to je ta hip in na
temle mestu brez pome-
na. Obe razlitici alfe 75,
ki so ju predstavili pred
dnevi, sta plod dela (sa-
mo) Alfinih strokovnjakov
in Alfine tradicije.

Henry Ford je Ze pred
davnimi leti rekel:

wVsakié, ko vidim alfa
romeo, snamem klobuk!«

Tudi tokrat bi ga snel,
verjemite mil

Alfa 75 twin spark 2.0 in alfa 75 6V 3.0 america

Gran turismo

Dva nova motorja, dva nova »druzinska dirkal-

Kaijti alfa 75 je tiste vrste av-
tomobil, ob katerem se (tudi
testnisko) razpoloZenje precej
naglo menja. Takoj po njenem
krstu, sredi leta 1985, ko so v
Milanu z njo spodrinili hisno
giulietto, smo zapisali: spet
dobra, =stara- alfal Potem je

navdusenje — med temeljitejio
preskusnjo alfe 75-1.6 — malce
zbledelo; vecidel na raéun po-
manjkljive konéne obdelave,
nepripravnih detajlov in zopr-
nih okvar.

Tokrat, med voZnjami na no-
vo motoriziranih in skrbno
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opremljenih razlidic, so zame-
re vnovié pozabljene. Oba pri-
merka sta bila natanko takina,
kakrini morata alfi biti.

Nov dokaz Alfine motorne
temeljitosti je spravijen pod
prednjim pokrovom alfe 75
twin spark 2.0. «Twin spark=
pomeni dvojni viig, oziroma
po dve viigalni svedici za vsa-
kega od Stirih valjev. 5 taks-
nim viigom je tovarna Alfa Ro-
meo postregla 2e leta 1913, pri
dirkalnem molorju, katerega
razvoj je pozneje prekinila 1.
svetovna. vojna. Zamisel so
spet obudili deset let pozneje,
s pomodjo dirkike podruinice
Autodelta pa tudi v novajéih
¢asih pri alfah GTA in GTAm.

Prednosli dvojnega viiga so
tele: boljSe zgorevanje v vseh
obmodéjih motornega delova-
nja, ¢istejsi izpuh in v celem
vedje motorne zmogljivosti.

Vsak par svecic je vstavijen
navpiéno v glavo motorja, ki
ga poznamo po temaljni zas-
novi 2e vec kot trideset let. Ta
Stirivaljnik ima blok, glavo,
karter in zgornji pokrov iz lah-
ke kovine, ki so jo lokrat pose-
bej prilagodili ve&ji termi&ni
odpornosti in évrstoti nas-
ploh. Povsem nova pa je na-
mestitev ventilov, saj so kole
med njimi odloéno zodili (z 80
na 46 stopinj) nov je tudi zoba-
ti jermen namesto verige za
pogon abeh odmiénih gredi in
nove 50 skoraj sploséena gla-
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ve balov, da so izgorevalni
prostori kar se le da kompakt-
ni. Hkrati so izravnali sesalne
kanale ter poskrbeli za tehni-
Sko poslastico: odmiéni gredi,
ki krmili sesalne ventile, so
pritaknili hidravliéno naprave,
ki v najzahtevnejsih motornih
obmodjih predstavija odpiral-
ne case (do sedem stopinj na
rocicni gredi) in tako prispe-
vek predvsem k vedji proino-

sti v spodnjih vrtljajnih ob-
moéjih in k Gistejsemu zgore-
vanju nasploh.

Viig in polnjenje molorja z
gorivorn so zaupali digitalni
elektroniki — Boschevemu mo-
tronicu, ki je zmoZen temeljite
optimalnosti okeolisCin delova-
nja, vkljuéno s termodinamig-
nim krogom motorja. To omo-
gota — po tovarniskih podat-
kih = okroglo petinski prihra-
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uTwin spark«: po dveh svedicah nad vsakim, motno splod-

Potnigki prostor (alfa 75 america): dportno vdobje

nek pri gorivu, pa tudi ugled-
no visoke motorne zmoglji-
vosti.

Na primer proZnost: krivulja
navora se #e pri 2000 motor-
nih vriljajih povzpne do 158
Wm, pri 3000 do 178 Nm in pri
4000 do najvisje tofke 186
Nm. V praksi je to ugodje mo-
gocde zaznati kot spontano od-
zivanje motorja na voznikove
ukaze Ze od skoraj 1500 vrilja-
jev dalje in kot polnokrvnost 2
znatilnim alfinim zvokom vred
dez Stevilko 5800, pri kateri
dosede motor svojo najvedjo
moé 107 kW oziroma 148 KM.
Ma novo obdelano vietajenje
roicne gredi je prispevalo h
lahkotnosti motormega teka,
rezultati, ki jih voznik dosega z
odloénostjo na pedalu za plin
in seveda s pomocéjo skrbno
prilagojenega petstopenjske-
ga menjalnika pa pri¢ajo o ze-
lo Sportnih namenih, Ki jih ima
(tudi) ta alfa.

Se izrazitejse so te zmoglji-

vosti pri alfi 75 6V 3.0 (6V po-
meni Sestvaljnik V-oblike, 3.0
pa trilitrsko gibno prostorni-
no, ki so jo dosegli s poveca-
njem do zdaj znanega 2.5 litr-
skega Sestvaljnika), naj si gre
za proinost ali Fivahnost dir-
kaskega pospedevanja. Pove-
¢anje gibne prostorning S0
doseqli z daljsimi batnimi gibi
in z vetjimi vrtinami valjev,
motor izdelan v celem iz lahke
kovine pa se je oddeliil z zelo
ugodni najvedjim navorom
245 Nm pri 3000 vriljajih v mi-
nuti ter z najvecjo modjo 136
KW (188 KM) pri 5800 vrtljajih v
minuti. Malce ez to Stevilko
na merilniku vrtljajev se spro2i
omejevalnik, ki vozniku pre-
predi, da bi po nepotebnem
krajsal Zvijenjsko dobo tega
do perfektnosti obdelanega
agregata. Tudi zan] so prita-
knili elektronsko vbrizgavanje
goriva, v tem primeru Boschev
L-jetronic, ki zmore prispevali
Se K relativni varénosti motor-



Motor twin spark 2.0: s prilagodijivim fasovnim krmiljenjem sesalnih
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ja, ne le k njegovim konénim
zmogljivostim.

Seveda so v obeh primerih
poskrbeli tudi za pravénje
okolje novih motorjev. Pod-
vozje ter vecidel karoserijskih
dodatkov so ukrojili po vzoru
alfe 75 turbo, pri éemer je za
podvozje potrebno reéi, da se
e posrecilo v izredno dober
kompromis med udobjem in
dirkagko Sportnostjo. Mavse-
zadnje: obe novi razlid¢ici alfe
75 hoceta biti =druZinska dir-
kalnika=, ali — citirano po to-
varnitkem tekstu — sdruZinska

aviomobila, s katerima j@ mo-
gote zmagovati tudi na dir-
kah«. Zalo so sedeki udobni in
temeljito oprijemljivi, a hkrati
sportno évrsti, pa tudi vse dru-
go, predvsem naprave za voz-
nika so izdelane po 2e ustalje-
ni Alfini navadi: pregledno,
priroéno in z okusom po Spor-
tu. Izrazite izjeme so Se vedno
nerodna stikala pod stropom
in okarna roéica za roéno za-
voro. Dolgonogeiem pa bi bil
po volji tudi dali3i pomik za
oba prednja sedeza.

Optiéno ugajata ti alfi zaradi

Tehnicni podatki

raziirjenih  blatnikov, Sirokih
qum, obrobljenih pragov in tri-
stranskega spojlerja na zadku
(v celem je oblikovalcem
uspelo popraviti aerbdinami-
ko vozila za 4.5 odstotka). Ker
sodi na nos in na zadek razlici-
ca s trilitrskim Zestvaljnikom v
nosu tudi napis =americas=, je
Ze vnaprej jasno: Alfa bi rada
adloéneje prodria tudi tez ve-
liko luZo. In, ker sem bil v éas-
nikarski druséini Avstralcev,
jim tudi 1a celina ogitno ni pre-
daleé.

Izrazito ameritka sta zato

Aazlitica alta 75 twin spark 2.0 alfa 75 GV 3.0

mator Atirivaljni, vrstni tirivaljni — V 60° :
gibna prostornina (Kubiki) 1962 2959

vrtina in gib (mm) 80,0885 93.0%72,6 X |

najvadja mod kW (KM)

pri 1fmin 107 (148) pri 5800 136 (188) pri 5800
komprasija 10::1 95.:1
najvecji navor (Nm pri 1/min) 186 pri 4000 245 pri 4000
odmiéna gred (pogon) 2 (zobati jermen) 2 (zobati jermen)

polnjenje z gorivom

elekir. vbrizgavanje
(Bosch motornic ME 7)

elektr. vbrizgavanje |
{Bosch L-jetronic)

menjalnik (Stevilo prestav)
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prednja prema

posamiéne obese, dvojna preéna vodila, vzvojne vzameti, tele-
skop. blazilniki. stabilizator

zadnja prema

De Dionova prema, potisne oz.
logram, vijaéne vzmeli, teleskop. blak., stabilizator

natezne opore, Wattov parale-

zavore spredaj kolutne, hlajena, servo
zavore zada) kolutne, servo, omejevalnik modi
platitéa 61/2Jx 14 G1/2J =14
gume 195/860 HR 14 195/60 VR 14
_téia praznaga vozila (kg) 1120 1125
dovoljena skupna teza (kg) 1545 1545
" medosna razdalja (m) 2510 2510
dolZina x Sirina = vidina (m) 4,330 = 1,660 = 1,400 4420 % 1,660 » 1400
0-100 km na uro (s) Hﬂn.ﬂ 3 7.3
najvetja hitrost (km na ura) 205 220
poraba goriva po ECE
(1100 km) 6,0/8,.4/9.9 74921258

Mator V8 3.0; iz lahke kovine lzdelan paket modi

odbijaéa, ki sta na racun ne-
opazno zmeékljivih  vieZkov
Zmoina prenasati udarce do
hitrosti 8 kilometrov na uro.
Ameritka pa zna biti tudi kata-
lizatorska tehnika motorjav.

Izza volana sta oba aviomo-
bila zelo prepriéljiva Alfina iz-
delka, zmoina ugoditi velikim
voznikovim zahtevam — ne le
glede motorjev samih, ampak
tudi glede lege na cesti. Servo
ojadevalna naprava volana
skrbi za lahkotno delo vozni-
kovih rok, ne da bi pri tam
poslabsala njegov »stik= z vo-
zistem pod kolesi. Serijsko
grajena 25-odstotna diferenci-
alna zapora (velja za obe razli-
¢ici) pa omogoda odliéen po-
gonski oprijem zadnjih, torej
gnanih koles. Obe alfi sta od-
liéno kos hitrostim, ki jih z2mo-
reta (obakrat tez dvesto kilo-
metrov na uro) tudi na zahrbt-
no hitrih in dolgih ovinkih. V
maejnih razmerah je seveda za-
dek tisti, ki se hofe zmakniti
voznikovemu nadzoru, zato je
potrebno odvzemanje volana
temu primerno obvladoati. In,
ker so enako temeljite kot
podvozje v celem tudi zavore,
je konéna ocena za obe novi
alfi 75 enotna in jasna; To sta
pravi alfi, z vsem dobrim, kar
1o pomeni.

Ceprav limuzini s &tirimi

vrati, sla alfa 75 twin spark
2.0 in alfa 75 V& 3.0 america
na novo oiivlijeni Alfin »gran
turismos,
Kamur so takéni avtomobili
vied, bo z enim od njiju kupil
cistokrvni primerek limuzin-
sko-Sportnega razreda. Kako
se bosta oba opisana motorja
znasla v luksusnejdem in
vedjern okolju nove alfe 164,
za katero so ju pravzaprav
snovali, bomo videli pa letog-
njo jesen.
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