VOZILI SMO

Ko so0 na zaéetku lan-
ske Jeseni pri Alfa Ro-
meu v Milanu predstavili
novo limuzino vidjega
srednjega razreda, je bil
to ie na tovarnidki
alarm. vilke na po-
slovnih grafikonih so se
namred preveé pordeci-
le, da bi jih lahko opazo-
vall krizem rok. In ozna-
ka =90« (novanta) — po
alfi 33 #e druga te vrste
pri hisi — je pomenila
nevsilivo, a wvendar
opazno napoved: za av-
anhll devetdesetih let
tega, tudi avtomobilske-

ga, stoletja.

Mo, ravno na glavo se zara-
di tega niso postavili. Alfa 90
je naslednica nekdanje alfette
v pravem pomenu besede: s
poglavitnimi merami in z ved-
jim delom mehanike vred. Saj
je res, da niti meram niti me-
haniki ni mogote valiko ofita-
ti, ampak re&i hofem, da z na-
predkom niso ravno pretira-
vall,

Oblika je nova, ukrojil pa jo
je mojster Nuccio Bertone,
Seveda hode biti tudi alfa 90
Sportna limuzina, vztrajali so
pa pri klasiéni obliki. Aerodi-
namiki na ljubo je spredaj
precej splodéena, v celem, lu-
di zaradi privzedignjenega zad-
ka, pa klinasta. Alfa 90 je prva
med serijskimi avtomabili, ki
se ponaga s samodejno prila-
godljivim prednjim spojler-
jem. Ta se pod zraénim priti-
skom pri hitrostih nad 80 kilo-
metrov na uro zlagoma pomi-
ka navzdol (pod odbijad je
vtisnjen s pomoéjo dveh
vzmeti in dveh bladilnikov) in
tako prispeva k sprotnejsi
pravinji obremenitvi prednje
preme in k ugodnejSemu do-
toku svelega zraka k motorju.
Jasno: maska na nosu je tudi
tokrat znadilno Alfina, s triko-
tom in milanskim grbom na
Sirokih preckah, za zadek pa
ni povsam nujno, da vam je
takoj vied; videti je surovo vi-
sok, pri temer niti opticni trik
z motno &rnim izrezom z regi-
strsko 3tevilko kaj prida ne
zalele.

Za doseleni koliénik zrad-
nega upora Cw=0,36 so mot-
no nagnili prednjo Sipo, prila-
godili zunanje ogledalo in od-
stranili zavihke na strednih ro-
bovih. Zadnjo potezo obdutite
vsakig, ko v deju za prst od-
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Alfa 90 — 2.0 iniezione

Drugacni casi

Namesto nekdanje alfette: alfa za »devetde-

seta« leta

prete Sipo in se vam voda s
strehe vlije na komolec. Pri
cemer velja ponergati %e o
tem, da so Zipe ob spodnjih
robovih preveé globoko viis-
njene, da bi se zrak ob robo-
vih ne vrtincil vat.

Za pot do vozniskega sede-
#a potrebujete obe roki: ker je

kljuka na vratih namenjena le-
vici, morate kijué zasukati pat
z desnico. Nekaj podobno ne-
pripravnih domislic najdete
tudi potem, ko ie sedite. Na
primer: stikali za okenske 5i-
pe 50 ravno tam kot za ludi,
torej po letalsko tik pod stro-
pom in ju j@ — vsaj med voz-

Nekaf posebnega: premiéni spafier

njo — skoraj nemogoée najti,
ne da bi se ozrli k njima; pri
tem sta bili v testnem avtu Se
obrnjeno zvezani, pa je bilo
potrebno vsakic sproti ugibati
o tem, kako naj ju pretaknes;
ali pa: rodica roéne zavore je
dvojna, s pretko na koncu,
kar je pripravno za poteg, do-
sti manj pripravno pa |e ta-
krat, ko jo ho&ed popustiti; in
tudi pepelnik, tik pred pre-
stavno rotico, je namenjen

redvsem nekadilcem, saj ga
e silno teiko dosadi.

Vse drugo v tem avtu je ele-
gantno in pregledno names-
¢ono. Za armaturne plosde v
alfah tako ali tako e dolgo
¢asa vemo, da so dovolj po-
polne in Sportne (v alfi 80 z
merilnikom wvrtljajev, hitrosti,
goriva, temperature hladilne
tekogine, pritiska olja in z
ekonometrom, pa Se s tesino
plosto — =alfa romeo con-
trol= — ki opozarja na odprta
yrata ter na pomanjkljivosti
pri luéeh, zavorah, motornem
olju, akumulatorju in tako da-
lje. Volanski obroé je nasta-
vljiv po dolgem in po vidini in
prestavna rogica je zgledno
bojia od tiste pri alfetti: preti-
ka se S& vedno z dolgimi, am-
pak pri alfi 80 z znatno natan-
Eénejsimi gibi. Ni pa &isto jas-
no, zakaj so se odrekli polici
pred sovoznigkim sedeiem in
prostor pod Sipo prirezali ta-
ko, da nanj ni mogofe prav
nitesar odloditi, in zakaj so s
pomikom prednjih  sedeaiev
praetirano skoparili. Saj je
pred zadnjo klopjo dovolj pro-
stora za kolena!

Pohvala gre e na rafun ta-
pet in sedeZnih previek pa tu-



di oblike prednjih sedeZev, ki
je dovolj temeljita tudi za
oprijem na ostro volenih
ovinkih, graja pa na ratun
premalo natanéne obdelave
potankosti in okroglih ravnal-
nikov gretja ter zratenja, ki
jim ves &as preskusnje nismo
znali biti kos do toliSne mere,
da bi bila temperatura v no-
tranjosti pravénja. Gledano v
celem je alfa 90 udobna limu-
zina za &tiri ali pet potnikov,
tudi ko gre za prtljago. V viso-
kem in oglatem zadku je za
500 litrov ravno obrobljene
praznine in sededi, s Stirimi
zglavniki vred, so prav tako
namenjeni  dolgotrajnejsim
voinjam. Navsezadnje pa je
tudi vzmetenje, &eprav trie
sorte dovolj spretno uglaseno
na potovalne lastnosti.

Kolesne obese so takine
kot so bile pri alfetti: s preéni-
mi vodili in vavojnimi vametmi
za prednji kolesi ter z DeDi-
onovo premo, Wattovim para-
lelogramom  in  vijaénimi
vzmatmi (slednje je uspela
kombinacija toge preme in
posamiénih obes) zadaj. Za-
vore so dvokroine, Stirikrat
kolutne in opremljene s servo
ojatevalnikomn, volan z zoba-
to letvijo, prav tako servo in s
tremi zavrtljaji od ene do dru-
ge skrajne toéke, pa je Spor-
tno neposreden. Pri tem se
servo naprava prilagaja hitro-
sti vozila, da je voznikov
nstik= z voziilem ves das pri-
blizno enakomeren.

Testna alfa 90 je nosila do-
datno oznako 2.0 inieziona,

Kokpit: z Alfinim peéatom

kar oznanja dvolitrski Stiriva-
ljni motor z

vbrizgavanjem goriva

in z

elektronskim  elektronskim dodatkom =

motronicom. Motor sam po
sebi je 2e znan Alfin izdelek z
dvema, verifno gnanima od-
miénima gredema v lahki gla-
vi, z razmeroma dolgimi gibi
batov in z izpuhom, ki strede
tudi z znacgilno polnim in pri-
jetnim zvokom. Motronic je
doselek moderna dobe, ki bdi
nad vbrizgavanjem goriva in
nad viigom, vse s pomodjo
ratunalnika, ki se odziva na
znake s posamiénih tipal in
optimira delovanje motorja,
dobrim zmogljivostim, &istej-
femu izpuhu in zmernejsi po-
rabi goriva na ljubo. Motor
strele z najvedjo modjo 94 kW
(128 KM) pri 5400 vrtljajih v
minuti, kar je natanko ista
moé kot pri enako wvelikem
motorje z uplinjatem in brez
motronica (alfa 90 2.0). Pa

e




vendar tovarna obeta — na ra-
¢un elektronike — skoraj za
cetrtino manjso iejo po gori-
vu. Seveda sodi k motronicu
tudi samodejno zapiranje do-
toka goriva ob odvzetem pli-
nu, pa temeljitejsa casovna
kontrola odpiranja in zapira-
nja vgntilov, natanéni viigalni
casi in tako naprej.

Med nasimi meritvami, z
dvema osebama v avtu in s
polno posodo goriva, smo po-
spadavali z mesta do hitrosti
B0 km na uro v 6,8 sekundea,
do 100 km na uro v 9,7 sekun-
de in do 120 km na uro v 14,5
sekunde. Pri nas izmerjena
najvecja hitrost pa je znasala
192 kilometrov na uro. Med
meritvami pospeskov smo pri-
ganjali motor do 6500 vrtljajev
na minuto (rdete poljfe na
merilniku se zaéne pri Stevilki
5600), a je takino pretiravanje
za zmerno in tekoéo voinjo
povsem odved, saj se motor
izkaze z dobrino mero prod-
nosti in je kos tudi vozniku, ki
se ogiba nenehnemu prelika-
nju. Navsezadnje je zmernejsi
voinji prilagojen tudi menjal-
nik z direktno &etrto prestavo

Kot v letalu: stikala pod li‘mpnm-l
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in z varéevalno dolgo peto
prestavo. Pa je zato mogode
voziti s polno hitrostjo (v peti
prestavi) ne da bi obremenje-
vali motor in povedali njegovo
Zajo. Povpreéna poraba nase,
zelo ostre preskusnje je tako
dosegla dovol] zmernih 11,3
litra na 100 prevoenih kilo-
metrov.

Gledano izza volana je alfa

90 pregleden avtomobil: zara-
di nizkega nosu in zaradi do-
bro vidnega zadka. Dobri vid-
ljivosti so kos tudi brisalniki
in odlitna halogenska Zaro-
meta. K morebitnim Sportnim
voznikovimn nagibom pa pri-
speva Ze znana Alfina ponud-
ba z zadnjim pogonom in zas-
novo =lrans-axle~. To pome-
ni, da je menjalnik namesten

Motor: optimiran s pomodjo n.i.n .

tik pred zadnjo premo in tako
prispeva k ugodnejsi porazde-
litvi tede. Vseeno pa ne K tako
zelo ugodni, da bi zadek ne
bil obéutljiv na odloénejsa do-
dajanja plina v niZjih presta-
vah, ali pa na spodnasanje, ée
je hitrost za ovinek pretirana.

K poglaviu o legi na cesti
smo si zapomnili tile dve za-
meri: da alfa 90 na dolgih in
zelo hitrih ovinkih (na primer
na aviomobilski cesti) zoprmo
preéno zaniha in, da je slabse
kos tudi zelo kratkim cestnim
gubam. Glede Sportne voZnje
Z njo pa je dobro vedeti: da
zna biti zelo dolgo tasa nev-
traina, a da se ji, ob pretirava-
nju, tla tudi zelo hitro spod-
maknejo izpod zadnjih koles.
In takrat morate na hitro od-
vzeti volan, pa bo vse dobro.
Je pa alfo 90, ne glede na
pravkar opisane lastnosti mo-
gode zelo hitro in povsem var-
no voziti. veste, pri cem
stal

Da je alfa 90 pravi alfa romeo
develdesetih let, nisem pov-
sem trdno prepritan. Je pa
zagotovo uspeden zatetek
tovarnidkih naporov za nove,
pravzaprav drugaéne avto-
mobilske tase. Da so z njo
prebili led, so dokazali tudi z
zelo preprigljivo in novo alfo
75, o kateri smo pisali v eni
od prejénjih &tevilk. Na ku-
pcih je pa vrsta, da vzamejo,
kar jim je bolj vieé.

MARTIN CESENJ
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Tehnicni
podatki

Motor:Stirfvalini — diirftakin!
- vrsini — namedéan vrdolino
nad prednjo premo — yrting in
gib 84,0%88,5 mm — gibna
kﬂmpmm Ijﬂ.;.g.?f li'l'lﬂl'-‘ll

a =
moé 94 kW (128 KM) pril 5400/
min — najvedii navor 176 Nm
pri 4000/min — rodidna gred v
5§ lelajih — 2 odmiéni gredi ¥
glavi (veriga) — glava in blok iz
lahke litine - elakironsko
vbrizgavanje goriva {boseh L-
Jjetronic) - vodno hiajenje -
akumulator 12 ¥, 80 Ah — al-

tarnator 540 W = elekironski

v
gmnl modi: motor spredaj.

e sahd eidoke: = mare
utna su - .
slopenjski sinhronizirani m
njalnik, a rodica na
tleh — pilrfse: 5 12 Jx14 -
gume 18570 HR 14 (firestane)
Vor in obese: limuzina za 5
oseb — 4 vrala — samonasna
karoserifa — sp f [
ne obese, rdtnﬁwlfmmmqna
predna vodila, vedoline vzvo)-
ne vzmeti, nalezne opore, fele-
skopski biakiiniki, stabilizator
- zadaj De Dionova
roierivol Wetou b
logram, vijgéne vzmeati, fele-
skopski bladiiniki, stabilirator
= dvokroine zavore, Stinkrat

. kilomater brez zaleta: 30,5 8 —

kolutne, servo, omaefovalnik
medi radaj — volan z robalo
letvijo, 21,2:1 — sarvo — 3 Ia-
vﬂf:&dﬂe do druge skrajna
I

Mare in tede; dolling 4,391
m - sirina 1,638 m — vifina
1420 m — medosna rardaljs
2510 m - kolotek spredaj

nlk (normna) 500 ¥ — po-

soda za gonivo 48 litrov
Zmogliivost! {tovarna): naj-

ved/a hilros! 190 km na wro —

poraba iva (ECE); 5,6/7.6/
6.8 -‘-'lrig;;r!ﬂ ﬂlpllir nm 100
km.




