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Zadnji del vozila je res
posredena sivar. Sicer pa, ko-
mu bi kaj takinega uspelo
bolje kot italijanskim oblikov-
alcem ziroma vsaj tistim iz
italijanske oblikovalne 3ole
Tako pridobljen priliaZni pros-
tor s¢ adlikuje tudi # notranjo
obdelavo, ki je celo nad ravnijo
aviomobilskega racereda, ki muo
ta alfa pripada. Da je prostora
v njem ved, pripomore tudi le
asilno rezervno kolo v dnu

priljaznika. Zadnja vrata de-
lujejo masivno, po zaslugi kl-
juke na notranji strani pa je
odpiranje in zapiranje lahkoi-
no. Ob zapiranju zahtevajo
nekoliko bolj energiéno lahko-
ten tresk, kar bi sicer emotilo
gospoda v sosednji garai, ki
dneve in dneve neguje in
obéuduje svoj avio, a vse sku-
paj ni prehudo.

Lepota in eleganca pri av-
tomobilih ne gresta zmeraj




popoelnoma skupaj s
prakii¢nostjo, del tega davka-
pa je tudi teZje natovarjanje
kovekow, saj jih je treba dvigati
nekaliko c¢ez rob
priljaznika. Zal rob %e dodat-
no povisala izreza nad zadn-
jima ludema. Vse za lepoto,
Prostormost na zadnji klopi je
zadovoljiva, najbolj vesel tega
dejstva pa je sovoznik, pred
katerim se v armaturni ploséi
odpira prave malo brezno.

vige

Dovolj prostora ima tudi
voznik, ki hitro opazi, da se
v 1ej alfi sedi opazno vidgje kot
v padobnih avtomobilih; to
po svoje ni napaéno, je pa
precej nenavadno. Sedalna
povriina voenikovega sedeza
(v najniZjem poloZaju) ne da-
je zmeraj dovolj zadostne

opore stegnom, kar pa je s
primerno, nekoliko visjo nas-
tavitvijo mogode odpraviti.
Sedite torej e malo visje,
polem pa spoznate, da sta
prednja sedeZa res dobra. To
velja najbolj za hrbtni del.
Armaturna plodca je solid-
no izdelana, deluje kompakino

Bokser: motor x duso

in hitro dokaZe svojo er-
gonomijo. Na prvi pogled zbu-
jata nekoliko dvoma obvolan-
ski rodici s precej stikali, tako
na koncu desne najdemo stika-
lo za gretje zadnje Sipe, na levi
pa stikalo za meglenke. Na isti
rodici izbirate Se med tremi
hitrostmi za utinkovite bris-
alnike, obenem pa krmilite
tudi zadnji brisalnik. 5S¢ pa
vsak preklop na obeh rodicah
zelo dobro pozna - ne glede
na to, ali gre za spremembo
polozaja ali samo premik
stikala - saj deluje vse dovolj
togo, a ne pretrdo, tako da ni
dvomov, v kakinem poloZaju
sta, Primemrna je tudi osvetlitev
merilnikov, stikal in obvolan-
skih rocic. Na pravem mesiu
je tudi stikalo za vse Stir utri-
palke, ki je dobro vidno na
sredinski konzoli, pri opremi
L pa je dobrodod
ud]_‘_ll'l_u'\l_i ozIiroma zapriosti
(zadnijih) vrat, le za natanéen
zadetek stikal #a dvig
Zip v prednjih v
v tej alfi posebej izuriti, saj sta
nekolike premajhni in
adrodni. Prav nié v notranjosti
aviomobila ne

a Ze kontrola

n :ti'l‘l].“l

se je treba

deluje
neharmoniéno in prav vse se
ujema z elegantno aunanjost-
jo. Morda se 2di armaturna
plosca na prvi pogled nekoliko
cenena in pregroba, vendar

21



Zadnji del vozila je res lepo posrecena stvar.

kaj kmalu ugotovite, da je prav
takina tudi primerna, saj de-
Iuje mirmo, skladno in popaol-
no.

Marsikateremu kupcu
pomenita zunanjost in
notranjost te alfe le
dobrodoglo dopolnilo k bistvu,
zaradi katerega jo kupuje -
motorju. Jasno, to je bokserski
motor, ki se usede ali Ze dalj

v kotu motorne duse
prenckaterega i j
le? Ne zato, ker je nekoliko

temved zalo, L:,: ga

glasovni razpon, od nizkih ba-
sov pa do rezkega kovinskega
zvoka. To, da ni tako varéen
kol, recimo, vrstni motor in
da ima hladen dokaj nemiren
prosti tek, se v hipu pozabi.
Liter goriva gor ali dol pri
najcenejiem bencinu v Evropi,
ogret pa je v prostem teku prav
vZorno miren. S proZnostjo
se ne more kaj prida hvaliti,
zato pa je njegov adut volija do
vrienja. Merilniki vriljajev v
avtomobilih niso najbolj pre-
cizni instrumenti, vendar se

gotovo kdo spomni, do
kakZinih Ztevilk se je veselo
zavriel predhodnik tega mo-
torja v alfasudu. To so bili 3¢
Casi brez omejevalnika vrtlja-

v alfi 146 usahne pri Stevilki
6500. Od srednjega obmodja
vriljajev pa do konca diha ta
or res vzormo, Brez strahu,
j5a proEnost pri
'Hlljujlh ie ne p-nmv:m

i odloénej
. pac pa neko-
'.ruhlunwj:‘-.i sportnejsi
ki jo ta alfa zmore po-

Armaturna pleida: enostavnost popolnasti

nuditi v
no # motorjem je dober tudi
i dopuséa hitro in

menjalni

no, zavorna moé se ds
i in kontrolirati. N
grede: pedala za zavore in
plin sta si Sportno blizu. Pod-
je je Sportno trdo, zelo
dobro uigrano, pri
AETESIY ji pa postane
skupaj z voznikom nekoliko
ivahnejsi tudi zadek vozila,
ga gibanje in drs

pa je lahko nadzirjivo, ne gle-

de na to, ali je vozilo obre-
menjeno ali ne.

Pogled na alfo 146 poraja
misel, da so se v 1ej ugledni
tovarni bolje
pred desetl
olovo 1u

wadli kot recimo
m. To vedo zag-
sami, v testnem
primeru pa se je avio izkazal
l|.'|.Idi . rluhru Hl!dL ¥, TTRETD-
jkal je le gumijast éep pri
itih #a gorivo, tesar skoraj
ne moremo pripisati
netoénostim, kar je za alfo
prav gotovo spodbudno.

Tekst: Andrej Supé
Foto: Matej Druinik

Saliden priljaznik in visok zadnji rob




Alfa Romeo alfa 146 I L

Tehniéni podatki
Mator: il - Srikin - bokc

seacki - nomalZen sprado
- witina in gib 84.0x72.0 mm -
5 na 1594 kubikow -
#.5:1 - nojvecja mod
ol
) i nolvedii Mo
14,4 m/s - specilitna mod 47,46
EVV [52,5 KM Titee - nosvedyi naved
134 Nm pei 4300/ min’- rogifng
gred v 3 lezojih - 2x1 odmiZna gred
L

Mere, zunanje: doliing 4250
frem) - Liring 1710 mem - viling 1425
mm - medosna rozdalic 2430 mm
- kololak spredaj 1335 mm, zada
1390 mm - rojdni krog 11 m -
notran c?éz'lﬂnﬂ fod am
#ﬂ‘ﬁ&' = A |
1560 mm - h'mnliﬁ:dcnilpmdn
1450 mm, zodaj 1450 mm - vifing
[nod sadadem] spredaj Y00-990
mm, zodaj P00 mm - vadolinico
a.Jei 8701070 mm, zod
lrf BAQ- 650 mm - plm
e
=] [noemnal
posada

m 1'051

dovoljena cheelba
Imglihﬂni {tmmnh
nojvedja hitrast 187 km/h
pnmaiekﬂ- 100 km/h 11,005+
orabo asiva | |ECE}:
Eﬂlé& 2/ 10% litra peosvindenega

na super na 100 km,

Nase meritve

Najvedja hitrost:
186 km/h [V. presiaval
Pospeski:
050 km/h 51s
0-80 km/h 795
0-100 km/h 1295
0120 km/h 18,25
140 km/h 2625
1000 mzmesa 33,45
1151 km/h)
Proznost:

1000 m od 40 km/h (V)
38,5 5 (140 km/h|

1000 m od 40 km/h (V)
42,4 5 (125 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h 535m

Natanénost merilnika
hitrosti:
kazalec na:

&0 56,6 km/h
80 77 km/h
100 98,4 km/h
120 118,8 km/h

Hrup v notranjosti (dB)
prestava lll. IV. V.
50km/h 58 59 58
100km/h &9 68 67
150 km/h 74 73
prosti fek.: 49

Poraba goriva:

testno povpredje
10,6 1 na 100 km

Cena

31 200 000 1Tl
[Auto Makar, Liubljana)
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BIAGRAM MOTORIA
Hvalimo

* motor

* zunanji videz

* notranjost

* prostornost

 vidjivost

- bgum cesli




