Vozili smo
ALFA ROMEO ALFA 146

Vs¢ poti vodijo v Rim. Tudi stara Via Flaminia, pot,
ki se iz dolgocasne (italijanske) jadranske obale
nekaj juzneje od Riminija zajé v slikovit gricevnat
svet. Tam. nekje na polovici, je staro, a prijazno
mestece Gubbio, z ozkimi, tlakovanimi ulicami in s
trdnimi, kamnitimi stavbami.

STVAR
PONOSA

Polno parkirisfe zloSte-
nih alf 146 pred zunaj sta-
rinskim, znotraj pa nadvse
modernim hotelom je 5 svo-
jo pisanostjo bodlo v odi.
Preden smo dobili kljufe, so
mozie od Alfe Romea oziro-
ma Fiata jasno razlofili: to
j¢ prava in edina naslednica
najuspeinejse alfe, alfe 33,
kier uspeinost merijo s pro-
dajno Stevilko; ta je dosesla
skoraj milijon. In enako
prodajno. uspeinost napove-
d‘l.!jf.gu tudi alfi 146.

eprav gre za nadalje-
vanje zgodbe o alfi 33, sloni
konstrukcijske alfa 146 na
trovratnem modelu 145, To
pomeni, da je opremljena z
enakimi motorji, menjalni-
ki, podvozjem in drugo
mehaniko, pomeni, da so
mere, faveem3i dolZine (ki
je #a okroglih petnajst cen-
timetrov  viedja)

cinski motorji so =
serski, 5 prostorninami od
1.3 do 1,7 litra ter 2 modmi
od 66 do 95 kW (90 do 129
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KM) in wvsi so seveda na-
meifeni vedolzno. Zadovo-
liiva proznost, veselie do
vitenja v visoke wvrilja
ten, T . znatilno
bokserski zvok so skupni
smogliivosti pa seve-
da mastej
tornino

ima seveda s pru.lu:}\.

e
#i motor omogocéa bolj
dinasto nhhl,n in niZje

log, prav zato [‘u '.'t}il'l."l'.'r'l.l]t."
; a gred za dobro pnda
poro le tri leZaje; s tem pa je
manjie tudi trenje. Alla 146
Zalo s .,il"\]'l][“ t“”[l“.Lr“
ponuja Zivahno, razgibano
fporino vornjo, ki jo dopol-
dobro  sinhroniziran
menjalnik s  pleteniénimi
renosi do prestavne rofice,
Ear zmanjiuje prenos tres-
ljajev v obe sme
Alfi 146 odliéno pristoji
wdi Fiatov St aljni  tur-
bodizel. Ceprav ima enako
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mod kot najiibkejsi bencin-
ski motor, dose?e med vse-
mi motorji (v teh alfah)
najvedji navor (186 Nm),
zalo so tudi zmogljivosti
alfe 146 s takinim motor-
jem, ko gre za meritve pos-
peskov z mesta, za spoznan-
je bolite kot z 13itrskim

kserskim. Ko gre za samo
profnost in lagodnost voin-
je. pa turbodizel gotove
E:u.'dnjui‘i pred vsemi. Veli-
: ]mdoe in _navor Jli!sm le
posledica princi elovan-
o, temved tudi sﬁadohm: F5-
nove motorja: odmiéna
gred. gnana z zobatim jer-
menom, je namesfena v
lahki glavi, gibi batov so v
primerjavi s premerom le-
teh dalj8i (navor), predko-
more v j:]umh imajo takéno
obliko, da omogodajo hiter
zagon hladnega motorja,
hitro ogrevanje na delovno
temperaluro  ter  zmanj-
Sujejo dimljenje iz izpusne
cevi in porabo  goriva,
dodana pa sta tudi oljni
hladilnik ter wrbinski pol-
nilnik znamke IHI z vmes-
nim hladilnikom polnilnega

motor vgrajen preéno sku-
paj z menjalnikom, ki
Frmmnu Ze iz drugih alf in
iatov. Drugadna namestitev
motorja je seveda zahtevala
tudi spremembe na pred-
njem delu karoserije, ko gre
za nosilne dele onskeza
sklopa in za vodenje pred-
njih koles.

itiri kolesa so vedno posa-
miéno obeiena, spn.'d]:.’lcjbaz
vzmeinima nogama, zadaj
pa z vezolinimi vodili ter
vijaénimi vzmetmi. Ceprav
sta na obeh premah stabi-
lizatorja, je v hitrih ovinkih
nagibanje karoserije za
Sporten znafaj alfe 146 le
preved imazito, res F,a je. da
elo

rraka. Zaradi svoje zasnove Identiénost z alfo 145 1o ne zmanjiuje zelo dobre
(vrstni  Stirivaljnik) je ta  velja tudi za podvozje. Vsa  lege na cesti in natantnosti
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vodenja prek serijskega ser-
vovolana. Tudi zavore se
vedno izkaZejo za zanes-
ljive, tudi ko gre za dolgo-
trajnejfa zaviranja, za ﬂ]u-
platilo pa je seveda na voljo
fudi protiblokimi ABS.

Nasledstvo alfe 33 si je
alfa 146 prisluZila pravea-
prav s svojo obliko. Gre
namrec za pelerovratno
kombilimuzino, ki se zaradi
prostornosti v potnidkem
prostoru in priljaJniku spo-
gleduje z drufinsko wvse-
stranskostjo. Prednji del je
prakti¢no enak kot pri afﬁ
145, razlika pa je u‘iaxnz Ie
z boka. Ne le zaradi druge-
ga para wvral, temved tudi
zaradi na zadku podalifane
karoserije, alfa 146 pa je iz-
gubila tudi farmantno stop-
nico na spodnjem oken-
skem Trobu prednjih wrar
Pripadnost EESni znamki
dokazuje tudi oblika zadka,
ki je na mod nove-
mu coupdju alfi GTV.

Alfla 146 je Ze serijsko
bogato opremljena; ko gre
za aktivno in pasivno var-
nost (volanski mehanizem
EASW, servoojalevalnik vo-
lana, -pmli[;::dmnmisknu
sedeza, viginsko nastavljiva
prednja pasova s samozale-
govalnikoma, karoserijske
ojacditve, nalrino zmeckljiv
prednji del, protipoZarmni
sisten FPS), ko gre za var-
nost pred krajo (alfa code
kev) in ko govorimo o -
ju (dve nmanjli ogledali,
vidini nastavljiv volanski
obroé, zatemnjene Sipe, os-
rednja kljutavnica in elek-
tritni pomik prednjih 3ip),
seveda pa je tudi spisek do-
datne opreme dolg. Bolje
motorizirane alfe 146 imajo
(Ze serijsko) %e bogatejio
opremo.

Alfa 146 je torej pravi
avtomobil za tisiega, ki si
zeli kompakino 3portno li-
muzino # bogato opremo in
moéno  osebnostjo.  Alfini
modje namred upajo, da bo
vsak lastnik (nove) alfe
(spet) lahko s ponosom re-
kel: sem lastnik alfe romea.
Tako dobre naj bi bile (spet)
alfe. Pa so res?

VINKO KERNC



