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ALFA ROMEO ALFA 155 V6

Milano je blizu Torina, ampak milanski
grb na alfinem nosu ostaja. Znacilni
trikotnik in ime prav tako. In $e marsikaj
drugega. Cisto vse pa ne vec.

Zakaj je to pomembno omeniti,
vprasujete? Zato, ker se poslovni
odnosi spreminjajo in so trenutno
taksni: Alfa Romeo ni Fiat, ampak Fiat

je tudi Alfa Romeo!

ova alfa 185 vseeno ni

fial Je alfa romeo. To

oznanja  predvsem

z nosom, K je nizek,

z mredo pred hladil-
nikom, ki spominja na nekdanjo
Fangiovo alfetto, ter z eleganino
viisnjenim trikotnikom, ki sega
v pokrov nad motorjem, Kjer se
raziin v prece] zrazt gubi, vse
do prednje Sipe. Mos je kratek
ponidlkd  prosior razmeroma
dolg, zadek pa skoraj oglat in
zelo visok Bolj klinaste oblike
limuzina s Stirimi vrati, £ vgodno
asrodinamiko in 5 %2 vedno do-
vol) skladnimi potezami v celoti,
ne more imeti. Alia Romeo wvno-
vid goji razpoznavnost tuch
z vzdoblnima bocnima zavihko-
ma, ki sodita pravzaprav k Pinin-
fannovim znadilnostim (ampak
tudi k nekaterim e manim al-
fam), z nizkima farometoma (del-
no opremljenima z elipsoidno
tehniko), =z momo Ermino priloke-
ne plastike, 5 prece) gladkimi
posamitnimi kosi karoserije in
v celem ravnimi linjjami na njej.

Prednja Sipa je drzno nagnjena,
zadnja streina opornika pa sta
morebiti celo prezajetna. Mote-
G2 50 Strlede kjuke na vratih,
premalo elegantni se zdita zuna-
nji ogledali in odloéno pregiroke
=0 rede na karoserijskih stikih

Videz pa zbolfujejo: nizkopre-
sedne gume na lahkih platiséih,
meglenkd v prednjem spojlenu.
zadme lufl ki 50 jth 5 pomodjo
cdbojnega stekla razviekli fez
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celo Sirino vozila, inovalna zpus-
na cev, ki ni le v okras, ampak
plemeniti tudi zvok moiona.
Znoira) vrat je ta alfa 2e bolj
fiat Resda v nadrobnostih spo-
minja na vedio alfo 164, toda mar-
sitesa mi mogode prezrefl raz-
meroma cenene plastike je od-
lo€no preved; prednja sedeza sta
visoka, 5 tankima naslonjaloma in
spremalo bofne drie; rofici ob
volanu sta i Upa oZiroma
tempre. In 3e kaj bi se naslo, kar
dokazuje torinskl patronal nad
tem milanskim izdelkom. Na pri-

mer pri podvozju Torej, celoten
spodnji qej vozila: ta je sposojen
od fiata tipaftempre n lancie de-
dre. Podobnost med merami pac
ni nakljuéje. Podobnost zsnove,
vodil in vzmeten] prav tako ne
Karoserija, ki so0 jo delah tod

skupa] s ‘tonnskim studiom
LDEA., je tore] kar ufinkovit Al-
fin oblik ez sicer nevidno, a Fi-
alovo  karoserpsko  podlago.
V primerjavi z 2daj 2e upokojeno
alfo 75 j& nova alia vedja, z do-
stopnejdo nofranjostjo, = vedjo
nolranjo dotting, z izdatneje (a 32

SPREME

Notranjost: vel-
ko neugledne
plastike, povpred-
na sedela

B Prifiaznik: vaiik,
povediivin

Z =luknjo= za
Smudi

vedno ne dovolj daled nazaj) po-
mifnima sedelema, s Sisto upo-
rabnim prostorom na zadnj klopd
ter z veliko vedim, predvsem pa
visiim priljainikom v zadia

okpit mi ved tako zelo
cesino-dirkaglk, kot je
bil pri alfah nekod,
prestavna rofica je le
fe povpredno, ne pa
vZomo natandna, pedala so pre-
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ved razmaknjena, zunanji ogle-
dali sta elekinfno pomifni
a premajhni in volansk ohrod je
nastavljiv — pa vseeno ni mogo-
&e dosedi, da vam ne bi kaznl
pogleda na armatumo plof&o. Ta
j& 5 Sestimi merilniki (lemperatu-
ra hladilne tekodine in olja, h-
trost, vriliaji, oljini thak in gonvo)
sicer Sportno popalna, grafitno
pregledna, a brez tiste pristnosti,
ki smo je bili pri alfah vajeni
v starih &asih. In volanski obroé
je dolgodasen: z zajatnim sredin-
skim delom in 5 preved plastiéno
precbleko, da bi bil oprijem k-
vaski

Testni aviomobil je bil alfa 155
VE. K tgj izvedbi sodi tudi elek-
trificirana  prilagodljivast vifine
farometnth snopov, klimatska
naprava (ki pri testnem avitu ni
najbolje delovala) in motor, ki ga
razgiafa oznaka: Sestvalinik V-
oblike. Hvala boqu, tudi to je pri-
sten izdelek Alfe Romeal

Pravzaprav j@ ravmo fakSen,
kakrSen je bil pred leti motor
alfe 6 (k1 50 mu medtem povedali
prostorning na okrogle 3 litre,
zdaj, za alfo 155, pa 50 jo vnovid
zmanjsali na 2,5 litra, ob razme-
roma velikih wvrthajih in zelo
kratlah bamih gibih). Seveda so
ga tudi na novo obdelall, pred-
vsem z Boschevim motrenicom

z vsem, kar ta zahleva, ter
z uravnavanim zpuinim kataliza-
forjem. Motor ima glavo in blok
iz lahke kovine, po eno odmiéno
gred v vsaki glavi in le po dva
ventila za vsak valj Udoben ta
agregat tudi zda) mi! Viiga z ra-
hiim omahovanjem in stresa-
njem, stele pa gladko, a glasno.
Ampak odziva se spontano, T ve-
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liko profnosti in tudi

selja do vriljajev, da so zmo
vosti dobre, voznikov obé

da vozi zare fa romeo,
prepricinv. Molor je lep tadi za
ol nameifen mprp]f 5.11_-:1
prednjo premao, et Z
jenimi sesalnimi ©

cenadeno hifno zmami

s tefko dostopno odpriino za do-
livanje olja

Vrti se do 6500 vriljajev v mi-
nufl potem ga pred nasilje: -
varyje elektronsla  menjalnik
Tru®, ki ga zganja pred tem. je
tipiden salfa romeo 50

zak in plemenit. Ampak

moé 122 kW (166 KM) dose

pri 5800 vrtlajih, na radun pro-
nostl, znafilne za marsikaten

-hurﬂ- a je m |
prijetno L:er e
menjalnik na kratko
i po tej plati

Jen motormim

vozila iIn kondni
Jasno: razmer
prestava je ki
":1]|-:||L ob na

(nadaljevanje na str. 8)

B2 obiike,
= inlep

Zmoglfiv




Podatki, meritve, ocena

Tehniénl podatki

Maolor: Sestvalini — Hindakini - V 40°
— nameiden spreda] predno = wrling
in gib £8,0x 63,3 mm — gibna prostoms-
na 2492 kubikov = kompresioa 10,001
= nuj-e{m mot 122 kW (1565 KM pr
SB0O0Ymin — srednja hetrcs? bato pr naj-
vedji modi 13,2 mfs — spechfng mod
49.0 EWter (5656 KMier] = noedy
navor 213 Nm pri 4500Vmin — rodifna
gred v 4 ledogh — po | odmiéng q-ed
v vsaki ghavi [zobofi jermen) = 2 ventilo
z0 vsok volf — glovo in blok iz lohke
kewine — olekironsko vbeizgavanie gori-
va in m% lbosch molrome ML- 1.7]
= vodno hiowense, 9.2 liro = molomo
ol 6.0 Bro - gkumulator 12 V, 80 Ak
= gliiemahor 1400 W — ungvnavend izpis-
ni katofizator,

predngi kolesi — enokoluing
= petsiopeniski sinhnond
= preshavna razmena: L 3
ML 1,524 IV 1,154; V.
3,545; dilerencial 3,410
J:]S—grm?ﬂ‘:f
kndalni obseg 1,84 m [rezervna kol 4)
x 15, 11570 R15] = hitrost pr 1000/ min
v V. presiovi: 35.3 km/h)

Yoz in obese: lmuzing — 4 wradn,
5 sededev — somonosna koroserio,
speecio; in zodoj 5 pomodnim cuh-- jern
= Cx=02% -vsals
micnili obasch — spredo
ikoing peedng vodia
doj vigadna vomet, vz v
leskopsls blofilndks, siobilzotor
kroZne zovore, spredo in zodaog k
[spreda posebej hiajene], se
volnik modi zodoy, ABS, meh
na 2ovena no zodnj koles [r
sedefemal = volon z ‘c-:-::lu .c‘w 0, sar
vo, presiava 10,7:1, 2.8 zowihiown od ent
do druge skrajne "otlrl:

Moere, zunanje: doliing 4443 m - 4i-
ring: 1700 m - viling 1-»-...r-r- — medos-
na randala 2540 mm = kolotek spredo
1477 mm, zodoj 1402 mm FI5-Fi3
— rojdni krog 10,5 m = natranje
[od om. plodfe do 20d nodo
1580 mm — firino (komolci) spredo
mam, 2aday 1435 mm - viding [nod -
tem) speedaj P50 mm, zodoj 870 mm
- vrdolinico pradnii seded 970-1070,
rodinja bop 770-470 mm = premer vo-
lonskeoo obroda 375 mm = prifjoind
[normng] 525 litvov — posoda 20 gorivo
43 l#rov.

Tede: prama vozile 1290 kg - dave-
liena skupna beda 1770 kg = dovoljena
et pekolice z rovoro 1400 kg, beez
zovore 500 kg — dovoliena obtedha stre-
bhe B0 kg

Imuﬂ!mih [tovarna):  nojvetio
hitrost 215 km/h = pospedak (- 100 kr/h
84 5 - poraba gediva [ECE): 7393/
12,0 kra neasvincenega bencing super
na 100 km

Alta romeo alta 155 V6

o We wh
Nase meritve st i
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MNaojvegja hitrost ;a: s 0 rgaluw
214 km/h (V. prestava) =) e e |
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334 (165 kmh) 1 dm= =
1000 m od 40 km/h ::"..l'l|. : !:l= TE s A e T smum -ul: T 4 s s 7 smm
z *35-3 5 (143 km/h| DIAGEAM MOTOR]A DLACRAM MINJALKTER
avorna po
od 150 km/h 834 m
od 100 km/h 384m Hvalimo Grajamo
Motanénost merilnika hi-
trosti & molormne zmagliivosti @ tetko vidni merlniki
kozalec 60 rasnicno S8, 1 : =z .
kazalec 80 resnitno 77,5 $/egand cosl $ posRinolno
tﬂzu:uf. 100 resnifno 95, & oblika nosu ® premajhni zunaniji ogledali
azalec 120 cno 1178 i s
Poraba goriva oehag ® nofronjo dolzing #® Ziroke koroserijske ree
testng PQ'\-’DTE&!I'Ez ol 100 k @ prostoming prlliginikg @ majava predniu Zgltﬁ"ﬂll{ﬂ
0 litraf m
8 Iovore ® preved nagnjena odprtina
® Zarometi za olje

Cena DEM 42.900
(Fiat/Alta Romeo, Neméija)
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(nadaljevanje s str. 6)

= ampak takden je davek pn
vseh zares Sportnih imuzinah In
io ta alfa %e vedno je!

iafovskemu  podvozu

navklub: Stiri posamié-

ne obese so &visio

vZzmetene in ostro bla-

ene, tudi stabilizatora
skrbita, da je nagibanpe karoseri-
je ves Eas nadzirand in omejeno.
Testno vozilo je bilo hkrati tudi
dodatno opremlienc: 5 samodej-
no kontrolo stabilnosti (ASC), ki
jo s pomodjo petih tipal (za zavo-
re, za kolesm kot, za hitrost suka-
ma volana, za hitrost vozila n
predne pospeske) krmili elek-
trohidravlika, vornike pa je na
volio stikalo s poloZajema za sa-
modejnost delovanja in za njego-
va Sporino monost. Resnicl na
ljubo zapibem, da v sami legi na
cestl, ki je pni 1ej alii 2e tako in
tako dobra, mi bistvemh razlk

Fial romeo; rodica iz tipa in fempra

Edor zbere mofnost »sports, se
pac odlofl za man) nefno voinjo
in s& zatne poculifi kot kocka
ledu v posodi za mesanje pijad
Precejfnje zasluge za zaneshi-
vost vozila na ovinkih pa sem
med testom pripisoval tudi odli®-
nim Prrelljevim gumam

Odliéne so tudi Shn kolutne
Zavore: se zlepa ne PIEQUEpE|0,
prijemajo mehko in odlono m
ne kvarijo ravne smeri vozila

Dodatek ABS je senijsk. Sale ze
lo velike hitrosti zahtevajo odlo®-
nejil pritisk na zavorni pedal ne

pa fudi strahu pred natanénim
vodenjem vozila. Volan s samo
28 mvrihaja od ene do druge
skrajne totke je namred iZrazito
neposteden, a ker j& moéno ser-
voojadan, je tudi rrasiio pripra-
ven za vsakrina vijuganja — ne
glede na zahtevnost ovinkow in
alfino hitrost; pa tedi za natanéne
ravne voine

Saveda ne smete prezratl mo-
tor alle 155 pogama prednj kole-
5 (Stirikolesni pogon prnide na
VISl pomneje), pa je mamenili
spyder ne le zadnji pravi alfa
romeo, ampak tudi edina & »H-
vetas« alfa z zadnjim pogonom

Prednji pogon alfe 155 prav
nit ne kvar. Avio je zelo dolgo
povsem neviralen, zadek skora)
nikoh ne skufa bedali, Ce pa g,
e adrsavanje umirjeno in zlahka
nadzirliivo, Pa tudi tolikan) ofil-
no, da ga je moé Zkonsth za
pomod pri Vijuganju

Sicer pa: alfa 155 ni na voljo le
5 sarjskim razli®qcami. motornz-
ranimi 2 mofmi od 129 do 150
KM, ampak tudi kot dirkadka
GTA, namenjena resniémm dir-
kali®em in bojem na njih

Torej je alfa 155 zares pred
vsam alfa romeo

No, mediem ko je %e nedavno
aktualna alfa 75 imela zelo slavno
pretekliost — na rafun giliete,
giulie in po rodovniku naza)j v za-
res mamenite &ase, ima svela
alfa 155 v svoji krvi nekaj ved
hatovsko plebejskega porekla
Shujfevalni finanéni kuri se po
lonnskem dikiatu v Milanu pad&
niso mogl ogniti

Velja pa vseeno: spre-
memba porekla ni tragiénal
Alfi 155 V6 ostaja Alfin mo-
tor pa tudi veliko vsega,
kar se od alfe romea pona-
vadi priakuje. Ampak, ¢asi
se spreminjajo in alfe z nji-
mi. Vsega minulega pac ni
mogoce vselej znova obu-
diti. Ne le pri tej znamki,
tudi marsikje drugje ne!

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic



