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KRATEK TEST - ALFA ROM)
2.5 V6 24V Q-SYSTEM SPORT

Karoserijsko pogonsko kombinacijo nam
obeta ze samo ime. Koc¢ija udobno sedi v
srednjem avtomobilskem razredu, konji so
¢istokrvni in dovolj Stevil¢ni, da slabih 1400
kilogramov teZko kocijo suvereno vlecejo.
Karoserija ni ve¢ rosno mlada, saj Steje zZe
Stiri leta, je pa kombijevska razliCica (ali
Sportwagon po njihovo) z dobrim letom Se
dokaj sveza. Po oblikovni plati bo najbrz Se
nekaj Casa zanimiva, ¢esar smo pri Alfah v
zadnjem Casu vajeni.

Motor je Ze v zrelih letih, a je spretno
prilagojen sodobnim zahtevam kupceyv,
voznikov (tudi bolj zahtevnih) in okolje-
varstvenih predpisov. V celoti izdelan iz
aluminija ima ta stroj Stirikrat uleZajeno
ro¢i¢no gred, Sest valjev pod kotom 60 sto-
pinj, 24 ventilov, prekrasen zvok, odli¢no
odzivnost, zelo dober navor prek celotne-

ga delovnega obmocja in konkuren¢no naj-
Kdor kupi Alfo, da bo var-
ten pri gorivu, je povsem
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vecjo mo¢. OK, lahko je Zejen in poZresen
pri bencinu, lahko je tudi povprecen, skro-
men pa nikakor. Ali pa zelo zelo tezko. Si-
cer pa: kdor kupi Alfo, da bi privarCeval
gorivo, je povsem zgreSil bistvo.

Da bi ta lep kombi Se bolje prodajali le-
nobnim Nemcem (pa ne le njim), so se pri Al-
fa Romeu lotili projekta »samodejni menjal-
nik«. IzhodiS¢a so bila jasna: menjalnik mora
biti klasi¢en samodejni, obenem pa mora biti
tudi nekaj posebnega. In nastal je Q-System.
Vecji del menjalnika je nemsSkega porekla, kot
velik delez samodejnih menjalnikov za evrop-
ske avtomobile, tista posebnost pa je gotovo
zrasla na Alfinem »zeljniku«. Gre namre¢ za
poseben nacin pretikanja; poleg standardnih
poloZajev za parkiranje, vzvratno voZnjo, pro-
sti tek in voZnjo naprej, ki si vsi sledijo v ravni
¢rti drug za drugim, ima rocica menjalnika Se
dodatne polozaje. Ti so povsem enaki kot pri
rocnem menjalniku, torej voznik lahko, Ce Ze-
1i, izbira prestave po shemi v obliki ¢rke H. Pr-
va, druga, tretja, Cetrta. Peta? Ne, te ni. Na Za-
lost. Kdo ve, zakaj samodejni menjalnik v av-
tomobilu ene najbolj Sportnih znamk nima
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petih prestav; morda zato, ker bi v kulisi roci-
ce zanjo tezko nasli prostor? No, kakorkoli,
klasi¢na hidravlicna sklopka in le §tiri presta-
ve precej oklestijo zmogljivosti tega avtomobi-
la.

Sicer pa je menjalnik zelo dober. Pretika
$portno hitro, kar od takSnega izdelka seve-
da pri¢akujemo, najbolj pa razveseljuje veli-
ka razlika med ekonomicnim (»City«) in
Sportnim (»Sport«) programom voznje. Prvi
je spisan tako, da vozi mirno in lezerno, dru-
gi pa je tako energicen, da pogosto, ko ga
vklopite, dvakrat prestavi navzdol, obenem
pa pri odvzemanju plina ne pretika navzgor.
Nerodna je le postavitev gumbov za vklap-
ljanje programov (tudi tretjega - »Ice«, name-
njenega zimski voznji), saj so namesceni za
prestavno ro€ico. Prav ni¢ ergonomsko.

Roc¢no pretikanje je seveda svojevrstna
zabava, bolj sicer zaradi izvirnosti, ampak

Podvozje je portno trdo z
molnim poudarkom na

- Najprej sp*ort. e

»Wagonu« precej kasné/e

Kdor je pricakoval kaj drugega, verjetno ni od tod. Alfa Romeo je bil vselej, tudi v svojih najslab-
Sih in najhujsih ¢asih, predvsem Sportni avtomobil. Tudi tale je natanko taksen.

tudi to Steje. Zmogljivosti stroja, kolikor se
ne izgubijo skozi menjalnik, so Se vedno vi-
soke, sedez je prijetno bo¢no oprijemljiv,
volanski mehanizem odli¢éno natancen in
neposreden, podvozje pa Sportno trdo z
mocénim poudarkom na obeh besedah. Su-
kanje volanskega obroca ostaja tudi v tej
Alfi prjetno opravilo, S§e posebej zato, ker
Sportwagon vraca z zelo dobro lego na ce-
sti. Med vsemi StoSestinpetdeseticami ta
zaradi velike teZe motorja in menjalnika Se
najbolj sili iz ovinka, a Se vedno ne toliko,
da z dodajanjem volana tega ne bi mogli
popraviti. Oddrsavanja zadka, po drugi
strani, pri odvzetem plinu v ovinku skoraj
ni, saj zadnji kolesi ves €as pridno sledita
zaértani poti. UZitkov dinami¢ne voZnje
ne pokvarijo zavore, ki ves Cas zaviranja
vracajo dober obc¢utek na stopalki o doga-
janju med kolesi in podlago. Z eno besedo:
»sportivo«.

Notranjost tak$ne Alfe je sicer lepa, a Ze
klice po prenovi. Saj ne, da bi bila oblikovno
zastarela, a vendarle ne daje tistega obCutka,
ki ga voznik in potniki dobijo v nekaterih
(nemskih?) tekmecih. Na armaturni plosci
ni prostora za sodobne komunikacijske ele-
mente, ki jih je predstavila ta znamka (Con-
nect), sedalni del prednjih sedezev je malce
prepolozen (podmorniski u¢inek pri zavira-
nju), sredinska komol¢na opora je povsem
neucinkovita (prenizka, z le enim poloza-
jem, brez predala v njej), kar lahko trdimo
tudi za kroZenje zraka. Pocakajte do skorajs-
nje prenove ali pa se zadovoljite z notra-
njostjo, odeto v ¢vrsto usnje. Ki seveda ni
poceni.

In Cisto na koncu: Wagon. Ta ni tam, da
bi bil prostoren. Tam je zato, da je uporaben
(Stevilne dodatne mreze), da je moden in da
je lep. Za dopustovanje pa si le priskrbite Se
stres$ni prtljaznik.

Vinko Kernc

Tehnicni podatki

Motor: 6-valjni - 4-taktni - 60 ° - bencinski - namescen spre-
daj precno - vrtina in gib 88,0 x 68,3 mm - gibna prostornina
2492 c¢m?® - kompresija 10,3 : 1 - najvecja mo¢ 140 kW (190
KM) pri 6300/min - najvecji navor 222 Nm pri 5000/min -
roCicna gred v 4 lezajih - 2 x 2 odmicni gredi v glavi (zobati jer-
men) - po 4 ventili na valj - elektronski vectogkovni vbrizg in
elektronski vZig (Bosch Motronic ME 2.1) - teko€insko hlaje-
nje 9,2 |- motorno olje 6,4 | - uravnavani katalizator

Prenos mogci: motor poganja prednja kolesa - 4-stopenjski
samodejni menjalnik - prestavna razmerja 1. 3,900; II.
2,228; ll. 1,477; IV. 1,062; vzvratna 4,271 - diferencial
2,864 - gume 205/65 R 16 W (Michelin Pilot SX)

Voz in obese: : 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija -
spredaj posamicne obese, vzmetne noge, dvojna trikotna
precna vodila, stabilizator - zadaj posamicne obese, vzmet-
ne noge, dvojna precna vodila, vzdolzna vodila, stabilizator -
dvokroZne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj
kolutne, servo, ABS, EBD - volan z zobato letvijo, servo
Mere, zunanje: dolZina 4430 mm - irina 1745 mm - vi§ina
1420 mm - medosna razdalja 2595 mm - kolotek spredaj
1511 mm - zadaj 1498 mm - rajdni krog 11,6 m - notranje:
dolzina 1570 mm - Sirina 1440/1460 mm - viSina 890-
930/910 mm - vzdolZnica 860-1070/880-650 mm - prt-
ljaznik (normno) 360-1180 | - posoda za gorivo 63 |

Mase: prazno vozilo 1400 kg - dovoljena skupna masa
1895 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1400 kg, brez
zavore 500 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 kg
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 227 km/h - pospe-
Sek 0-100 km/h 8,5 s - poraba goriva (ECE) 17,7/8,7/12,0
1/100 km (neosvingeni bencin, 0S 95)

NASE MERITVE

Pospeski: Natan¢nost merilnika
0-60 km/h: 5,4 s | hitrosti:
0-80 km/h: 8,3 s | kazalec na: resni¢no:
0-100 km/h: 11,4s |60 58,6 km/h
0-120 km/h: 15,3s | 80 79,2 km/h
0-140 km/h: 21,0s | 100 99,3 km/h
0-160 km/h: 27,6s | 120 119,0 km/h
1000 m z mesta:  33,4s | 140 136,3 km/h

(152 km/h)| 160 156,7 km/h

Najvecja hitrost:

222 km/h (IV. prestava)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (lIl.): 35,6 s (154 km/h)
1000 m od 40 km/h (IV.): 39,7 s (131 km/h)
Zavorna pot:

od 150 km/h: 932m

od 100 km/h: 437 m

Poraba goriva:

Testno povprecje 12,5 1/100km

NajmanjSe povpredje 11,1 1/100km

Trus¢ v notranjosti  (dB): Okolis¢ine meritev
Prestava: [P A T=29°C

50 km/h 58 57 57 p = 1019 mbar
100 km/h 71 66 64 rel. v. =76 %

150 km/h 73 69
200 km/h 74
Prosti tek 46

Napake med testom:

-zadnja vrata se le ob¢asno odpirajo na ukaz z daljinske-
ga upravljalnika

- zati¢ zaklepanja levega zadnjega naslonjala se zatika

TakSen Alfa Romeo je namenjen nem$kemu modelu
Sportnega voznika. »Konj« je dovolj, stopalke za sklopko
ni. Le plin in zavora. Manjka le Se tretja stvar: da bi vse
brezhibno delovalo. Toda Alfa potem najbrz ne bo vec Al-
fa, e se z njo ne bo treba ve¢ posebej in s Custi ukvarja-
ti. Sicer pa je to zmogljiv, uporaben, pogojno prostoren
(prtljaznik) in ne ravno varéen avtomobil. In lep.

. videz zunanjosti & izguba moci skozi
.» motorni znacaj, pogon
zmogljivosti = zastarelost notranjosti
.7 kakovostni materiali 2 le 4 prestave
4 _hitrost prejtikanja, =2 odrocne tipke za izbiro
izvirnost sistema programov menjalnika
. mreze v prtljazniku @ sredinska komol¢na
. lega na cesti, volan opora
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