Romeo: tovarna no plodéatim elegantnim nosom
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bil prvi ma vrsti, s¢ je d¢ moéno
postaral, lancio themo in fiat
cromo so fe nekajkrat polepiali,
alfa 164 pa je — izvzemsi spopol-
njevanje mehanike v njej — ves
¢as skoraj povsem enaka. Tudi
v notranjosti, namenjeni  pot-
mkom.

Talna zasnova =tipa = jnmti
Za uL.ndnn notranjo dol#ino, ki je
v wseh atirih primerih uravnana
tudi s povsem limuzinskimi pred-
nimi merami. Veliki odpiraln
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koti stirth vrat omogoéajo spros-
feno vstopanje, na tesnem so le
glave potnikov na zadnji klopi,
ker se streha nad njimi prezgodaj
skonéas«, Zal so s¢ pri alfi 164
igrali modernizem: dokazovali
s0 ga s preobilico plastike in po-
vrh e = stikali v gosjem redu.
Kar je moderno, ni vselej pri-

mo, in med stikali se je tedko

. Tudi nsta med sededema
niso nic bolj priroéna: se je pat
treba navaditi in sproti uganjeva-
fi, kaj se bo z vsakim od njih
sprodilo,

Kokpit v celem je vseeno po-
vsem italijanski: zleknjeni, tako
kot so Zeleli v tovarni, ne morete
biti, da ne bi mislili na Muvolari-
ja in de mnoge druge, ki
nim aviomobilom
vino; in sedenje v njih. Pedali so
tam, kjer je treba. Tudi opora za
levo nogo ob njih je na pravem
mestu. Volanski obroé je nastav-

ljiv., obdan z usnjem in vpet s tre-
mi preckami. Prestavna rodica je
tokata, odeta v malomarno spe-
o wsnjeno manieto in dovolj
=hitra= za pretikanje. Sede je
boljdi, & ni usnjen. U‘ul‘ljcjl.‘ pre-
ved gladko za dober oprijem te-
lesa. In hladno, & je hladen
Zrak.

Klimatska naprava ne sodi
v fportne limuzine, ampak to-
krat so naredili izjemo. Sportno
pocetje je tudi ubadanje z njo. In
iport postane tudi  lovijenje
drobnjarij, ki s¢ na ovinkih kota-
lijo z vseh strani. Predalov zanje
je premalo,

Testna alfa 164 3.0 je bila rde-
ta. Kot ferrari. Rdeca barva zdaj
ni ved pretirano moderna. Pa saj
lahko pomeni tudi ljubezen. Lju-
bezen do aviomobilov, Ljubezen
do alfe (ali ferranja). Ljubezen
do motorja v nosu.

Taje V6! V6 je najboljsi del te

alfe. To je pravi alla romeo!
V celem iz lahke kovine, z dve-
ma odmidnima gredema, ;
troniko za vbrizgavanje i g
(Boscheva oznaka na njej vliva
zaupanje) in z zamolklim izpus-
nim zvokom, brez katerega alfa
ne bi bila 1o, kar je.

Vige oklevajole in stede ugla-
jeno, saj je alfa romeo. Vrtljaji
s¢ vzpenjajo tako bliskovito, da
je z delom na sklopki in na pre-
stavno rodici treba pohiteti. Ali
pa tudi ne, &e nofete. Motor tele
povsem gladko nad 2500 vrtljaji,
pri ¢emer je enako tih in le meh-
ko Sumed kot v kakinem jaguar-
jll z dvakrat toliko valji v gobeu,
Sele potem da vedeti, da je nje-
gova pesem lepia od radijske. In
ko ste pri Stevilki S800 (pa to fe

‘ni vrhunec, tam je l¢ zacetek

rdecega polja). lahko mirne due
ugasnete radio. Vi se zelo dobro
poda uiesom.




Prifjaznik: limuzinkd, = luknjo 2o
smudi

Pa tudi ofem: poprek v nosu
blesti s Sestimi zglajenimi sesal-
nimi cevmi, le gobaste mredice
manjkajo, pa bi bila motorna idi-
la popolna. Umetnost je bila ta-
ko orjaski trlitrnik stladiti v tako
sploiten prednji del avia, ampak
poskus je uspel. Zato je motor
nagnjen v smeri voinje, oprema
ob njem pa je precej razdroblje-
na. Speli so ga s tako izratuna-
nim menjalnikom, da ima navor-
ska krivulja ves £as prijetno pod-
poro posamitnih prestavnih raz-
merij. pa je profnosti dovolj tudi
za tiste, ki dajo ved na elegantno
gmernost kot pa na vseh 184 hr-
zajodih konj.

Kdor pa do konca in z vso
ostrostjo pritiska na pedal plina,
vozi tako, kot smo vozili med
nadimi meritvami: to omogod
pospeike z mesta do hitrost 60
km na uro v 4.0 sckunde, do
hitrosti 80 km na uro v 6.3 se-

ol

Vié: klobuk dol, to je alfa romea!

kunde. do hitrosti 100 km na uro
v &,0 sekunde, do hitrosti 120 km
na uro v 11,6 sekunde, do hitro-
sti 140 km na uro v 15,8 sekun-
de, do hitrosti 160 km na uro
v 21,2 sekunde in do hitrosti 180
km na wro v 29,0 sekunde. Po
priblizno treh kilometrih dosede
avto tudi najvedjo hitrost 231 ki-
[ometrov na uro. In po Atir tsod
prevoienih kilometrih smo izra-
cunali tudi povpredno porabo
goriva: 12,7 litra neosvinéenega
bencina na 100 kilometrov.
Motor poganja prednji kolesi
in pogon je. to je treba redi, zelo
skrbno nadziran. Mobenega pu-
ljenja volana iz ok, nobenega
odveénega zdrsavanja, razen e
1o izrecno hodete. Prednji alfin
pogon jaméi za dosledno vztraja-
nje v ravoi smeri. pa tudi za teko
v nosu, ki zaradi tega na ovinkih
sili naravnost. To i %e nié hude-
ga. Z dodajanjem volana ga je
zlahka mod krotit. Volan je ser-
voojadan in s samo 3,25 zavrtlja-
ja dovolj neposreden za hitre in
odloéne premike, Ampak polem
se zbudi zadek in hofe po svoje.
To je presenetljiva in precej #o-
prna razvada. Potrebno je odv-
zemanje volana in évrsta zavest,

“da bi zaviranje zadevo e poslab-

falo. Ceprav so zavore — 3tiri-
krat kolutne in z ABS = zelo
zanesljive.

No, opletanje zadka se ne zgo-
di smememu vozniku, ampak
zahtevnedu, Navsezadnje to ni
napaka, ampak Sportna lastnost
te (tudi) sportne alfe. Ce je tako,
s¢ vam zadeva odlitno ujame
5 dportnim podvorjem. To po-
meni Stiri posamiéne obese, veli-
ko preémh wvodil in nateznih
opor ter Cvrsta stabilizatorja.
Magbanje karoserije na ovinkih
soch k alfi 164 kot limuzini: trdi
udarci spod Koles. ki goltajo ne-
ravna tla, pa sodijo k alfi 164 kot
fportni limuzini.

Pa saj ste hoteli Sportno-limu-
zinski avtomobil, sicer se za alfo
164 pat ne bi ozirali, ne?

Zato je s tem aviom
tako kot s playbackom.
Spominja  na dobre,
a minule Alfine ¢ase, po-
nuja pa to, kar zahteva
sprotna  avtomobilska
moda. »Videti« in »sli-
Sati« pri alfi 164 3.0 V6

ni cisto isto; pa je more-
biti prav zato Alfa Ro-
meo, krizam navkljub se
vedno tisto, kar je vselej
bil. Hvala bogu!
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