Test

ALFA ROMEO Da, vsi avtomobili Alfa Romea nosijo na pokrovu motorja navzdol obrnjeni

ALFA 164 tr@tntnjf. ftr_r[pahijtcga imajo al[eI ze od nekdaj. Danes govorimo o drugem
trikotniku, ki je obrnjen navzgor. In v zgornjem kotu, z veliko vecjimi érkami
TD SUPER kot spodaj Alfa Romeo, pife: Fiat! e J

ZIVLJENJE V TRIKOTNIK

- S — e —

-------



Tezko je rei, ali je to dobro

ali slabo. Alfa Romeu je 3lo v
asemdesetih letih finanéno vedno
slab3z in prestop k nacionalnemu
gigantu je pomenil vsaj trenutno
reditev teh teZav. Pravi "alfisti®
so se ob tem zgrozili, a so se
pat morali vdati v usodo. Fiat
je, kolikor je le mogel, zadrzal
imid? milanske hiZe, danes pa
gre tudi njemu slabo, vendar
vodilni (po pokazanem in napo-
vedanem soded upraviéeno)
napm-edujuﬁ'u sveldo prihodnost.
Zamisel o alfi 104 sega fe v
*predfiatovsko” ubd;l:ijc. kljub
temu pa je nastala v sodelovanju
7 mjim. Spomnite se projekta "ti-
po 4, kjer so sodelovali tudi fiat
¢croma, lancia thema in saab
9000. Hofes nofes je tore] alfa
164 cromina sestrina, a z veliko
#lahinej%o obliko. To je prispeval
Pininfarina in razli¢ica super
meni nedavne malenkosine
epotne popravke: predvsem na
prednjih ludeh ter na obeh
odbijatih. Zalo je (nova) alfa 164
tudi za spoznanje dalja, ampak
tu govorimo le o milimetrih, Pi-
ninfarina je tako prav s to obliko
postavil temelje novi oblikovni
smeri Alfa Romea: nizke prednje
ludi, fe nizje zadnje, ki segajo
reko celega zadka, klinasta ob-
Ekﬂ bokov ter velik "I-cikumik. ki
iz motomega pokrova proti
m' .Kose \?sem:‘gmm' d-
no oblikovno ujame, daje videz
luksusne, a tudi Sportne limu-
s Ifi 164 kr
ernia v alfi 164 zna poskr-
betimdnhje tnikov. Pri od-
klepanju ni treba sedi s Kljufem
v kljufavnico vrat, ker to stori
infrardedi signal, ki hkrati
izkljuci tudi alarmno napravo.
Pravilno nastavitev prednjih
sedezev v poljubni smeri zaupa-

mo elekiromotorjem, elektrika
pa po potrebi sedea tudi ogreje.
Velikosti aviomobila primeren,
v usnje odet volanski obro s
tremi preékami nastavimo po
vidini in v globino, s stikalom
na sredinski konzoli pa nastavi-
mo tudi zunanji ogledali. Ko nas-
tavima S¢ Zeleno lemperaiuro
na samodejni klimatski napravi
{za katero menim, da je trenutno

P&J;kﬁ:'pusm, a popolna in nadvse pregledna armaturna

Zelo velik, = vreéo za smuéi, a nepovedljiv

priljaznik

ena boljsih, saj se pri spremembi
mikroklime tudi drugade in zelo
utinkovite odzove), lahko
zasucemo kljué in pofenemo
molor.

Ze ko to storimo le do polo-
vice, ugolovimo (e smo prezri
napis TD na zadku), da gre za
dizelski motor: na armaturni
ploddi se priZge in za danadnje
case kar nekako dolgo gord opo-

zorilna luéka za predgrevanije
predkomor. Potem molor po-
Fenemo, Aviomobil se strese, mo-
tor "prime” in oddaja svok, podo-
ben traktorskemu. Nikar se ne
zmrdujie; to traja le nekaj minut,
dokler se motor vsaj za silo ne

sje. In nikar tega ne pripisujte
Alfi Romeu: motor je znamke
VM, neodvisne italijanske tovar-
ne, ki dizelske motorje izdclu}c.
na primer, tudi za Ford. In tmle,
v alfi 164, je s svojimi 92 kW
(125 KM) eden najmocnejiih
(turbo)dizelskih motorjev v ose-
bnih avtomobilih. Ceprav je od-
mi¢na gred namesdena v blokn
motorja in Zene ventile prek zob-
nikov; je zanj madilen velik navor
po vsem delovnem obmodjo. Tu-
di pricakovana “luknja® turhin-
skega polnilnika je pomaknjena
povsem v spodnje, #e tako ne-
uporabne motome \'nii'a je. Med
samo voinjo je potem, ko je mo-

In tale je eden
najmocnejsih
(turbo)dizelskih motorjev
v osebnih avtomobilih.

tor Qg_rct (in &e seveda ne gledate
merilnika vriljajev), skoraj ne-
mogode ugotoviti, da gre za di-
zelski motor. Prvié zato, ker je
avolna izolacija motomega pros-
tora zelo dobra, drugié pa zato,
ker med 2000 in 4500 motormimi
vriljaji suvereno (a nikjer sun-
kovito, kot bi od turbinskega

Inilnika pricakovali) viece do-
I;:o poldrugo tono teak aviomo-
hil in ga je sposoben pognati sko-
raj do 210 km/h. In naj bodo
hitrostna povpredia 3e tako viso-
ka, vo#nja pa fivahna, zna biti
motor zadovoljen tudi z manj
kot 10 litri plinskega olja na sto
kilometrov. Pri vsem tem se mora
voenik privaditi edino na dizel-
skemu motorju primeren nacin
voFnje. Pred vsakim prehiteva-
njem namred ni treba pretakniti
navzdol, saj bi s tem lahko motor

Roleta, redal in veliki, a véinkoviti
H .E;FP"'F
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risilili k (prejvisokim vrthajem,
{:‘jfi' bodisi ne vlece dobro ali
pa mu to celo fkoduje.

Ko se privadite (tudi v naj-
nizjem polodaju sedeia) nekoliko
visokemu sedenju, ne morete za-
nikati fporinega znalaja le
limuzine zgornjega srednjega
razreda. Trd in neposreden vo-
lanski servoajadevalnik, ki uh}va
vsak voznikov gib, trd pedal
sklopke, skoraj dirkaska opora
za voznikovo levo nogo, bodna
oprijemljiva sedeza, kratki gibi
spreino izrafunanega menjalnika
ter trdo vimelenje in s tem tudi
odlicna lega svtomobila poZenejo
po krvi voznika vsaj nekaj kapljic
adrenalina. Velika medosna raz-
dalja je naklonjena blaZjim, a
hiul'u x'{t-.'r.r:nim ovi r;l»'.c:m, 7a nev-
tralno lego pa pole dvozja
skrbijo di E}d iEnegPl?'l?ellij-:n:
gume dimenzij 205/55 na 16-
palénihi(!) lahkih platizgih in v
pniiajﬂik namesten zajeten aku-
mulator. Tam najdemo tudi
rezervno kolo pravih mer, pa je
prostora za priliago kljub temu
Se za ved kot 300 litrov, Ta se
sicer z zgibanjem zadnjega
naslonjala ne da poveéati, je pa
v naslonjalu vieda za smudi,

Pokrova priljainika in odpr-
tine za dolivanje goriva se odpre-
ta s pritiskom na gumb na sred-
njem delu armatume ploste, Tam
so tudi stikala za vamostne utri-

alke, prednji in zadnjo meglen-

o ter pozicijske luéi. Nekoliko
niZe je zaslon z uro, ki obveiéa
tudi o zunanji in nastavljeni
notranji temperaturd, ter kar pei-
najst stikal za upravljanje Iﬁi-
matske naprave. Ne usiraSite se;
oznake so tako logiéne, da ni
treba prebrati knjifice z navodili,
Pod "klimatskim® delom sta %o
pokrit prostor za radijski spre-
temnik in pepelnik. S tem pa se
seznam stikal Ze ne konéa: za

Sprva glasen, potem

pa zelo zmegljiv (turbo)dizel

Pininfarinal

F ] gﬁu:mo, diskreine, sportno:

prestavno rofico je pumb za zla-
ganje zunanjih vavratnih ogledal
(ja, nekatere ulice v Italiji so res
zelo ozke), potem gumba za nas-
tavitev n--]nh].JJu za zaklepanje
aviomobila o znotraj in za
pomik zadnjih bofnih Sip. Stikala
na stropu slutijo za osvetljevanije
notranjosti in to je eden redkih
avtomobilov, kjer so pomislili
tudi na osvetlitev noZnega pros-
tora, osvetlieno pa je tudi ogled-
alce v sopotnikovem senéniku.
Snovalci so pomislili tudi na
drobnarije, ki jim véasih 1ako
tezko najdemo prostor: zaprt pre-
dal pred sovoenikom je zelo velik
in seveda osvetlien, nekaj pros-
tora je tudi v (zaprtih) predalih
v vratih, na sredinski konzoli
ter v (spet zapriem) predalu na
zadnji polici. Voznji po sonénih
krajih v prid (vidljivosti pat rahlo
v 3kodo) sta na zadnji polici tudi
(serijski) roleti.

Po tem nastevanju ni dvoma:
alfa 164 je res luksusna in
Sportna limuzina. Ampak éasi
so drugadni kot pred desetletjem.
In pri vsem tem se ltalijanov 3¢
-.njjnu {in 2al tudi upraviteno)
dr#i sloves povrnih izdelovalcey
aviomobilov. Bo temu vsaj pri
Alfa Romeu naredil konec Fiat,
Z nedavno napovedanim *los-
cenjem® te znamke? Ja, Zivljenje
v trikotniku utegne biti tudi
tedko: za obe ali celo za vse tri
strani!

Tekst: VINKO KERNC
Foto: MATEJ DRUZNIK




ALFA ROMEO ALFA 164 TD SUPER

Tlrllniinl podatki
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i gu pmsrm'una 500 cem

asiia 22:1 - nopedio mod

91, DEIW [qus KM) pri 4200/ min
s:admu itros! bata prr nojved]
moéi 13,2 m/s - spacifiéna mok

35,8 KW/ liter ED%E ENHHEW] 2
nuivuﬁll naver m prl

3 mlku Ddrnaéfl:d gled Lzlga:: =
vent viak vor
fohks koving - sickirovski xdzoro-
vana érpalfko 20 postedni --ban
[basch] - !urh:n:’.}u podnilnik KK
fak 1,1 baral & hiadi hul:ﬁ;n_

||'mranegn iakn -
anje "r‘ litre = man'h:-rnn alie 7, 2
f.uu - ghumulator 12 Utl
alemalor BO A -m‘nl z0 pmn:ﬂnl
tek izpulnih plinov [EGR)

Prenos modi- moir wppmj-

nji kolesi - encholuing sklopka
S-ﬂnpemil ar'ho'nzirﬂmangl nlk
PiE o S 0.074 0,72

iferencial 3.41 -

maijlg me 205/55
B NG Pk 700 3]tk ot

199 m - hmoal v V. presiovi pri
1000,/ min 48,6 km/h
Voz in : limuzing - 4 viala,
5 sededo - somoncina korcsel]
spredaj $ pomenimi ckviri - g0
posomicne obess, vzmelni nogi,
ikotha piedng vodi lo, stobilizolor -
zodoj posamitne obess, vzmetni
nogi, dvoing iikoina vodik, nakzne
opote, stobilizofor - dvokroZne
zavore, speedaj koline (nokonje
hia zoda] koline, sarvo, AR
nska 1ofna zovora na zodnji
kodasi [sodica med sededamal -volon
z zobalo letvio, senvo, 3,3 zovificia
cod ene do druge thiojne toke

Mere, zunanje: dolfing 4665
mm = Siring 1760 mm - w.ﬂﬁc:”"xl

mm = medosng mduog:l rrrm
- kolotek spredaj 1513 mm, OJ
1488 mm - nojmania rozdol
tal 140 mm - rgjdni
notranje: dolfing | urrr-amrne
i o zodnjege noslonjalal
730 mm - Zrina | i} spredaj
1470 mm, zodaj 1460 mm - vt.".lnt:t
{nad mdebem] spredo| 820950
mm, zadaj 870 mm - vzdolinica
petdnp seJez 890-1080 mm, zod-

Teie o vorilo 1510 k
doio Tl eto 1935 i

enn edo prikolice z zm-mu
ib@d kg, brer rovore 72
dovolieno obieiba skehe {Jlrg
Imog)ﬁvmll |levomal: nojvedio
hatrcat 202 fh pmpe-w.HHDC'
km/h: 1 goriva [ECE):

5.2/6, B_."E 5 it necsvintenacgo
bencing super ne 100 km

Nase meritve
Najvecja hitrost:
209 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- &0 km/h

0- 80 km/h

0 -100 km/h

0-120 km/h

0-140 km/h

1000 m z mesta:
31,6 5 (155 km/h)

495
825
12,05
1795
24.1 s

Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
37,4 5 (154 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):
46,2 5 (138 km/h)

Zavorna pof:
od 150 km/h:
od 100 km/h:

88,3 m
40,6 m

MNatancnost

merilnika hitrosti:

kazalec na resniéno
60 57.6 km/h
80 78,5 km/h

100 26,5 km/h

120 117.8 km/h

Poraba geriva:
testno povprecje
11,1 litra/100 km
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‘Hvalimo Grajamo
* lega na cesfi e drobne povrinosti pri
ESIVOIS izdelavi
* gprema
* iportno pocutje
» slaba vidljivost naza
* asvetlitev notranjosti I el i
' » rezervno kolo pravih mer
* gerodinamika * zagon motorja

Cena 1L 49,550.000
(Fiat, Italija)




