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VOZILI SMO

nik s tak#no oznako se je
- v letlh 1975 In 1977 -
dvakrat zapisal med sve-
tovne prvake. Bolid Je
zdaj , aifa 33 pa
Je hifinl novinec za vsak-
danjo uporabo in s tremi
povsem jasnimi nalog.-
mi: da zapolni vrzel med

alfasud in giulietto; da
stasoma spodrine alfa-
sud; ter da pokrije prl-

1. Ceprav e tudi alfa 33
doma prav tam, na jugul!

Nazdravili smo Ji zadnje
«dni maja, v Benetkah.

v Pomiglianu d'Arcu (pro-
vinca Neapelj) so tehnologijo
z ratunalnisko
vodenimi roboti, obljubili te-
meljito cink-kromasto za3&ito
plogevine in nasploh prisegli
na kakovost. Novi izdelek je
zelo obetaven: &portna kombi-
limuzina nizjega srednjega ra-
zreda, z vsemi dobrimi last-
nostmi alfesud, pa z vegjo,
uporabnejfo in modernejic

4

Alfaromeo —alfa 33

Nove poteze

te Ze prvi hip oZarajo. Stilisti
s0 namreé uporabili moZnost,
ki jo ponuja nizek bokserski
motor v nosu, pa so prednji
del vozila izrazito splcadili,
boka pa razpotegnili v klin, m
je 2adaj ravno odsekan

Sportna kombi-limuzina s slavnim imenom:
nova karoserija nad Ze znano mehaniko

karoserijo. Za zdaj: z dvema
motorjema, a tudi s prestiZzno
opremo, ki jo oznanja ~qua-
drifoglio=, Stiriperesna detelji-
ca ob imenu.

VISOKI ZADEK

Tole 2e moram redi: da obli-
ka alfe 33 ne sodi med tiste, ki

skorajda premr.o-
ku od tal. Nekako tako kot pri
giulistti (zlobnei okoli mene
so namigovali tudi na naj-
manjai volvo), pa &eprav je no-
va alta videti od zadaj kot al-
fetta, le manjsa, pri Gemer sta
o&em v napoto nenavadni, po-
Sevni gubi za zadnjimi vrati. V'
primerjavi z alfosud:

razdalje in kolotekov niso
spreminjali, je pa alfa 33 Kljub
temu dalj$a, Sirfa in nitja od
nje. To je 3e najmanj opaziti
pri prtfjaZniku, ki je po novem
sicer uporabnejsi, zavoljo pre-
rezanega zadnjega naslonjala
(kar pomeni, da so v avtu lah-
ko trije, ali celo atirje ljudje, pa
je 3e dovolj prostora za smugi,
ali podobno dolgo in ozko prt-
liago), a po normnih merah
enako velik kot prej. Se pa za-
to v tem avtu — glede na alfo-
sud - znatno bolje sedi: notra-
njost je irsa, prostora za noge
je vet, pa tudi velike stekiene
povrsine pomagajo k prepri-
@éanju, da je nova alfa 3e odra-
sla

uzina

Ob premiemi voZnji smo te-
meljiteje spoznali le alfo 33
quadrifoglio, torej razligico z




kar je videti od zunaj —
ki 2arometov, obarva-

ka— kot optiéno nadalj 16-
asti

sredini, oglata Zarome-
sta 2 utripalkami zavina-
krog vogalov, sploséeni
pokrovi iz plastike,
ojatitveni vdrtini na

in rebrasta plastika pod
0 %ipo, ki prispeva k

uspednejfemu srku zraka za
notranjost vozila.

Alfa 33 streZe s koli&nikom
zrafnega upora 0,36 kar sicer
ne sodi med aerodinamiéne
rekorde, slabo pa tudi ni. Da-
nadnjim asom primerno ugo-
den pa je tudi zmnoZek med
tem koliénikom in preseéno
povrdino vozila: 0,66 m?.

lzza volana je alfa 33 dobro
pregledno  vozilo, visokemu
zadku navkljub. Vidljivost na-
pre] Je zaradl nizkega nosu
skorajda idealna, za tesno
parkiranje z vzvratno voZnjo
pa se mora voznik privaditi
razdalje od zadnje Sipe do
skrajnega roba vozila. Tako
Alta 33: ob alfasud In namesto nje




kot v vseh alfah se tudi v no-
vem vozilu Sportno sedi: niz-
ko, spros&eno in s primerno

med

na ploséa v celem je razgiba-
na, s poudarjsnem sredinskim
delom, a pregledna in po pa-

z roicami za gretje in hiajenje
e vedno med manj prikladne
naprave v voznu Pripravne in

odmerjenimi
volanskim obro¢em, rmau in
prestavno rogico. Volanskemu
obrodu je povrhu tega (kot pri
alfasud) mo& nastavijati vidi-
no, hkrati z njim pa je gibljiva
tudi armaturna plod&a z naj-
vaznejsimi merilniki: za hi-
trost, vrtljaje motorja, koli&ino
goriva v posadi in temperatu-
ro hiadilne tekogine. Armatur-

meti a. Glavna sti-
kala so v rogicah ob volan-
skem drogu, preostala pa so v
obliki dvojnih gumbov (pose-
bej za vkiop in posebej za iz-
klop) razvritena na konzoli za
desno roko. Konéno: zdaj je
tudi ventilatorsko stikalo na-
meséeno tako kot je sicer v
navadi in ni¢ vel ob volanu

Ifasud, sodi pa, skupaj

so pa krgaste in
vmpm zratne re?e — po ena
ob vsakem vogalu in tri v vrsti
na vrhu sredinske konzole
Oznaka quadrifoglio pomeni
tudl bogatej$o notranjo opre-
mo: ne le elekiriéno vodenje
&ip v prednjih vratih, ampak
tudi potovalni ragunalnik (tre
nutna, povpreéna in celotna
poraba goriva, povpre&na hi-

trost, ¢as voznje, ura) in kon-
troino ploééo za nadzor teko-
&ine za pranje &ip, motomega
olja. hladilne tekotine, pozi-
cijskih lugi in zavornih lud
Vozniku v olajanje sta tu $e
zelena in rdeca lug, ki gorita,
kadar je nagelno vse v redu,
oziroma, kadar je nadelno ne-
kaj narobe. Presenetljivo bo-
gato pa je nova alfa zalozena s
prostori in prostoréki za drob-
narije, ki jih med vonjo resda
ni nikoli preved

Tako torej: Geprav alfa 33 z
nekaterimi podrobnostmi e
vedno spominja na alfosud, j
v celem prepri&ljivejsa, pri-
kupneja in predvsem ud:
nejda od nje. Z lesenim vola-
nom na tri preke, s kratko in v
les obdano prestavno rogico
ter z dobrima prednjima sede-
#ema pa je predvsem alfa. Mi-
slim na Sportnost v dobrem
pomenu besede

POSPESKI IN HITROST

Motorjema, 1,3-in  1,6-litr-
skima bokserjema o namenili
le drobna popravka: novi sta
izpusini cevi, nova je nastavi-
tev ventilov. Sicer pa sta ta dva
pogonska agregata tudi v novi
alfi enako uporabna kot prej,
Dve lahki glavi. vsaka s svojo
odmiéno gredjo, zobata jer-
mena, trikrat viezajena roéié-
na gred, vodno hlajenie, elek-
tronski vZig in znagilno hrope-
&i zvok poznamo Ze iz alfesud.




litrski motor zmore
6000 vrtljajih, ved;

Sodi obvezno tu-

quadrifoglio) pa

i 5800 vrtijajin v mi-

v modi ni velika,

in zato - gle-
odlotitve nas-
ikakrine-
komur sa 2ditata
predibka, mu_ne

0 kg le2ko vozilo do-
&no potivilo.
& motorjema pnpaae

170 kilimetrov na
Ce Cez Etevilko
niku vrtljajev.

javati in pospe-
di alfa 33 z lahko-

IASLAVA

namred niso na-
ih pretresijivejsin
10 je dobro. Saj
kajkrat zapisal, daje
[810j0 lego na cesti
v2or aviomobi-

nima stabilizatorjema odliéno
sledita ukazom z volana, ki je s
3,4 zavrtljaja volana od ene do
druge skrajne todke prijetno
Sportno neposreden za hitro
in ostra vijuganje. Zadnja pre-
ma je toga, ampak z Wattovim
paralelogramom in Panharo-
dovim drogom dovolj natané-
no vodena, da z njo ni nikakr-
nih teZav. Hodem redi, da je
zadek posiusen, da je vozilu
potrebno rahlo dodajati volan,
da pa je cbenem povsem kos
cesinim grbam in hitrim odv-
zemanjem plina, ¢e je ovinek
preoster.

Temelj predelane so pa
zavore: alfa 33 ima kolute le
ob prednjih kolesin, zadaj jo
zavirata bobna. Tudi ro&na za-
vora ne prijemije ved na pred-
nji kolesi — tako kot pri alfisud
= ampak na zadnji kolesi, z
rofico med sedeema. Ugin-
Kovitosti pa to ni prizadelo, saj
je verjetno res, kar zatrjujejo
milanski inZenirji, da sta bila
zadnja koluta v bistvu razme-
tavanje zavorne moéi, s Eimer
so hoteli redi, da je bobnasto
zaviranje zadnjih koles v tem
avtomobilskem razredu 8o v
celoti kos nalogi. pre-
skusni voznji jim lahko le pritr-
dim

Torej: ob vrsti fe preskuse-
nih in zdavna] pohvaljenih
lastnostih juznadke alfe je al-
fa 33 zanimiv novinec z mno-
gimi novimi potezami. Obe-
nem pa je ta avtomobil tudi
prva tovarnidka poteza v vrsti
napovedanih novosti izpod
milanskega grba. V veselje
vseh tistih, za katere je Alfin
znak na avtomobilskem nosu
sre&no znamenje!

Tekst in slike:
MARTIN CESENJ

— najvedji navor 171
Nen (113 ko) i 35005

alta 33 — 1,8: vrtina, in glb
84,0x67,2 mm - giona pro-
1490

5800/min — najvedji navor
Nm nz,: kpm) prl 3500/min
nos modd: motor
pg?an;. prednji kc!vi ~ ono-
tstopenj-

utna sklopka - = volan z zoba- lﬂl” I‘.ﬁ""wvsﬁlmlmm
ski sinhronizirani marvfllml 10 letvijo, prestava 18,2:1 170 km ~ pospedek 0
prestawna roica na tieh — je- in tede: dol2in 4,015 m 1000 m: m-- poraba goriva
kiena predana platidta § Jx ~ dirina 1,612 m - viSina 1,305 (ECE): 5,7/7, 5/9.8 Wtra goriva
= 1 SR 13 m - medasna razdalja 2,455 m super na 100 km

obesah,
vzmeini nogi, Irikotna preéna
voaila, stabilizator- zadaj toga
prema, Wattov paralelogram,
Panhardo; jacni vzme-
i,

a 890

skupra ta2a 1315 w posoda

2a gorivo 50 itrov ~ prtljazaik
e
Zmogljivost (tovarna,

alfa 33 -1, kfwvoﬂa)'mrrw{

163 km n uro - pospesek 0
- poraba goriva
goriva

m 3398
(B0 a3, oS e
super na 100 km




