Vozili smo

ALFA ROMEO
ALFA GTV,
ALFA SPIDER

| Najprej spomini; na
| alfo 6C 1730 grand sport,
letnik 1930; na alfo 2500
super sport. letmk 1947;
na alfo 1900 super sprint
coupé, na alfo super sprint
cabriolet in na giulietto |
sprint coupé iz leta 1954;
na giulietto spider, letnik |
1955; na GT junior, letnik |
1966: in na spider 1600 du- |
etto, letnik 1966!

Nato (Alfino) upanje: |
da bodo leta 2000 Evropej- |
ci pokupili tristo tiso¢ |
$portnih avtomobilov!

In nazadnje resni¢nost:
¢asnikarji smo pravkar
krstili novi alfi GTV in spi-
der. Madonna, kaksna
¢udovita avtomobila!

Alfa Romeo je ta hip bolj
Fiatov kot sploh kdaj doslej. In
pod Fiatovo taktirko nastajajo
prav zdaj avtomobili, boljsi kot
sploh kdaj prej. Na primer pun-
1o; pa fiat coupé; pa barchetta;
in zdaj 3e alfi GTV in spider (o
lanciah bomo pisali kdaj
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drugic).

To, ali so
fiatovece k
sporinosti iz-
delkov priteg-
nili dirkagki
uspehi alfe
155 ali pre-
pri¢anje, da se
vetrnjasivo in sgran turismos
vradaia na ceste - vsem zelenim
in hitrostnim omejitvam nav-
kljub - je pravzaprav vseeno.

Verjetno pa je povsem res, kar

pravijo: da sta getevejevsivo in
spiderstvo Zivljenjski slog in da
bo ta slog oznaceval tudi

prihajajoée ¢ase. Sicer pa:
zgodovina se rada ponavlja,
nostalgija, ki je pri Fiatu niti
malo ne skrivajo, pa ji pri tem
#vesto stoji ob strani.

Movi alfi GTV in spider sta
iz istega testa: zdruZzujejo ju
drzne poteze nosu in bokov,
robata zadka, poloZnost pred-
njih gip, trapezna tlorisa pot-
nitkih prostorov in dokaj ofitna
podobnost s fialom coupéjem.

Alfa brez trikotnika na nosu
ne bi bila alfa, plasti¢na prednja
pokrova, ki sta hkrati tudi blat-
nika, sta obakrat enaka in le od
kupca je odvisno, kaj izbere:
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kupejevski GTV ali kabrioletski
spider.

Alfa GTV ponuja 242 sedeza
ali pa zgolj en sam sededni par
in povedan prostor za priljago,
spider je v bistvu roadster, torej
izrazit dvosedeznik, s koritom
za strefno zloZenko. Priljainika
v zadku je obakral le za vzorec
in tudi nasploh prostora v teh
dveh alfah ni toliko, da bi mogli
razmelavati  njim.

Sarm zunanje oblike se
nadaljuje v kokpitu. Volanski
obrod s Stirimi zajetnimi prec-
kami je sicer prevet limuzinski,
a vseeno dobro sleZis v rokah,



merilnika hitrosti in motornil
vriljajev sta velika in vozniku
dobro na ofeh, uro ter merilni-
ka goriva in motorne tempera-
ture pa so sodrinili= na sredin-
sko konzolo, kier so tudi zajemni
uravnalniki klime in radijski
kasetofon. Vornik dobi Se vedle
odmerjene razdalje med
vzdol#no in po visini nastavl-
jivim volanskim obrocem,
prestavno rodico ter sedeem,
sededa,  velurjem ali 2 usnjem,
pa sta évrsto oprijemljiva, 3¢
dovolj vedolino pomiéna, za
spoznanje previsoko od tal in
klasi¢no nastavljiva, Zraéna
vreda pred voenikom je serijsko
VErajena, £ sovoenikovo je tre-
ba doplacati. Med doplagila
sodijo tudi protivetrna mreda
zoper prehlajene tilnike v spi-
derju, elektronska zapora proti
kraji vozila, kovinski odienek
karoserijske barve in (odvisno
tudi o razlicice) nekateri drugi

dodatki.

Alfa GTV je na voljo z dve-
ma razlitnima motorjema in z
dvema zalogama opreme, kar
da skupaj tri razli¢ice, pri alfi
spider pa se podoben ralun iz-
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ide v Stiri razli¢ice. Obema
modeloma je skupen novi mo-
tor 2.0 T. spark 16V. Gre za
kombinacijo po dveh svedic in
po &tirih ventilov nad vsakim
od Atirih valjev, elektrohid-
ravlicno nadzorovane variabil-
nosti tiste odmicne gredi, ki
krmili sesalne ventile, in naj-
novejiega Boschevega motron-
ica (M2.10.3). Motor ima tudi
dodatni gredi zoper tresljaje,
elektromehanski nadzor pros-
tega teka, mazalni sistem z vod-
no-oljnim izmenjevalnikom
toplote in fzpudni kolekior iz
nerjavedega jekla. Njegove
zmogljivosti so prijeten kom-
promis moc¢i in navora, za
vognika pa di spontanosti, ki
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s¢ prilegajo trenutnim Zeljam,
in prijetnega zvoka, vitevii
zamolklost izpusne cevi. Alfa
GTV je s tem motorjem na voljo
v osnovni izvedbi in z opremo
L, tretja moZnost pa je razlidica
Vé6 TR, ki jo poganja e iz alfe
164 znani dvolitski Sestvalinik
(V-oblika, 2,0 litra, turbinski
polnilnik na izpusne pline,
overboost), ki so ga zdaj le na
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novo in v nadrobnostih obdela-
li.

Alfa spider je z motorjem
2.0T. spark 16 V na voljo prav
taka dvakrat: v osnovni razlidici
in s paketom L, manj in ved
opremeé pa so namenili tudi spi-
derjema, ki ju poganja (prav
tako #e znani in le dodatno ob-
delani hiZni) Zestvaljnik V-
oblike s tremi litri gibne pros-

(NOVA] ALFA 155

o &em tede beseda.

el

dirkatko éma.
To razlidlico
- motor 20T,

okisa.
Eleganza sportiva lorej!
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Reded alfa 155, pomislis na Larinija in Naninija in ves,

Ne zgolj o dirkalniku! Svede prenovijena alfa 135 prinada
zdaj tudi na eesto odloéno ved Sportnosti; seveda, v njeni
elegantni obliki. Alfa 155 ima po novem - glede na razlicice
- za najved 26 milimetrov fivia koloteka, kar pomeni nove
geometrijo med kolesi, pa tudi veé dinamidne vamosii.
Pomeni pa tudi izhuljenejse blatmike in, zaradi tega, nekatere
karoserijske popravke (na primer v spodnjern delu zadnjih

Mreza pred hiadilnikom je zdaj kot debelje satovie, kroma
na nosu je veé, platitéa pa so pri najiportnejsi razlicici

nja - #2 pri alfal GTV in spider omenjani
16V, alfo 155 pa si je moc zaZeleti - glede
na motorje od 1,7 do 2,5 litra (s turbodizelskim vred), glede
na predngi ali Stirikolesni pogon in glede na opremo S ali L
- v osmih razlicicah. Vse so natanko risto, kar hocejo biri:

fporme limozine za vsakdanjo rabo. In 2 veliko mero dobrega

tornine.

Tako je, gledano v celem in
za oba modela hkrati, mod iz-
birati med izrazito Sportnostjo
twin-sparka, scksplozivnostjos
trbomaotorja V6 in uglajenost-
jo trilitrskega motorja V6 brez
polnilnih dodatkov. Vsem po
vrsti pa sluf Boscheva moloma
elektronika.

Menjalnik je vselej pet-

stopenjski, zavore so vselej
tirikrat kolutne, spredaj not-
ranje hlajene ter opremljene z
ABS in volan s servoojace-
valnikom ni nikoli tako surov,
da bi vam ga pulilo iz rok.
Vsa &tiri kolesa so obakrat
enako in posamitno obelena:
spredaj z vzmetnimi nogami,
nizko lezedimi dvojnimi vodili
in vzvojnim stabilizatorjem,
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zadaj pa z vedvodilsko parale-
logramsko premo, ki zmore
dovolj geometrijsko dinamicne
samodeijnosti, da se sproti prila-
gaja silam na hitro voZenih
ovinkih. Temu primeme so tudi
lahkotnost, zanesljivost in nev-

tralnost vozila na njegovih
hitrostno najvisjih mejah. Najsi
bo GTV ali spider, je razmerje
sil, ki jih mora vozilo obvlado-
vati, v odlitnem soZitju s pred-
njim pogonom, pa tudi z vozni-
kovim dobrim obfutkom, da

mu avio =ne uhaja iz roks, Ker
so zanesljive tudi zavore, je
voinja lahko zelo drzna, 3e
posebej, Ce ste sposobni verjet
tovarniskemu poglaviu o aktiv-
ni in pasivni varnosti, veljav-
nem za obe alfi hkrati. To ob-

Motor: 2.0 twin spark 16V
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sega ne le pravkar omenjene
motome in vozne zmogljivosti,
ampak tudi programirano
zmedckljivost karoserije,
snedotakljivosts potnitkega
prostora, veliko vavojno &astost
vozila, samodejno zategljivost
varnostnih pasov, ¢ omenjeni
zraéni vredi, sprotipodmor-
nitkos obliko sedeev, Gvrstost
zglavnikov, samodejnost siste-
ma proti poZamu in seveda tudi
vse tiste malenkosti, brez kat-
erih si varnosti zdaj sploh ne
znamo ved predstavijati.

Sedtevek vsega dokazuje: al-
fa je spet alfa, Alfin oblikovalski
oddelek in Pininfarina sta ji
dala priviatno obliko, inZeniri
so pritaknili odli¢no mehaniko,
pokrovitelj Fiat pa upa, da se
bo imid? izpod milanskega grba
vnovié prijel. Ne le v Evropi,
ampak tudi kje drugje na svetu.
Na primer kot (Alfin) Zivijenjski
slog. In nekako tako kot vedevek
sbella Italias.

MARTIN CESENJ




