VOZILI SMO

Hudi& ne potiva: te je
avto dober, je tudi druo:
v samo ljubezen pa de
pnm:u ne verjamejo, kui
avtomobilski
:i c-ln tovarnigko I-llml-
ljenje pri nas bol] malo
zaleie: allasud junior, ki
Je »najniZja« na ceniku, z
vsemi dinarskimi daj
tvami vred e vedno sta.
ne peideset starih mili-
Jontkov. Tore| tudi na-

ig, da je namenjena re-

mi, ki pri-

nnl].n na vse alfe tega

ne more obveljati.

C-prlv Je ta junior - po

svoje prav zanimiva
ponudba!

Clovek bi rekel, da tovarna,
ki je e pred pol stoletja zma-
govala na dirkah, slabega av-
tomokila sploh ne zna naredi-
ti. Domneva bi bila lahko po-
vsem tofna, &e milanski Alfa
Romeo ne bi - 2e dobro deset-
letje je tega - sproil svojega
jufnega tozda. Takrat se je iz-
kazalo, da se Neapeljani do-
sti bolj razumejo na mafijske
opravke kot pa na sestavljanje
avtomabilov in edinole odliéni
alfini zasnovi gre zahvala, da
je alfasud vzdrzala boj s tek-
meci. Kaiti prvi primerki teh alf
so rjaveli kot stari Zeblji in v
naslednjih letih je bilo potreb-
no dosti zagrizensga dela, da
dobro in slavno ime ni oblede-
lo. Zdaj je proizvodna tehnolc-
gija za vse alfe - najsi bodo iz
Milana ali Neaplja — @ nekaj
Ist enaka in to je dobro. Vse
3irda paleta juEnjaSkih alf je pa
dokaz, da bi kupcem zares ra-
di ustregli

HISNA TRADICIJA

Oznaka »junior« je pri Alfi
Ze stara navada, vendar nima
vsele] istega pomena. Morda
se spomnite: takden napis so v
minulih letih pritikali kupeju
GT, ki je nastal iz limuzine giu-
lia. Tokrat, pri altasud pa je pa
Jje junior nekaj, kar je cenejse.
slabde opremijeno in ni& bolj
Sporino: Sportnost pri junja-
gkih alfah se imenuje ~ti~ ali
=sprint- in za zdaj 8@ ni¢ dru-
gade

Kdor se odlogi za alfasud ju-
nior, lahko izbira med barva-
ma kremne rezine in jedilne
okolade, obakrat 2 vpadijivi-

6

Alfa romeo alfasud 1.2 junior

Racdunska poteza

Barvni trik za o¢i, manj opreme za denarnico — To je ta hip najcenej$a
alfasud pri nas!




ma Ertama na bokih. Kiasiéna
pri te] razli¢ici so samo 3tiri
wrata, kar jo v bistvu pri-
manijkljaj, saj so alfasud na
splogno 76 nekaj Gasa oprem-
Jjgne tudi z vrati na zadkih,
Junior pa pomeni tudi
namesto digitalne ure

slonjali brez zglavniko

pa je mot z nekaj dodatnega
‘denarja in ¢asa naglo nado-

lo&no skopejsa kot pri alfisud
nasploh

Kajti: na tieh 50 preproge in
na sededih je blago, prisekana
armaturna ploséa ponuja pre-

dvemna kilometrskil
ma), mua,awngmwa pa tu

2e enajst let mer
trebnc  notranji  ventilator
z memo ob velanu in

j prey
bom od tislega. ki sprozi bri-
i volanski
a

d — in pri tam junior ni
nikakréna iziema — je prijeten
avtomobil zaradi ugodnega
podutja v r\;em 5 tem mislim
na dobro vidljiv
no nclran;o dc- .-no na spro-
steno voznikove drfo In na
udabno zadnjo klop. Z neka
daljsimi sedalnimi povr
(kajti naslonjalom ni m

so hrbtom dovol]

nji razred, kateremu v resnic
pripada. In ge bi tudi alfam z
juga malce redoljubneje opre-
mill_prijaznik in temeljteje
vtisnili razne notranje 3
bi bile lahko prav slavne alfe.
Takéne, iz dobrih

giovih dni!

TUDIMOTORJE JUNIOR !

No, nad motorjem se je nek:
danji as Fangio zagotovo na-
mrdnil, saj je mozak 3¢ danda-

polnokrvnih strojev.
Tale alfasud je dobila skoraj
3 red @

moije
neksj malega razlike. Seveda
to v 8asih, ko je bencin zlato,
ni nié slabega, ni pa ravno

s preskusencstjo
z malce roba-

ekor
varénostjo nunng-
Pmim\ \P

anmm menjaini-
tri muhe ria mah
samoiuqu ob djh‘l-‘( ih hi
stih in varéuje z gorivom, ka
8 vam zelo mudi. Ker smo
alfasud junior preskusali le
kraj8i &as, ni bilo priloznosti
za meritve zmogljivosti, torej
smo prisiljeni verjeti tovarni.
Ta pravi, da pospesi junior z
mesta do hitrosti 100 km na
uro v piélih 14
zmore

porabi gori
obetavni. Alfasud junior sicer
ji za




Vornikov delovni prostor: pregieden in dpartno krojen

VISJA SILA

Kajti: alfasud, &isto vseeno
katera, je kljub konstrukcijski
priletnosti e vedno na Zelu
svojega razreda, ko gre za le-
go na cesti. Nizko teziss,
skrbno  uglaseno podvozje,
prednji pogon in &tiri uginko-
vite Kolutne zavore viivajo
zaupanije e na papirju, prepri-
Zajo pa tudi tistega, ki avio-
mobil poZene z vso mogjo. Ob
tokratnem preskusu so b
ceste sicer poletno suhe, ai
pak od prejénjin srefanj s temi
alfami vem, da dobra lega
malce popusti na mokrih tleh,
ée je vode toliko, da jo morajo
kolesa odrivati. Sicer pa niz-
koprese&ne gume zmorejo vse
ostale napore in pomagajo dr-
Zati vozilo v smeri, ki jo zahte-
va voznik. In ravno 1o je p
alfisud vse hvale vredno: voz
0 je skorajda nevtralno in tudi
pri zelo hitri voZnji skozi ostre
ovinke ubogljivo sledi prednji-
ma kolesoma. Nekak3na vidja
sila, ki pritide dosti drakjemu
avtomobilskemu razredu! Je
pa jasno, da zavoljo prednjega
pogona tudi ta avtomobil ne
more iz koZs, in da ga na zgor-

Tedaj zaleze odvzemanie plina
(roéna zavora na predniji kole-
si pomaga pri speljavanju na
spolzkih tieh, na ovinkih pa

Loto dni stara novost: zadnje luéi v prtliaznem pokrovu

prav ni&!) morebiti celo kratko
in ostro zaviranje, da zadek
popravi, kar je nos zagresill To
lahko razumete tudi kot razla-
go za to, da je s tem avtomobi-
lom pravi uzitek hitro voziti!
Pri vsem tem je voz
veselje resnica, da je moé tudi
v nizjem srednjem avtomobil-
skem razredu kupiti avtomo-
bil, ki mu volan 8 ne glede na
hitrosti — ne trepeta, ki zavira
vedno ubogljivo in brez zana-
$anja vstran, ki ne pusta vode
pri okenskih tesnilih in ki se
obnasa tako kot je v krvi dra-
jim alfam. To je pa za tiste, ki
alfe, eprav cenejso
izmed njih, dobra novica. In
tovarnika racunica se pri tem
lepo izide.
Zal je okroglih petsto tiso-
takov (tollko stane alfasud
Junior, &e vse stroke prera-

teri mora razmidljati vsak
sam. Ker imamo z alfami ra-
zmeroma veliko izkuden], pa
Je vredno reéi, da Je ljubljan-
ska AviomontaZa, ki Jih uva-
Ia‘ poskrbela tudi za skrbno

zdi se nam prav, da 10 veste.
MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — firitaktni - bokser -
nameséen vzdol? pred prednjo pramo —
vrtina in gib 80X59 mm - gibnra prostorni-
na 1186 kubikav — kompresija 9:1 najvedja

moé 50 kW (68 KM) pri 6000/min - najveéi
navor 90 Nm (9,2 kpm) pri 3200/min rodié-
na gred v 3 le2ajih 2 pam-em gredi v glavah
(zobata jermena) - glavi iz lahke litine —
dvojni- padotoéni uplinja¢ weber - rogni

ok - vodno hlajenje ~ akumulator 12V, 43
A, altarnator 600 W elektronski v2ig

renos : motor spredaj pogania
pradji kolesi — enokolutna suha skiopka —
petstopenjski sinhronizirani menjalnik —
prestavna rocica na tieh — jakiena presana
platiéca § Jx13 gumo 188/70 SR 13 (fire-
stone).

Voz In obese: limuzina - 4 vrata - § aseb
~ samonosna Karoserija - prednji kolesi na
posamicnih obesah, vz
Vodile, ‘stabllizaior  zads] tooa’ proa,
Wattov paralslogram, Panhardoy drog,

jaéne vzmeti, teleskopski blatilniki —

krokni zavorni sistem, &tirje koluti, servo,
omejevainik mogi zadaj - mehanska roéna
zavora na prednji kolesi, rodica

2ema - volan z zobato letvijo.

Mere In tea: doltina 3,995 m - &irina
1,580 m - vidina 1,370 m — medosna razda-

2a gorivo S0 litrov — priljaznik 350 Itrov.

Zmoglvostl (ovarna): najvetja hitrost
\55 km "M uro - pospaek 00 km na

Ja6 s - poraba amu (ECE):
BSII,IHI 5 litra na 100 ki




