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VOZILI SMO

+Vaakié, ko vidim aifa ro-
meo, snamem kiobuk!«

Alfasud 1,5 t, ki smo jo vozili, je
bila vznemirijiva in Erma kot vrag
Tako zelo ¢rni so lahko le merce-
desi, porscheij in napolitanske le-
o skrije, da
gre 7a nitjerazredni kupe. ki na
2ahodu niti ni drag in ki se e
2daleé nima namena primerjati
sanjskimi ferrariji, lamborghiniji
ali 5 ¢em podobnim. Vseeno ne

Alfa romeo alfasud 1,5 ti

Vrazja stvar

Tradiciji in slavi na ljubo: gportni kupe iz Sportne hise - Priviaéne
odlike: motor in podvozje, oprema in videz!

imel sreéno roko: aviomobil je 5o
danes priviaénih oblik. Seveda 5o
ga od £asa do £asa maice izpopol-
nill, loda zasnova in glavne poteze
50 ostale.

Predzadnii odlo&nejsi poseg j&
prinesel plastiéne obloge nosu in

skriva ju2njaskega temp

2akaj pa bi ga, ko pa je prisel z
juga, iz Alfine neapeljske poaruz-
nice. Tudi notranjost je &rna kot
saje, opreme j@ dovol] za izbiréne
okuse in poskotnost gre pod koo
weénim miadenitem. Takéne alfe
bi bil vesel vsak, ki kupuje v tem
vrednostnem razredul

-

BOKSER Z VODO

Ko jo Giorgetto Giugiario pred
desaiimi leti narisal alfasud. je

zadka, novo plosco in
%@ nekaj drugih malenkosti, ¢iste
nazadnje. prav pred kratkim, pa 50
predstavili tudi razli¢ico z vrati na
zadku. Na to so mnogi kupel dol-
go fasa eakali in prav te dni j&
Stekia prodaja tudi pri nas. Zadnja
vrata se odpirajo s Sipo vred, zio2-
ljiva zadnja. klop pa omogoéa pri-
lagodijivo velik prijazni prostor.
Tolika, da boste vedel, kajti tule je
govora o alfisud i, ki vrat na zad-
ku de ni imela.

Seveda bi bilo narobe, &e bi ra-
zumeli, da je alfasud ti. Sporina

Kot jo, nekakéen cenan nadome-
stok tistim, ki i drazjih akskiuziv-
nezev ne morejo privoddili. Kaiti ta
aviomabil je gisto zaresen in zrel
kupe z dvojimi vrati in s petimi
sodedi, Seprav je prostorska ozna-
ka 2+2 verjetno prikladnejsa Za
spioséeno karoserijo z adsekanim
zadkom sem 2e rekel, da nam jo S0
vedno vied, tradicionalen pri juz-
njaskin aifah pa je tud| vodno hia-
jeni bokser s Stirimi valji, z lahki-
ma glavama in 5 po eno odmigno
gredjo v vsaki od njiju. Bokser j&
nizek, zato je nizek tudi nos avio-
mobiia. In odkar je na avtu veZ

plastike, se je tudi optiéna krhiost
razblinila, v spojler zavihnjen
pradnii odbijat in rep na zadku pa
zboljsulata aerodinamiko in var-
Eujeta z gorivom.

Motor za =ti= je 1490 kubiéen in
zmore 70 KW (95 KM) pri 5800

wrtljajih v minuti in pri kompresiji
9,5:1. To je za lahek aviomobil do
volj prepriéljiva moé, da so pospa-
&Ki lahkotni in da je hitrost velika
In ker je tudi navor ugodno od-
werjgn, je mot z alfosud tudi
zmerno voziti, brez pogostega
protikanja, Seprav je menjainik na
pet prestav

Natan&nih meritev nismo imeli
priloznosti cpraviti, zato je 11,6
sekunde 7a pospesek z mesta do
100 Kilometrov na uro, le priblizer
rezultat. Tovarna obeta najvatic
hitrost 175 kilomatrov na uro ir
doslej & nismo imeli razioga, da
ne bi varjell, tudi zato ne, ker sc
tule revile zapisale celo vedje




<

(izmerjene) hitrosti. Po njih smo
povzeli tudi porabo goriva, ki je v
Povpretju le redkokdaj presegla
10 litrov na 100 kilomatrov, to je
pa v leh varlevainih tasih tudi
ugoden podatek

Zmerni porabi stree pelsto-
penjski menjainik, z dolgo- peto
prestavo, ki pomaga var&evati mo
tor in gorivo. Zato so potovalne
hitrosti ugodno visoke. strah pred
precbremenitvijo otorja pa
odvet. In ker je - resda malce go-
drnjav in z vigjimi vrtljaji vse gla-
snejéi — motor le eden od dobril
delov tega vozila, je aifasud prijat-
NO prevozno sredstvo za prijetne
trenutke. Tudi na iSkem
prospeklu je prav lepo videti, da
=& postavna blendinka kot sopot-
nica k motni émini prav lepo po-
da. Toliko ¥ pomoc tistim, ki lahko
izbirajo

g

LEGA ZA VZOR!

Se tudi ni bati, da bi bilo punco,
najsi bo de tako rahlih Zivcev in
neine narave

pat na ratun

uglaenega  podvozja,
prednjega pogona in uéinkowitih
zavor. Prednji kolesi sta oprti na
vzmelni nogl in stabilizator, zad.
nji, z Wattovim paralelogramom
pomaga krotiti Penhardov drog,
in zavore so Btirikrat kolutne, z
ojadevalnikem in z omejevalni
kom moti za zadnji kolesi. Cvrste
nizkopresetne gume so tore) e se
pika na ~i«. Vse to velja vedeti, e
st6 takéne sorte ¢lovek, da 30 vam
te lastnosti véed.

Torej j& moé alfosud ti zelo hitro
voziti! Cel avtomobil zelo dolgo,
tudi med oZitnimi pretiravanji, sle-
di ukazom z volana in ni¢ ne bo
zlaganega, ¢e redem, da js
tomobil na suhi asfaltni cesti zelo
tezko spraviti v drsenje. Z roéno
zaworo si 3¢ ne morele pomagati,
ker prijemlie na precnji kolesi (in
je v korist med zimskimi speljava-
nji, ke kolesoma drsi), tore] vam
preostane e 8a preostro dodaja
nje volana in SUNKoVIto odvzemas

A le zakaj bi spodnasali
&# niste =hell drivers in
&e je avlc sam po sebi zanesliiv.
Toda: bejte se vode na cesti. Glo
bokim luzam alfasud 2e od nekdaj
ni kos! Pa tudi 10 ni pretirana na-
paka.saj pravijo. da je celo naj-
boljsi aviomobil samo tako dober,
kolikor jo pameaten njegov voznik
Orvenja, ne da bi aviemobil poz-
nali. se pa raje ne Iotite!

Ved kot ponuja alfasud ti si v
tem avtomobilskem razredu in za
ta denar ne smets Zoloti. Z njo
vred dobite halogenske zaromets,
spojlerja pod nosom in na zadk
stranske plastiéne obrobe, po visi-
ni nastavijiv obro¢ volana, zelo
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dobra prednja sedeza, ki omogo-
Cala tudi dolginom sproséeno le-
go teles, bogato armaturna plo-
8&c z vsemi potrebnimi merilnil

©a o zglavnikih. varnostnih paso
vih, vzvratnin luéeh in vzvratnemu
ogledalu, ter o ogrevani zadnji &-
Pi, blagu na sedeZin in preprogan
sploh ne govorim. Marsikaj od te-
ga je sicer mod dobiti v obitajnih
alfasud, toga turi
smo intemnacionale=, ali po nade,
da gre za $portn aviomobil Nav-
sezadnie Je ta razlicica poleg alfa-

sud sprint, ki jo tudi po obliki dru-
gatna, vrhunska ponudba Alfine-
g9a neapeljskega torda

Tako je tudi splogne potutje
ugodno. Grina je morebiti res zo-
prna za vrote dni, ampak aviomo-
bil je zaradi nje zanimivej$i in se
tudi po te] plati Iake kosa s érnimi
golfi GTI, escorti XR, kadetti SR in
lako dalje. Voznik odlino vidi na-
pre] in na obe strani, odsekanaga
zecka 3¢ mora pa privaditi, Kdor
2na voziti zieknjen, torej bolj po

dirkagko, v tem aviu ufiva. Kdor
zna hitro pretikati in obenem prili=
skali na zavoro in plin hkrati, mu
bo §lo v alfisud ti kot po masiu.’

Volan je s 3.6 zavriljaja od ena
do druge skraine lotke Sperina
neposreden, razdalje med pedall,
volanskim obroéem in prestavna
rotico pa so premiljena cdmir=
jene

Krivitno bi bilo ret], da @ alfa
sud malomamo izdelana. Toda




obenom jo res, da o
kakénem koncu neteme
R e e o0 1z

z rezervnim Kole-

Bilahio nasiel
povsem dosledn
italijanski avtor

ud 1,5 ti Je tore] spreina
$portna izpeljanka, ki se le po
moél motorja, Stevilu vrat in ne-
Katerih dodstkih lodi od limuzin iz
iste hise. Z barvo in opremo hote
koketiratl s prestrizem in komur
so0 takane lastnostl vieZ, jo paé
kupl. Razogaran #e ne more bl
+a) 3¢ bo vazl paskotno, hilra In
zanesljivo. Pa e alfo bo imel!
MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

TEHNICNI

zdol2no

b esten
pred prednjo prem fetinatin
pro

- najvetja mca 70
kW (95 M) pi 5800/min — naj-
vetii navor 130 Nm 13,3 kpn pri
4000/min — m.,
3ajih - 2 o H
(zobata JEUY ns 7g\awu\¢l\|-r

ne Zﬂuﬂ na padot

Totnim tokom - voano
mapn]o - skumuletor 12 V, 36

alternator 600 W.

o2l mator spredsj
puqaﬂm DTPUHJ kolesi

a suha sklopka - pe
ski sinhronizirani menjalnik
presl:una rotica na tieh — jekle-
na presana plat 13-
gume 165710 SR 13.

Voz in obuss‘ xu,:e
dvoje vrat - sam

rija - prednji koles na posamié-
nih obosah, vmetnl nogl, prot-
na vodila, r - zadaj to-
s, Witiou paralaiogram,
|3‘1= vzmeti,

— dvokro

ruﬁm zavora
Eic

um]n,n d ene do druge skraj-
ne totke, prestava 18,2:

Mere In |ui| dolZina 3,878 m

rediouna razdaljn 2,455 m - ki
lotek spredaj 1,362 m
1,359 m - ﬂ:m:r kr

Lnlmim- 400 m
© 50 litrov
Zmogiivost
gatki): nal
78 tra 1000 m brez zaleta
& - poraba- 31,8 s - poraba
va po ECE: 6,6 8,8/118 litra na
100 km

- posoda

{tovarni8ki
hitrost 1




