ske driavne tovarne
Alfa Romeo spravil

na svet svojo limuzi-
no, ni nihze dvomil,
da ji bo sledil kak po-
skoénei; Sportni so-
rodniki se k alfinim li-
muzinam paé od nek-
daj prilegajo tako kot
parmezan na Spage-
te. Samo, tokrat so
ga »ribali= nepopisno

so namred vozili Ze
Ista 1972, »servirali«
pa so ga Sele lanske
Ieseni. Med drugim je
prisla vmes tudi naft-
na kriza, ko Sportni
avtomobili niso &li

| ravno v denar in
»sprint« je lep kos

| svoje rosne mladosti
preidel na ledu, ¢a-
kajoé bolj nakionje-
nih &asov.

Elegantne?u se dolgo poti-
vanje ne pozna. ltalijanska
oblikovalna zvezda Gorgetto

~ Giugiaro mu je namreé skrojil
skladno, pa prav ni¢ ekstrava-
gantno obleko, take pa je mof
nositi dolga leta ne glede na
spreminjanje mode. Od limuzi-
ne 2a okroglih daset centime-
trov daljSa in sedem centime-
frov nizja karoserija ima v sebi
dovolj Sporine elegance, s
spolleriem pod nosom in v
2adnji spoiler rahlo privihanim
repom pa kae tudi nekej
&portne hudobije

Ker je sprint narejen na
istem podvozju kot limuzina

* @lfasud, je na nespremenjeni
medosni razdalji na voljo tudi
priblizno enaka vseljivapovréi-
na. In res je »sprint« sicer ku-

" pé, toda tako premerjen, da
imamo tudi zadnja sedeza lah-
ko za prava, saj tudipri povsem
nazaj pomaknjenih prednjih

- sedeiih za kolena Se ostane
kakin 12 cm prostora, le nad

Alfa Romeo —

ALFASUD SPRIHT

LAHKOATLET 7 JUGA

$portni (skol

stirisedeZnik za druZinsko trimékanje —

i)
Oa‘.lrlllvo obliéje in znagaj — Alfa je draga, tudi ée se

SRS
B ——

glavo zaradi posevnega zadka
zmanjkuje prostora za priée-
sko.

Kot kupe daje seveda alfa-
sud sprint privilegije prednji-
ma sedeZema in tudi vetjemu
vozniku je sedenje za volanom
vveliko veselje. Poleg pravnai-
1alijansko velikega pomika se-
deta nazaj je tu e pomicen

jnssm-w
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volan, kateremu je mo¢ ravnati
vidino.

V priljazniku, (nad katerim
so sicer dvifna vrata, vendar
pa zadnje klopi ni moé podreti)
je prostora za slabih 300 litro:

malo za limuzino a veliko za
kupe, toliko bolj, ker je pravil-
nih oglatih oblik, pa ga je mo¢
zapolniti do zadnjega kotitka

s P

SPORTNAOPRAVA

V 3portni karo obledeni se-
dezi in obloge vrat sl jo za
tivahnost notranjosti, ki ji tudi
sportnih rekvizitov ne manjka
SedeZi sami so sicer bolj$port-
no oblikovar pa potem pri
slalomu skozi ovinke drz




ALFASUD SPRINT

lo, toda obenem so prav udob-
ni. Ker je moda érnih notranjo-
sti mimo, je Alfa poskrbela tudi
za toplejse, rjave barve.
Glavno besedo pri zapeljivi
notranjosti imajo seveda in-
strumenti, kjer se velika meril-
nika hitrosti in vrtljajev dru.
z malimi merilniki goriva, olj-
nega pritiska in temperature
vode v motorju. Vse je na ote-
su voznika, razen od volana
zakrite male kvarcne ure.

Druga oprema, serijsko
vgrajena v tovarni, je popolna,
vkljuéno z greto zadnjo 8ipo in
varnostnimi pasovi; pa¢ pa je
treba §porina aluminijasta pla-
tis¢a dokupiti posebej

Stikala in stikalne rotice so
posnetek tistih v limuzinah al-
fasud in alfasud ti — obenem z
zmedeno (desno) rodico ob
volanu: z vrtenjem roéice se
namre& vklaplja dvostopen;ski
brisalniki, s pomikanjem navz-
dol pa dvostopenjski ventila-
tor. Cudno, da nikomur v to-
varni3e ni prislo na misel, dabi
obe funkciji zamenjali, saj eno-
stavnen, hiter vkiop navzdol
paé bolj rabimo za brisainike

Dober preblisk so pa imeli v
Alfi ob zadnjin stranskih oknih,
Namesto, da bi se, tako kot je
pri kupejin v navadi, odpirala z
malim odmikanjem navzven,
se pri »sprintu= ob vrienju
ustreznega gumba za Sirino
dlani vgreznejo v karoserijo

Konéna izdelava pri kupeju
alfasud 3e zbuja nekaj 2elja kar
zadeva natanénost stikov pri
notranjih oblogah in tesnenju
ob oknih in vratih. Tu vsaj gre
iskati vzrok, da ti§ino zvoéno
sicer odliéno zadusenega av-
tomobila pri vegjih hitrostih
naenja sikanje vetra ob nevi-
dnih &pranjah.

Na dportna krojenih sedotih Je radaj ravno

Prifjago pred 1vedavimi oémi skriva svojski notranji pokrov, ki fe odprt zvit v svitek,

2aprt pa se robov dri 8 pia:

ALEGRETTO

Kupeiju z dobrim koeficientom
zraBnega upora (Cx = 0,39) in
zmerno teZo slabih 900 kg je za
&portno  zivahnost  dovolj
76 KM. Zrebci tedejo v 1300
kubiénem motarju, kiso ga do-
bili z veéanjem giba batov na
1200 kubiénem motorju limu-
zine, za bolj§o prehrano pa
skrbi dvoini uplinjaé.

V tehni&ne podatke zapisa-
ne &tevilke z nekaj meritev
podkrepijo obéutek Zivahno-
sti, ki ga dobi voznik ob prvem
pritisku na pedal za plin. Pet-

sticnimi kaveljeki




Podvozje in razmastitev mehanike sta pri »sprintu« poveem enaka kot v limuzin! alfasud

stopenjski menjalnik se pri po-
SpeSevanju odliéno ujema z
motorjem, nekaj manj pajeso-
Zitja pri najvedji hitrosti. Na-
mreé: alfasud sprint je na Sto-
perici pokazal najve¢jo hitrost
blizu 170 km na uro, ki pa je ne
9re uzivati predolgo, kerje mo-
tor takrat Ze pri =rdeih« 6500
wrtlajih, medtem ko se za kra-
tek Eas dovoljeni »rumeni« vri-
zaénejo pri 6000 v minuti
oziroma dobrih 160 km v peti
prestavi.

Kljub svojim &portnim zmog-
ljivostim alfasud sprint na ér-
palki osretuje z majhno pora-
bo goriva - da sta temu botri
dobra aerodinamika in peta
prestava je kajpak tudi jasno -

Priroden dportni volan se drufi s preglednim! instrumenti. Pri §portnikih
%0 ta éas v mod| karirast! vzorci na sede#ih In notranjih oblogah

in popregna poraba dobrih 10
litrov na sto km, po hitrih voz-
niah preteZno na aviomobilski
cesti ali pa v mestni gne¢i, je
kar veliko presenagenje

2Z Zivahnim metorjem se od-
liéno ujema tudi =sprintovo=
podvozje, do manjiih nastavi-
tev povsem enako podvozije li-
muzine alfasud, z dobro vode-
no togo zadnjo premo na
vzdolznem Wattavem drogov-
ju in Mc Phersonovo prednjo
premo, z volanom, ki mu je
med spredaj gnanimi avtomo-
i tezko naijti enako lahkega
in natanénega in z utinkoviti-
mi kolutnimi zavorami, ki so
prilagojene ve&jim hitrostim
kupeja.

Eno z drugim: hitro potova-
nje po avtomobilski cesti ali pa
$portno poigravanje z ovinki je
s »sprintom« enako lahkotno
in povsem nezahtevno z dol
&eno rezervo na mokri cesti:

Za prednji pogon znatiino si-
ljenje nosu iz ovinka od vozni-
ka sprinta na mokrem zahteva
kar precej pozamnosti, pri hi-
trejsi voZnji na ravnem pa
»8print= (podobno kot 32 limu-
zina alfasud) kaze za prednji
Pogon razmeroma precajénjo
obéutljivost na luze, ki mu sku-
Sajo spremeniti smer voZnije.

Vprasanije je, koliko obéutlj
vosti na vodi bi se izgubilo ob
nekolko triem podvozju. Ob
dobrih voznih lastnostih (z
emenjenimi =mokrimi- pomi-
sleki), so namreé v tovarni
vzmetenju pustili »druzinsko«
mero udobja; le na kratkih
ostrih  neravninah namre¢
vzmeti spomnijo, da sedite v
Sportnem avtomobilu.



ALFASUD SPRINT

Glade na to, da si trie po-
dvozje vsakdo lahko omisli 3e 2
zamenjavo blaZilnikov, so se v
Alfi raje prilagodil $irSemu de-
Iu morebitnega obéinstva: Ce-
la zasnova kupeja alfasud na-
mre¢ kaze, da je namenjen
predvsem mlajsim voznikom,
ki si radi privosgijo &e nekaj
Sportnih uditkov, ne da bi se
morali ez mero odpovedati

ceno okoli 4,5 milijona lir je
tovarna zaplula v nerazumne
vigine (v primerjavi s tekmeci
kot so VW scirocco, fiat
128-3p, opel manta itd); na
nagem trgu uvoZenih aviemo-
bilov, ki je od nedavnega $e
nekoliko bolj kot prej skregan
z zdravo pametjo, bomo z do-
konéno cenc okoli 25 starih
milijongkov %e pri - raziskova-

vsakdanji uporabnosti avto- | nju vesclja
mobila - vkijuéno z naradéajo-

&o druino na zadnjih sedezin

V Alfini zasnovi prav zares
nadvse priviagnega ~druzin-
skega- kupeja je pa tudi pre-
cejdnja napaka - v kalkulaciji
namrec! S predvideno izvozna

BOZO TKALEC

Tekst in foto:

TEHNISKI PODATKI

Motor: Stirivaljni — &tiritaktni - bokser — names&en pred
prednjo premo - glavi iz lahke litine — vrtina in gib 80 x 64
mm — gibna prostornina 1286 mm - kompresija 9: 1 —
najveéja mo& pod DIN: 76 KM (56 kW) pri 6000/min. —
najveéji navor po DIN: 10,5 kpm (104 Nm) pri 3500/mi
rotiéna gred v 3 leZajin—2 x 1 odmiéna gred v glavi (zobati
Jjermen) — dvojni padetoéni uplinja& weber 32 DIR 61 z
ro¢nim Eokom - vodno hlajenje, elekiriéni ventilator s

vklopom —

00W- 12

V, 43 Ah.

Prenos moéi: po a predni kolesi —enokolutna suha
sklopka - sinhronizirani , prestav-
narodica na tieh - platiséa & J — 13-gume 165/70 SR 13.

Vozin obese: kupe za 4 osebe, dvoja vrata-samonosna

karoserija — prednji kolesi na enajnih preénih vodilih, Mc
vzmetna noge, —zadajtogap

na vzdolinem Wattovem drogovju, vijaéne vzmeti, tele-
skopski blaZilniki, Panhardov drog - kolutne zavore na
vseh &tirih kolesih, dvokroZni sistem, servoojagevalnik,
regulator zaviranja na zadnji premi — mehani¢na roéna
zavora na prednji kolesi, rogica med sede2i — volan na
zobato letev (3,5 abrata, rajdni krog 11,5 metra), za5cm po
visini pomi¢en volanski obroé.

Mere in teze: dol2ina 4,02 m ~girina 1,61 m - visina 1,30
m - medosna razdalja 2,45 m - kolotek spredaj/zadaj
1,38/1,35 m - tefa praznega vozila 880 kg - dovoljena
‘obteiba 400 kg - prtljaznik 290 litrov (tovarna) - posoda za
gorivo 50 litrov.

Zmogljivosti: najvet]a hitrost 169 km/h (nasa meritev) —
pospaski (nase meritve): z mesta na 100 km/h v 12,5 sek.,
na 140 km/h v 275 sek. - poraba goriva (nase meritve):
avtocesla popredno 130 km/h, 11,0 litra; popre&no 100
km/h 8,5 litra; po mestu 9-12 litrov; popredje testa (1600
km) 10,3 litra na 100 km.




