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iclih stirih

tovamo za
1000

avtomobllov

Alfa Romeo
bo poslej na
dveh naslovih:
v Milanu kot
doslej in na

migliano

Neaplju, kjer so
Milancani v

etih postavili

dvakrat vec
kot osebnih
avtomobilov
naredijo

v LAlfinih"
milanskih
tovamah.
Tekodi trakovi
pod Vesuvom
ze bruhajo
avtomobile

in spravljajo

v zadrego
ugasli ognjenik,
ki niti dima
ne zmore vec.

Proslavljeni
znak milanske
tovame na novih
Jalfasud”

je Ze sam po
sebi kar dobro
zagotovilo, da
bodo novinci
spravili v
zadrego tudi
vesoljno
konkurenco, ki
je v spodnjem
srednjem
razredu

ni malo.

ALFASUD BODO ZACELI IZVAZATI SELE PRIHODNJE
LETO, CENE TOREJ SE NI, PAC PA JE NEDAVNO OBJAV-
LIENA CENA V ITALLI 1 420000 LIR; ZA PRIMERJAVO:

200 000 LIR KUPE 128 SL § 1100 KUBIKI

RUEA K ¥ 200 000 R, CITROEN GS 1350000 LIR. IN SE
TISTO, NAJBOLS MUCI. PRED LETI JE BILO
Govom A8 TONTAS! ALFASUD® V' LIUSLIANSKEM
I0SU. MED OBISKOM V_NEAPLJU SMO SE O Ti
POGBVARMU TUDI Z NEKATERIMI DIREKTORJI ALFE

ROMEA", ODGOV

R JE TAK: ,ZAENKRAT Z MONTAZO

oD
NE BO NIC , ZA POZNEJE PA JE ODVISNA OB RAZNIH

OKOLISCIN

Kljub staremu znaku Alfa Ro-
meo, je novi avto bol] malo v
sorodu § tistim, Eesar smo vajeni
iz Milana. Tovarna je poskrbela,
da z novih trakov prihaja res
povsem nov avto. In za dokaz je
dovolj &e povemo, da se je . Alfa
Romeo” latil prednjega pogana
in bokser motorja.

5 tako izbiro pogonskih naprav je
bil karoserist Giugiare zagotovo
zadovoljen in je lahko naredil
aerodinamiéno, spredaj razme-
roma nizka karoserijo, Poleg tega
je lahko avto, ki je znowaj pro-
storen kot poprefen avio sred-
njega razreds, zunaj kraffi od
Ztirih metrov, pa je v prisckanem

zadku e vedno prostora za
400Hitrski  prtljainik. Sicer pa
karoserija, ki je na zunaj dokaj
podobna citroenu GS, skriva ne-
kaj posebnosti. Tako je posoda za
gorivo namesZena na dnu avio-
mobila pod zednjim sedezem,
dno prostora za potnike in pre-
doina stena napram motorju sta
2el0 bogato obloZena z izolacij-
skimi materiali, tako da je alfasud
nepricakovanc  tih avtomobil.
No, graja zadeva teCsje na po-
krovu prtljaznika, ki Strlijo iz
karoserije in niso le grdi, marved
tudi vaba viomilcem, ki jih lahko
Ie odlomijo, pa so ze v prtijaZni-
ku. Tudi rezervno kolo je na dnu
prtljaznika, na nerodnem mestu.



-

Armaturna plodéa jo skorsj brez gumbov, Vss stikal
brizganje vode na vetrno Sipo. Posebnast male ,, sl

ZNOTRAJ SPORTNA IN BO-
GATA

V notranjosti nove ,,alfe’” najprej
padejo v o&i lepo Sportno obli-
kovani sedesi, ki se izkalejo tudi
udobni in dobro se oprimejo
telesa, Poleg pomika naza] (sedezi
gredo nazaj zelo dale¢, wdi za
dolgonoge  voznike) je mo&
spreminjati tudi vidino sedea za
tri centimetre. Naslonjala se seve-
da spremenijo v leZalnike.
No, posebnost s katero se med
evropskimi avtomobili lahko hva-
lijo le redki, v tem razredu pa
nobeden, je volan, ki mu je mo&
spremeniti vifino, Pomika volana
je za Eiri centimetre, tako da
obanem s premikanjem sedezev
vsak voznik lehko najde pravi
lazai.
e

obline imajo tudi zadnji
tako da ,.alfasud”, kar
zadeva sedee, petega potnika
sprejme le za silo.

Nasploh so tudi pri opremljanju
male alfe” skrbeli za Sportni
videz, pat kot se spodobi za
tradicijo hite. Tako je obro&
valana ¥porten, oblefen v usnje.
Okrogla instrumenta sta name-
8ena pregledno. No kar zadeva
instrumente in opremo jih ,Als-
sud" nima ni¢ ve& kot kak drug
avic tega razreda, Pat pa je
svojska namestitev stikal, Vsa so
2druzena v dveh rodicah pri vola
nu in na armaturni plodi ni
nobenege stikala, e izvzamemo
napravo za gretje in zrafenje in
gumb brizgalke,

Tako voznik 2 levo rogico ravna
wse luéi in utripalke, z desno pa
trabljo, dvostopenjski ventilator
in brisalnike 2 dvema hitrostma.
Velika polica za drobnjarije pod
armaturno ploico pa bi lahko
bila pri sopotniku zaprte; predal
torej.

ubtropski vrogini v okolici
Nesplja in Salerna, kjer smo

10

praskudali , alfasud”, gretja nismo
vkljugili, pag pa smo se prepricali
v zelo dobre prezracevalne napra-
ve, saj smo lahko vozili tudi z
2aprtimi okni, pa vrogina ni bila
preves neznosna.

VODNO HLAJENI BOKSER

Zs tovarno Alfa Romeo ni nov
samo prednji pogon, marve& tudi
T ki so ga izbrali ,juzni
Pa 50 se za bokser motor
odlokili zato, ker je tak motor
neposredno , kriv* 2a veliko pro-
stornast  ob i

ne nazadnje za sgresiven Epartni
nos vozila. Bokser ima tudi nizko
teiiZe in posredno boljta lego na
cesti,

Sama konstrukcije alfinega bok-
serja_je tehnicno vsckakor na
najvigii ravni, ki se za_veliko-
serijski motor 3 splata. Zal paje
j B3 KM (DIN) pri
v minuti §e vedno
Zlasti na blagih

preslaboten.
vzponih hitrih cest in pri prehi-
tevanjih nimate vtisa, da sedite v

Lalfi”, Tovarna je hitrost v posa-
meznih prestavah s Erticami na
merilniku omejila na 42, 77 in
116 km na uro, kar ustreza 6000

-
50 2drutens v oven roticah ob straneh volana, Na armaturni plotel o le rofice za gretje In gumb 28
Jo: spraminjati s da visino volana,

Stirvaljni bokser ima po eno sdmitno omd v olavah viskege e
njsta ju z0bata jermena. Ker odm
THitkojo ne repe vanthoud o ey ort) B Soa0 E3 el
Zgorevaini prostori 0 na ta nakin vak .
vendiov in kraek gio biov

twozl
ploske,
Sopkael
7000 wr

OGO it preko
minuti (tavarna uuwoeudoeoom ‘Alfin bakser hladi vode

P 270 Kt i S motorjey,

V nowanjost sosadg!-nhm osebe. Peti potnik sedi za silo. Razmeroms veliko’

je prostors za kolena
tovarna,

kijo za

endar ne toliko, kot i na diki roda prikazals

odiconse” prodnie sdets pomakni krepko napr)




im  menj;
llnhromzmn .
jtok. In %e na prvih

poboéjih okoli Vezu-
0 pokazal kako se driis

prednjega pogona skoraj ni &u-
titi: Za portne mladeniée zmore
alfasud” tudi drsenje, ¢e ga le
pravilno sunete v ovinek. Skrat-
ka, vsak lahko vozi tako, kot je
|en udnn bo v ovinkih brez
tekav
koo e el uglateno.
Niti na slabem asfaltu se ne
spominjam, da bi avto kjerkoli
dvignil kolo ali odskoéil. Obese
sicer ne pomenjo nikakrine no-
vosti, paé pa je tovarna uporabila
najboljta refitve. Tako so prednja
kalesa na McPhersonovih obessh,
nevzmetene mase pa so zmanjia-
ne s tem da so zavorni koluti pri
diferencialu.
Zadnji kolesi sta na togi
kar pri pogonu spredaj nl &
Poleg tega je pri ,alfasud” ta,
olahka” toga prema natanéno
vodena z vzdolZnimi vodili, s
tako imenovanim Watovim dro-
govjem in Panhardovim drogom.
K dobremu potutju v owvinkih
pomaga tudi zelo natanden in
kljub prednjemu pogonu lahko-
ten volan, ki je s 3,5 obrata tudi
zadovoljivo neposreden.
Zavore ugajajo manj, pa ne zaradi
tega, ker na bi prijele, pa¢ pa
zaradi trdega pedala. Kalutne

remi,

zavore na vsch !unh kolesih bi

gum, tako so sérijske gume di-
rmnzu! 145 SR 13, za doplatilo

‘oga prema pr
Tty oinjena. kot pri gl

primeru, ko".ﬂp’vpﬂzﬂl
zaviranju in
i eabizstorjem (Fanhardoy Hiros) ocakakovanis in Gviganje

prepretujejo sunke pri grobem
obenem 3

koles na valovitem asfaity,

pa gredo v blatnike wdi gume z
nizkim presekom 165/70 SR 13.
No, verjgtno ne gre samo za
ljubitelje Sirokin koles. Alfasud
bo- verjetno kmalu dobil kak
motnejdi motor in takrat bodo
Siroke gume znabiti po

Zanimivo je, da je podvozje khub
izjemno dobrim voznim lastno-
stim tudi brezhibno udobno.
Kljub temu da nova ,,alfa” koke-
tira s Sportom, vzmeti niso Sport-
no trde in dobro opravijo z
dolgimi in kratkimi neravninami.

B grmm Wattovo

i avtomobilih s prednjim, pogonom ni greh, Taliko manj, £e je
jasud’ 2 dvema peroma

vrdolznih mm K im v
r odil
pri volnji v wnm pa

‘speljavanju;

Spmn- zmwa alfasud” je v sarodu
podabnimi mobili njega
Sreanags razreda, v, X0 5o 58 pojsell v
letih: pogon na prednii
kolesi 2sgotavija dobro IzkorisEencst
rora ob razmeroma majnnih zuna-

njih |¢ll-rlh‘ seveds pa tudi dobro
e cesti, , Alfa”’ Ima ta posebno-
i kot so Kilutne zavors na vseh
lesih (s0 pa razmeroma trde,
i urvnn].nmlnlkd Ker je bok-

motor _zelo 2

ml jolnk in difsrsncil £s motorjem,

i Nenavodor Jo polods] 5o-
sode 23 gorivo, Na varnem mestu pred
zadnjo premo pod sedezenm.

IENI PODATKI

: Stirivaljni — Stiritakini —
DIN) pri 6000 vrtis]

motor spredaj pogania

rotica na tieh — prest:
41 (8/37)
ina za 4/5 oseb — hlrl

or — zadaj toga prema 2
teleskopski biatilniki —

boksar — glevi iz ishke litine — vrtina in g
v minuti — gpecifiéna mo& 53,1 KM [DIN) na mnr najvet]i navor B.5 KPM pri 3500
na gred v glavi (zobatl Jermen) — pedotodni uplinjoé — mehanina Erpalka za gorivo — vodno hisjenje, Erpalka, termostat, elekiritnl ventilator 3
takim vklopom — tiaéna mazanje, oljn filter v glavnem taku — skumulator 12 voltov, 78y v

o — anokolutna suhe sklopks — men ik in diferenciel v istem bloku — menj
avna razmer 11, IV, — 0,966 : 1, vavratna: 3,001
— e 1455 13, o dopl

samonosns

prednji
54
o 166/70 SR 13

3: 1, 11, — 1,941:

ih ur — aitern

2921,

karoserija — nndnlu kolesa m posamiénih obssah, pretna vodila, McPhersonove
par vpet za premo (t, i. Wattova drogovje), Panhardoy u-m.len. vzme

wodil, par

alesi — volan na zobeto letev — posoda 2a goriva 50 litrov
IN TEZE: doltina 3890 mm — $irina 1580 mm — visina mnm mm spredej 1384 mm, zadej 1361 mm — medotna razdaljs 2455 mm — rajdni krog
5 skupna

dvera par
dvokrolne zevore — sprodaj in um kolutne, udﬂ Omelavainik zavorns moti zopar blokiranie — mehanién robna zavors o

wrljsis volana) —
0

najvetja hitrost preko 160 km na uro (tovarna) T kmbea nm37 ‘sakund (tovarna)

b B0 x 58 mm — gibna prostornina 1186 kubikov — kompresija 8,8 : 1 — najvecja mo2
vrtljajih v minuti — roticna gred v-3 ledajih —2

Hriristopenjaki sinhroniziran
— diferencial: hipoidna

noge, pratni

teke 1230 kg — priljednik 400 litrov.




