VOZILI SMO

Spominjam se — saj
ik:nl dolgo tega — ka-

smo po mosko
vzdihovali zaradi fil-
marice Judy Garland,
Zdaj smo navduse

hom, njegovim si-

Tako CH
odkar smo spoznali
miadostno giulietto,
nam alfetta ni veé ta-
ko zelo véeé. Toda to
$e ne pomeni, da al-
fetta ni dober avto-
mobil. Saj je ta hip vr-
hunski alfa romeo in
ta naslov si zagotovo
zasluii, lov
izbirénost

Pravijo: na nosu mu pise,
kdo je in kaj!

Tudi dosti takénih avtomnabi-
lov Je, za katere se vnaprej ve,
kaj ponujajc. Alfetta jo eden
izmed njih. Prvi& smo jo testi-
rali za Avto, letnik 1975, Stevil-
ka 23in zapisali: toje ravnotez-
je na kolesih!

Alfetta 1,8 nas je navdusila s
Sportnim udobjem, z zmoglji-
vostmi in z lego na cesti. Ta
avlo je bil prvi jasnejsi namig,
da bo tedanji berlini 2000 kma-
lu odklenkalo.
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CIAQ, BERLINA!

Ob slovesu so berlini zma-
knili motor in ga posadili pod
pokrov alfette, ki so ji za to
priloZnost namenili tudi veé
Popravkov na karoseriji in v
notranjosti. Tako je nastala al-
fetta 2,0 — torej 2 dvolitrs
motorjem pa s podvozjem, me-

ALFA ROMEO ALFETTA 2,0

NASLEDNICA

ke

Od letosnjega februarja dalje ima al-
fetta nov obraz, polepsano notranjost
in veéji motor — Veé prostora za potni-

in udebju. V tem aviu se zdaj
bolje sedi

Ostali s0: po vi§ini nastavljiv
volan (da ga voznik prilagodi
lastnim kolenom), prenizka
opornika za glavo na prednjih

okroglimi zarometi ali pa z
enojnima oglatima, se ljubitelji
aviomobilov izpod milanskega
grba 3e vedno prickajo. Zaradi
oglatih Zarometov se zdi alfet-
ta 2,0 skladnej3a, bolj limuzi-
na, motna érnina na maski, od-
bijagih, zraénih reZah in brisal-
nikih pa namiguje znova na
Sport. Skratka: zunanjost nove
alfette ni toliko drugacna, da bi
bilo treba zaradi nje prodati
staro, pozornost pa vseeno
prebudi.

Dosti novega je tudi v pro-
storu za potnike: armaturna
ploséa ni veé ravna, temvel
prisekana; obroé volana je odt
v &rno plastiko, z mesnatejsim

j m in dif lom, ki
jih poznamo e od prej
Ali je alfetta lepga z dvojnimi

delom; merilniki so
resda moderneje oblikovani,
$0 pa manj pregledni in preved

kigasti (za gorivo, temperaturo
hiadilne teko&ine in pritisk olja
niso veé okrogli, temveé ogla-
1i); ree za topel in svez zrak so
izdatnejSe, nastavijanje je
utinkovitejse; v pokrov preda-
la za drobnarije je viisnjeno
Ppripravno ogledalo, da je so-
potnica lahko ves ¢as na teko-
&em & svojo lepoto; in prestav-
na rodica je dobila pripravnejsi
roaj.

Spremenili so & notranje
obloge vrat in stanjgali sede?-
na naslonjala. Zaradi njih ima-
jo potniki na zadnji klopi ve¢
prostora za kolena, pa tudi ni-
2o sedijo. Nevarnosti, da bi na
kucljih butali ob strop, ni veé.

Preurejena notranjost alfet-
te 2,0 je torej namenjena ocem

in ogrevana zadnja
Sipa. Tudi iz alfette 2,0 se med
parkiranjem ne vidi zadka, no-
vih Zarometov pa nismo imeli
priloznosti preskusiti. Halo-
genska sta, verjamemo jima na
besedo iz prospektov.

Alfetto hvalimo 8e zaradi
Sproséene lege za volanom,
udobnega vstopanja in izsto-
panja skozi &tiri 8iroka vrata in
zaradi izdatnega priljaznika.
Le rezervno kolo je %e vedno
na dnu in ga je silnc tezka
izviei.

STanugnesmssno)
ELEZO

Ce pozabimo na alfasud, so
vsi Alfini &tirivaljniki — %o leta
dolge — enako zasnovani: iz
Iahke litine, z dvema odmi&ni-
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ALFAROMEO ALFETTA 2,0

ma glavi, zverigo, ki
ju poganja in z izpudnim si
mom, ki jaméi za ugleden in
zdrav Sportni zvok. Cepra
datnej5i po gibni prostorni
motor alfette 2,0 ni prida mo&-
nejdi od tistega, ki poganja al-
fetto 1,8 Zato pa se izkaze z
vagjim navorom pri ugodnej-
&ih vrtljajih in éeprav je alfetta
$e zmeraj hilra in poskoéna, je
prav zaradi ugodnega navora
tudi prijetnejsa za voznjo. Mo-
tor — 2a tako znan kot prozen
in dovolj trpeZen — brez okle-
vanja potegne od 2000 vrtljajev
naprej. To pa pomeni, da tudi
$portnemu vozniku (saj tak&ni
kupujejo alfettel) ni potrebno
kar napraj pretikati. In vendar
si, kadarkoli hode, lahko zaZeli
odlognejSega sunka v hrbet.
Dovolj je, da izbere pravinjo
prestavo in pritisne na plin: al-
fertin motor se dolgim gibom
navkljub rad zavrti. A ni nobe-
naga tehtnejdega razloga, da
bi ga silili ez 5700 vriljajev, pri
katerih je na merilniku zarisa-
no rdece polje. Razen saveda
zatistega, ki ga goltanje benci-
nain rjovenje motorja ne moti-
ta.

Osnovni meritvi smo opravi
a ~hitri« cesti. Pri najve¢ji hi-
lrcsh alfetta 2.0 ni zatajila to-
varniSke obljube: drveli smo
natanko s hitrostjo 185 km na
uro (enako hitrost smo izmerili
tudi z alfetto 1,8). Pripospesku
od 0 do 100 km na urc pa je bila
novinka — v primerjaviz alfetto
1,8 — za celo sekundo urnejsa
Izmerjeni &as: 9,5 sekunde.

Zal je bila preskusnja pre-
kratka, da bi lahko sodili 0 po-
rabi goriva. Nem3ki kolegi so
zapisali popregje 13,8 litra na
100 km, kar je za picel liter veg,
kot smo izmerili mi med testom
izpred dveh let.

»TRANSAXLE« ZA
NEVTRALNOST

Opisovanje spramemb, ki 50
Jjih namenili prednji
premi, bi bilo celo za bralce
tehniskega kova prenatancno.
Saj je zasnova preme ostala
povsem nespremenjenal Tudi
ostalih delov podvozja niso
prenavijali. Torej je vsa tako
kot pri alfetti 1,8 in na mo&
podobne kot pri najnovejsi
giulietti 1,3 in 1,6. V dokaz, da
s0 s taksno zasnovo tudi v to-
varni. na moé zadovoljni

»Transaxle« princip (motor
spredaj, menjalnik in skiopka
2adaj, pri deferencialu) zago-
tavlja enakomerno obtezbo
vozila, ta pa skoraj povsem

na
platiéca § 1/2 J X 14 ~ guma
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Alfa romeo alfetta 2,0: risbe kaZejo najpomembnejse razili
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nevtralno lego na ovinkih. In
alfetta je tudi na ravnem zelo
stabilen avto! Med vijuganjem
jo spravi iz ravnoteZja le preti-
‘rano nasilna hitrost ali pa
preobteZzena zadnja klop in
prtljaznik, zaradi ¢esar sili za-
dek navzven. Toda alfetta je
avto tiste vrste, ki ga je tudi v
kritiénih razmerah zlahka moé&
obvladati, seveda Ce to veste in
vas Ze prej ne premaga strah.

Alfetta 2,0 je torej spretno
uglasena naslednica alfette
1,8 (podvozje) in berline 2000
(motor). Ce pristejemo Se vi-
dez in opremo, moramo priz-
nati: ta avto odloéno sili v zreli
zgornji razred. Zal ne le s ti-
stim kar ponuja, ampak tudi s
ceno. Pri nas velja okroglih
300 tiso¢akov. To je paceloza
dobro $portno limuzino znam-
ke Alfa Romeo preveé.
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