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Alfa romeo alfetta GT

Tekst Martin Cesenj, foto Joca Znidarsic

Druzinski kupe za etrt milijona dinarjev

Hisna
lepotica

»Ce bl Romeo vedel za Alfo,
se za Julijo se zmenil
ne bi,« se alijo vneti
zagovorniki avtomobilov
izpod milanskega grba.
Pri Alla Romeu

skrbijo za $tevilnost
dirkaskih lovorjev in za
tradicijo imena, ki ze
deselletja zapored ponuja
dobro vago Sportnosti

in uzitkov za voznike.
Alfetia GT je zdaj, poleg
bogalaskega montreala,
najmikavnejsi model

iz te hise in glavna vaba
za kupce, ki kaj dajo

na alfo in nase.

Da bi se kdo ne prechjedel
Bertonejevih oblin, so obliko
najnovejiega  kupeja  2aupali
mlademu Giorgiu Giugiariu, ki
je stresel smetano na puding.
Zunznji videz alfette GT je
takden, da se radovedneti naj
prej ozrejo, Sele potem vprasa-
jo: kateri avto pa je to? Razen

| trikotnika na nosu je ta alfa

svela in Ze to, da jo celo
Italijani, po debelem lew dni,

zmeraj radi pogledajo je
najbolj$i dokaz, da je stilski
mojster svoje delo dobro opra-
vil.

| Brki in repek

Alfetta GT je kupe — razlidica
alfette, limuzine s Stirimi vrati,
ki je pred tremi leti spodrinila
alfa romec 1750, Zaradi bolje
razporeditve teke so pri alferti,
ki je zasnovana klasi&no kot vse
alfe, upcrabili e znan trik:
menjalnik in skiopko so pre-
stavili pred zadnjo premo, k
diferencialu. Vse, kar se skriva
pod kofo alfette GT so v celoti
prenesli iz osnovnega modela:

potem so skrajsali medosno raz-
daljo in nataknili firfe gume z
nizkim presekom. Te se lepa
podajo brkom pod nasom in
repu na zadku, torej spojlerjem,
ki oznanjajo dirkata. Oblikova-
lec je cel avto po dolgem stlacil
v splod¢eno elipso, zadilil nos,
razvlekel prednjo ipo, na zadek
Pa nataknil tretja vrata. Nastal
je kupe s poloino streho in
srmo oasekanim zadkom, avto
skladnih mer, saj alfa ugleda ne
prodaja na centimetre. Pa je
gneta vseeno samo pri motorju
in je v avtu dovol udobja za
$tiri povpredno visoke potnike,
Skupaj z zadnjimi vrati se pri-
vadigne tudi polica pod Sipo in
odkrije mnogo vedji priljaznik
kot bi od te sorte avta prigako-
vali.

Alfetta GT se, zaradi visokih
bognih i zdi vidja kot je v
resnicl. Kako pri tleh je, sem
opazil 3ele, ko sem hotel za
volan: sede?i so zelo nizki,
prednji naslonjali 2 opornikoma
2a glavo pa sta precej boljsi od
prekratkih  sedalnih  powrdin.
Voznikovemu sedeiu je mod
nastavljati twdi vidino, k dobre-

mu  pofutju pa prispeva e
fportno krojen obrot volana —
¢ Stirimi centimetri navpi¢nega
zgiba. Voznik ne sme imeti
pretirano dolgih nog, pa bo
udobno sedel: sproséeno zlek-
njen, s skaraj iztagnjenimi roka-
mi na volanu — kar je primerno
2a odprte ceste, manj pripravno
P2 v mestu. Zaradi poloine
zadnje Eipe in Sirokega opornika
za glavo je preglednost nazaj
precej slaba.
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Svojeglava, bolj sncbovska kot
2ares uporabna je zasnova arma-
twrre ploste. Voznik ima pred
sebo] le pregleden merilnik
vrtijajev v oglatem ohifju. Vse
druge instrumente (merilnik hi-
trosti, Stevec kilometrov, meril-
nike pritiska olja, goriva in
temperature hladilne tekoGine
tor kontrolne luéke) so name-
stili na sredino armaturne plo-
$¢e, tik nad rogice za ravnanje
hlajenja in ogrevanja, pod kate-
rimi je tudi prostor za radio.
O¢itno so snovali z dirkasko

logiko, da potrebuje voznik lo
pregied nad vrtljaji motorja, in
poskibeli, ca je sopotnike, ki
2daj prav dobro vidijo Stevilke o
hitrostih, g bolj strah. Voznik
mora iztegniti roko le zaradi
€oka, roénega plina ter stikal za
ogrevanje zadnje dipe in varno-
stnih utripalk. Ludi (2 para
halogenk), utripalke in dvosto-
penjske brisalnike ravna z rogi-
cami ob volanu,

Prestavna rodica je lepo pri
roki, toda manj natanéna kot
smo bili doslej vajeni pri alfah,
Kriv jo razmeroma dolg vzved,
ki sega k menjalniku pred zad-
nio premo.

V celoti je voznikovo potutje
takino, kakrénega si je z alfo
hotel kupiti: 3portno, zaradi
nizkega sedea, poloine 3ipe,
leserega volana in kratke pre-
stavne rotice  in  svojevrstno,
zaradi Eudno oblikovane arma-
‘wrne ploite. K portu sodi tudi
malce zahtevnejie pritiskanje na
2avorni pedal, ki ukazuje sicer
odliénim in uinkovitim kolut-
im zavoram. In za pranje pred-
nje fipe je treba, po stari alfini




} Tehniski podatki

| MOTOR: itirivaljn

tiritakini
~ vrstni — nameiéen vzdolino nad
precnjo premo — vrtina in gib

% 88,5 mm — gibina prostornin
1779 KUBIKOV — kompresija 9,
— najvedja mod 121 Kl

M (DIN) PRI
e

| 5500 VRTLIANH v MINUT!

najvet,
nevor 17,0 KPM (DIN) PRI 4400
VATLJAJIH V MINUTI — rotiéna
grad v 5 lezajin — 2 odmiéni

redi v glavi (veriga) — dvojna

pretnototne uplinjota weber
solex ali dell’orto — vodno
hisjenjs s &rpalko in termostatom,
elektriéni ventilator — akumulator
12 VOLTOV, 50 AMPERSKIH UR
alterrotor 540 VATOV

PRENOS MOCI

matar spreds) poganja

zadnji kolesi — enokolutna suha
skioph iski
sinheonizirani menjalnik —

prestavna rodica na tieh

platiséa 1/2 J x 14— gumi

185/70 HR 14 1qcoa year grand pm)
VOZ IN OBESE: kupe — troje vrat

4 sede3,

samonosna karoserija
kolesi na posami¢nih
vojna preéna vodil,
preéns natezne in vadoline vavojne

ne vzmeti, telaskopski
blasilniki, stabilizator

dvokrodni zavorni sistem, servo,
zadaj omejevainik zavorne

moti — nska r08na zavora na
2odnji kolesi, rodica med

sedezema — volan z zobato ik,
™ 24,190

ERE IN TEZE: dolzin
— tirina 1,664 m
— medosna razdalj
kolotek spredaj 1,360 m,

m — te2a praznega

) KG — dovoljen
o — dovaljena skupna
e 1370 KO priljaznik 370
LITROV (tovarna
ZMOGLJIVOSTE: najvesja hitrost
195 KM NA URO (toverna) —
pspesek od 0 do 100 km na uro:
PRIBL. 10,5 SEK. (test), poraba
7 DO 14 LITROV (tovarna)

navadi, & zmaraj brcati v guma-
sto brizgalko nad levo nogo.

eprav tudi alfetti GT, kot
vegini kupejev, najbolj pristoji
votnja v dvoje, zmore ta avto
tudi druZinske obweznosti. Ce
Worica odraslih  sedi  dovolj
udobno tudi med dolgim poto-
poleg lepe in

ne karoserije
(koeficient zratnega upora Cy,
0.39), edina zares prapriéljiva
prednost pred starejgimi GT
modeli iz iste hige.

Mocan in prozen

Pod prednjim pokrocvom Je Ze
2davnaj preskulen, 1,8 litrski
Stirivaljnik, ki zmore 121 KM

i 5500 vrtljajih v minuti. Dol.”

gi gibi batov so krivi za njihove
visoke srednje hitrosti (16,2 m

na sek. pri 5500 wrtljajih v
min), ki so bile pri alfinih
motorjih  dolgo  Easa glavni

vzrok za Zejo po olju. Zdaj je
inZenirjem uspelo tudi porabo
olja spraviti v normalne meje.

eprav je v motorju dovolj
moti za samozavestno Sportno

voznjo, mu zamerimo, da je
prav takden kot v limuzini. GT,
pravijo cestni dirka&i, bi moral
biti e zaradi imena bolj nabru-
Sen. Toda: tudi ta motor meh-
ko in odlogne pospeiuje z
nizkih vrtljajev in daje vozniku
obéutek veselja in gotovosti.
Prepovedano abmoéje vrtljajey
se za&ne na merilniku pri Stevil-
ki 6000. Pretikanje na tej meji
pomeni v posameznih prestavah
naslednije priblizne hitrosti: 50,
85, 124 in 163 km na uro
Petstopenjski menjalnik spretno
izrablja konjske moéi in daje s
peto prestavo visoke potovalne
hitrosti (najveja hitrost je pri-
blizno 195 km na uro), stidan
glas motorja in zmerno porabo
goriva. Gorivo doteka skozi dve
dvojna prefnotoéna uplinjaga,
dve odmitni gredi v glavi, ki ju
pogania veriga pa neposredno
milita ventile, da so posludni
tudi daleé nad dovoljeno mejo
vrtljajev. Med meritvami pospe-
skov, ko smo priganjali motor
do rdedega polja (na avtomobil
ski cesti, brez natanénih meril-
nih instrumentov), je alfetto GT
doseglahitrost km na uro

po 10,5 sakunde, 140 km na
ure pa po priblizno 20,5 sekun-
de. Pa je inotor dovolj proken,
de je odlasanje s pretikanjem
odved in je avto tuci ob zmer-
nejsem plinu e kos tekmecem
iz svujega razreda.

Cenena obutev

Gume good year grand prix
imajo sila zvenece ime, toda za
ta avto niso najboljse. Alfetto
GT sme preskusali ra suhih
tleh, pa je bil stik med cesti-
3¢em in gumami preslab, da bi
se podvozje lahko do kraja
izkazalo, profil pa ni obljubljal,
da bi bil na mokrem dost
bolj$i. Ze alfettina oblika zago-
tavlja, da je avio kos boénemu
vetru, med hitre voZnjo pa jo
pritiskajo k tlom % spojlerji.
Zaradi menjalnika, ki je vpet
pred diferencialom, je natanéno
vodena zadnja prema bolie ob-
tezena in zadek zlepa ne spodrs-
ne. Razmeroma visok nivo i-
muzine popravlia pri GT nizek
presek gum, ostale s0 pa pre-

mehke vzmeti. Te so v prid
udobju tudi na slabih cestah,
toda za ostro $portno voZnjo je
vzmetenje premehko, karoserija
pa se, kljub stabilizator
moéno nagiba. To moti vozni
le toliko €asa, dokler re spo-
zna, da alfetta Kijub temu zlepa
ne uide z zaériane smeri, kaj
Sele, da bi delala nepradvidene
tezave. Volan je s 3,5 zavriljaja
od ena do druge skrajne 108ke
prilagojen $portnemu duhu in je
2a pofasno voinjo zato trii.
Med silovitim priganjanjem po
ovinkih zados¢ajo umirjeni gibi
rok, ki ukrotijo tudi zadek, ko
skusa na skrajni meji prehiteti
ros. Toda drsenje je umirjenc
in ga je lahko nadzirati. Podvoz-
je je v celoti kos Sportni nastro-
jenosti matorj

Jugoslovan, ki bo segel po alfet
ti GT, bo moral oditeti
3 895 000 149 930 dinarjev
in poravnati obéinski in repub-
liski davek. Te pome
samo z dinarskimi strodki lahko
kupil skoraj tri zastave 101,

To je dober in lep avto, toda
biti Romeo v njem je draga
zabava.




