VOZILlI SMO

Ko so pred devetimi
pudllnlli prvo al-

Alfa romeo asfasud 1,5 super

Tretja generacija

Pomlajevalne injekcije za atraktivnost in ugodnej$o porabo — Namesto
zadnjih vrat: luknja v naslonjalu — Premagana rja!
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Dosti lepega je zdaj tudi v
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aluma ploééa je preglednej-
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piimerjavi s prej&njo alfosud
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Alfasud 1,5 svoj avto-
mobilski razred - juZnjagko
temperamentna, pa tudi ju-
njasko malomarno obdelana,
&epra ]z ravno za zadnji oéi-

a je konéna ob-
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Injo 8ipo in gume z niz-

inaprave = peri-brisi«,
io&nega ventilatorja in
ejSih rocic ob volanu.

8 preganjavico iz mi
om, da 50 zdaj alfe-
Ie nasploh temeljitc

arna dve leti, za mo-
1100.000 kilometrov dol-
lede na

or, pioséal bokser (da

kose tega avtomobila.
| se oglasa z robatim
gnjem, je pa dokaj neza-
n, temeljito preskusen in

ih posegov k uplinjadu.
je porabe na Ze prej
i poti kljub razmera-

ma hitri in astri voZnji ni zlezlo
&ez 10 litrov na 100 kilome-
1rov, Kar si velja zapomniti. Ob
1tem je motor polnoknmo stre-
gel z vsemi 85 konjskimi mog-
mi in se niti za hipec ni branil
pretirano visokih vrtljajev. Ob
vsem tem ni presegel porabe
0,5 litra olja za 1000 prevoZe-
nih kilometrov.

Od prejénjih neapeljskih alf,
ki sem jih imel priloZnost pre-
skuati, se spomnim, da bi bi-
Io boljSo lego na cesti tezko
zahtevati. Pa so zdaj vseeno
okrepili prednji stabilizator in
tako za spoznanje omejili na-
gibanje karoserije; Eeprav je v
celem alfasud ugladena tudi
na udobje in na ne pregrobo
voinjo, je z njo mo& uZivasko
drveti in nortavo drseti skozi
ovinke

Na roé&no zavoro (za prednja
kolesal) se pri takinem igrac-
kanju ni moé& zanasali, zato pa
jo je moé spodnesti & pravé-
njim odvzemanjem plina ali z
lahkotnim pritiskom na zavor-
ni pedal. Toda, to velja le te-
daj, ko hoéete zelo-hitro voziti.
Za obicajno voznjo je allasud
povsem ubogljiv avtomabil,
sledi ukazom z volana se
zlepa ne iznever voznikovim
eljam. Glede tega bi se z njo
marsikatera tovarna srednje-
velikih in srednjemoénih avio-
mobilov lahko marsigesa nau-
cila

Patem Ko si voznik pravilno
naravna obrot velana in pri-

merno dale¢ odrine sedez (ia
sedez je moé s spodmikanjem
podpornih plo&éic naravnati
tudi po vigini) zelo dobro vil
naprej (nizek nos!) in vstran
(nizki bokil) malce slabie pa
nazaj (peloZna zadnja Sipa, 8i-
roka zadnja opornika strehe
Toda kratkega in navpiéno od-
sekanega zadka se je mot na-
vaditi do te mere, da parkirate
do centimetra natanko, pri &o-
mer morate upostevali, da pe-
trebuje navpigen pokrov prt-
ljaznika nekaj ve¢ prostora za
odpiranje.

Kdor hoée v alfisud spro-
4¢eno in stegnjeno sedeti, bo
tako sedel; pri tem se bo po-
&util kot v prikladnem cest-
nem dirkalniku, prav la ob&u-
tek pa odtehta celo voinjo v
dosti bolj $portnih limuzinah
ali kupejih. Konec koncev ves
Bas govorim o alfisud 1,5, ku-
piti je mo¢ pa tudi taksno s
gibkejgim 1,35 litrskim mator-
jem, ali pa odloénejio in Se
bolj §portno alfosud ti (na vo-
ljo je kot 1,3 alikot 1,5) in gisto
nazadnje tudi alfosud sprint,
ki je nekakéen bolid v malem

Naért Alfe z juga je jasen
ustredi tistim kupcem, ki pri-
segajo na alfe, pa ne zmorejo
kupiti giuliette, alfette ali Se
Kaj bol] milanskega; ali pa ta-
ko velikih in moénih avtomao-
bilov niti ne Zelijo imeti
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Imeti alfo, pravijo tisti, ki
imajo alfe, je na moé prijetno.
Ce Je to alfasud 1,5 super,
obéutek ni ravno najpopol-
neji, toda od letodnje pomla-
di naprej zmore tudi ta avto-
mobil dovol] #arma, da je re-
klamna zagotovitev »To e al-
fa romeol« odveé, Zdaj se to
vidi samo od sebe!
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foto: PAVLE

Tehniski
podatki

Motor: Stirivalini - &t
ni - bokser - na
vzdol#no pred prednjo pre-
mo - vrtina in gib 84,0 X 67,2
mm - gibna prostorning 1450
Kubikov — kompresija 8,0:1 —
najve&ia mot 62,5 kW (85
KM) pri 5800/min - najves]:
navor 121 Nm (12,3
3500/min - rogicna grad v 3
leajih - po ena cdmiéna
gred v vsaki glavi (zobata jer-
mena) - registrski padototni
uplinja¢ weber ali solex. z
ro&nim Eokom - vodno hiaje-
nje - akumulator 12V 36 Ah -
alternator 600 W

Prenos moti: motor spre-
daj poganja prednji Kolesi —
enckolutna suha skiopka -
petstopenjski_sinhronizirani
menjainik, prestavna rotica
na tleh - jeklena predana pia-

1i88a § J % 13, gume 165/70
SR 13 (kleber)
oz In obese: limuzina za

pet osab — &tiri vrata - samo-
nosna karoserija - prednji
kolesi na posamiénih obe-
sah, vzmelni nogi, pretna
vodila, stabilizator - zadaj to-
ga prema, Wattov paralelo-
gram, Panhardov drog, vijat-
e vzmeti, teleskopski blazil-
niki — dvokro#ni zavorni si-
stem, servo, omajevalnik mo-
& zadaj - mehanska rotna
zavora na prednil kolesi, ro-
ica med sede¥ema - volan z
zobato letvijo, 3,6 zavrtljaja
od ene do druge skrajne tod-
ke, prestava 18,2:1
Mere intede: dolZina 3,978
m - Sirina 1,590 m - visina
1,370 m - medosna razdalja
m - kolotek spredaj
292 m, zadaj 1,366 m - raj-
dni kmg 11,1 m - teta praz
2 vorila 885 kg — dovolje-
na skupna te2a 1310 kg - do-
voljena te2a prikolice z zavo-

podatki): najvedja hitrost 165
km nl um 1@0 m brez
goriva
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