test

tokst
Martin

Cesenj

totogratiié

Marjan
Zaplatif

Nej bo fe tako nedolina Segavost ali pa le
angleska nevok&ljivost: ni vsak $portni avto
doma na Otoku in za civilno dirkeitvo zaleze
tudi limuzina s &irimi vrati. Voznik se po&uti
dovolj sreénega, pa Eeprav uZiva v udobju, s
karirasto Cepico in z ravno pipo. Pa zagetek?
Ko je tovarna Alfa Romeo pred Stirimi
desetletji bogate izkuinje z dirkalist vsadila v
serijsko vozilo, je zaslovela na Sirokem trgu. In
njen sloves velja 3 danes. Mestni grb Milana ja
postal simbol za avtomobile obiZajnega vi-
deza, a fportnega duha,

Giulia 1300 super e 3e leto dni najnovejia in
tretja po wrsti med 1,3-itrskimi giuliami.
Inzenirji so izrabili uspehe modelov 1300 in
1300 T1 ter uresniili novo vozilo brez grobih
sprememb.. Karoserijo_dopolnjujejo potanko-
sti, motor je tak kotv GT 1300 junior.
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Ni se postarala

na njem le d srednje veliki. Toda velik pomik
sede?a in moZnost pregibanja naslonjala de-
loma omogoéita udobije tudi ve&jim.

Bogata in dovriena oprema navduiita celo
izbiréne. Po novem sta prednja sedeza o¥ja, da
je vmes prostor za okusen ,mostiek”, ki so
ga privili na graben. Tam jo 2daj pepelnik za
patnike na zadnji Klopi, pripravna rocica
roéne zavore (mimogrede: rona zavora je
povsem neutinkovita; tudi &e poteane voznik
roéico do kraja, zavora Je na manjem klancu
popusti), nizko obrobljena polica za drobnja-
rije, i stikala in prestavna ro&ica. Ta je
vozmku ves Cas v veselie: s Eportno Ernim
omotom, lahkotna, z malce predolgimi gibi in
blizu volana, s8 mu kar sama vieZe v roko.
Sinhronizacija v menjalniku je odli¢na, zopmo
je le Ekrtanje, ki se mu med pretikanjem v
vZvratno prestavo ne da ogniti.

Kupec alfe dobi razkoino armaturno plodéo, z
dvema velikima, proglednima merilnikoma,
hladilne tekogine so pridali ob-

Sririsededni Eportnik

Sedem let stara oblika, delo mojstra Berto-
neja, je S vedno zanimiva. Alfo dela manjso,
kot je v resnici. Znailne vzbokline vzdol?
bokoy koristijo skladnemu videzu, trdnosti
karoserije in varnemu obéutku. Prcdml del je
aerodinamiéno splo$éen, Sipa pa moéno nag-
niena. Na nosu se med dvema okroglima
Zarometoma (halogenski meglenki na testnem
avtu ne sodita k serijski opremi) bled&i letvast
trikot z okroglo znaéko. Zadek se zdi na silo
uekm in o&i se ga morajo privaditi. Tudi
viisnjena zadnja ploskev ne ugaja vsakomur.
Gledano v celoti je zunan]nsl ulie zmerna,
brez nepotrebne navlake. vrata se raz-
kodno cdpirajo in uuupanj: bi bilo tudi k
zadnjim sedeiem udobno, ée bi ne bila v
napoto blatnika zadnjih koles, ki je treba
preplezati, Git je avto za Hi eprav
50 ga v tovarni namenili petim. Tretji na zadnji
klopi je lahko kve&jemu otrok. Prednja sede2a
in zadnja klop odli&no oprimejo telesa potni-
kov. Tudi noge do kolen. Toda, ée prednja
sedeZa potisnemo do kraja nazsj, potnikom za
i poide prostor za noge. Sedeli smo na
umetnem usnju in pogresali blago. Tovarna ga
ponudi na kupéevo Zeljo.

Voznik se mora polozaja, ki so mu ga odmerili
v tovarni, najprej navaditi, da ga bo hvalil,
Sedez je pretirano visok, obro¢ volana pa tako
navpicen in nizek, da povsem sproéteno sedijo

éutljivemu  merilniku vrtljajev, skupaj sta
izredno natanten merilnik hitrosti in tlakomer
olja. Posebnost je gumb za levo roka, ki ga
voznik pritiska po svoji volji. Ce zasveti, je v
zavornem sistemu dovol] tekotine,
Armaturna ploa je obloZena z imitecijo lesa
in mehko tapecirana. PlosEate kljuke na vratih
in ogledalo, ki ob udarcu odleti, so zaradi
vamosti potnikov.
Lugi in utripalke ravnata rogici ob volanu.
koda, da ni tam 3e stikala za brisalnike| Bi
prihranil vozniku nerodno seganjs k tlom.
Testnemu aviu 5o vgradili §e varnostne pasove
in napravo, ki ogreva zadnjo &ipo. Obaje ni v
serijski opremi.
Pogresal sem: napravo brisi—peri (gumasti
gumb na tleh sproZi le brizg vode, brisalnikov
pa ne in je moéno nepripraven) in drugo
hitrost ventilatorja. Ogrevanju v alfi bi o&ital:
enostopenjski ventilator je preglasen in pre-
malo zaleZe. Uspe3no je zragenje skozi reze pri
rogah, primitivna pa loputa, ki usmerja dotok
zraka. Kadilcem je manjkal vZigalnik,
Alfa ne prodaje ugleda na centimetre, vendar
je skopo odmerjen le prostor za motor. V'
njem tetko najdete prazen kotidek. PriljaZnik
5 430 litri praznine je dovolj stoppica na
dnu ne moti. Rezervno kolo je na dnu. Zepom
na vratih so se odrekli. Zraven police med
sedezema jo na volio se zaprt predal s
kljugavnico, odprta polica pod njim in iroki
polici ped prednjo in zadnjo Sipo. Slednji sta
ki prenatsjo, da se drobnjarije drsajo




Bii je Anglez,

ki je e pred leti —
zapisa

Ce je vasi zeni ime
lulija,

ne oklevajte

in kupite giulio!

Postali boste

~zlati mucek-, ki ve,
kaj je pozomost
zakonskega moia,

V oéeh neznih mladostnic,
ki ob krstu niso imele
tolikine srede,

boste pa prerasli

v $portno nabritega tigra,
ki ni pogumen le po dusi,
ampak tudi po Zepu.




Cena:

1,176.000 lit

in 3605640 dinarjev
Zavarovanje!

obvezno: 800 dinarjev

kasko brez fransize: 7125 dinarjev
Cestnina

120 dinarjev

Proizvajalec

Alfa Romeo S. p. A,

via Gattamelata 45 — Milano,
Italija

Generalni zastopnik:

Cosmos, Celovska 32, Ljubljana

Moéi na pretek

Motor klasiéne konstrukcije, z dvema odmié-
nima gredema v glavi, je nabit z mogjo.
Namesto enega dvojnega uplinjaga, kot pri
1300 TI, sta dva dvojna, preénotoéna, znam-
ke weber. Tudi konjev je veé: 87 KM pri 6000
vrtljajih jo najve& med vsemi serijskimi motorji
enake gibne prostornine. 1010 kilogramoy
tezka giulia se lahko upravi¢eno pohwali s
presenetljivimi zmogljivostmi. Testni avto je
pospelaval z mesta do 100 km na uro v 12,2
sekunde in prevozil kilometer brez zaleta v
335 sekunde. Rezultata, ki ne bi bila v
sramoto niti precej bolj izrazitim Sportnikom,
Skromne prostornine motorju ne uspe zatajiti
med paspesevanjem pri nizkih vrtljajin. Naj-
vedji navor, 11,7 kpm pri 3200 wrtljsjih je
sier med uglednejiimi za ta razred, a ne
zmore Cudefev; motor potegne mehko in
|zkoc= poskoti pa Zele nad 4000 vrtljajev
Vesalje do vrtenja motorju ne poide
i pre&q nad 7000 vrtljaji, tore] dalet ez
rdedim poljem na merilniku, Natangni od-
miéni aredi ne pustita, da bi se ventili zmedli,
petstopenjski menjalnik pa pomaga vozniku
vrtenje motorja do kraja izkoristiti. Ker so
spremenili e prestavo v diferencialu, je nova
giulia hitrejsa od 1300 TI. lzmerili smo
1 hitrost: 1716 km na uro, Radodame
oSt torej, prepri¢ajo voznika v
ubéuzek gotovosti in nadmoéi. Potovalna
hitrost na dolgih razdaljah je priblizno 150 km
na uro, ko se motor zavrti pettisodkrat v
minuti, Tako je skrb pred pretiranimi obreme-
nitvami, ki so posledica razmeroma velikih
srednjih hitrosti batov, odved, Ceprav motor v
hladnih jutrih brez tezav viiga, tovamna pri-
porota kratko ogrevanje. Potem avto tudi
enakomerno potegne. Petstopenjski menjalnik
ne koristi le izdatnejsi izbiri prestavnih raz-
merij in boljdim pospetkom, temvet tudi
daljfemu Zivljenju motorja. Voznik se s peto
prestava ogne previsokim vitljajem, hrupu in
preveliki porabi goriva. Giulia je na avtomabil-
skih cestsh, ob velikih poprecnih hitrostih,
manj poZredna kot na navadnih, ovinkastih, a
man] hitrih cestis¢ih. Ostro pospesavanje,
neenakomerna hitrost in fportna voinja jo
delajo Zejno. V takinih razmerah je 46-litrska
posoda za gorivo preskopa.
Zavore so dvokroZne, za vsak par koles po en
krog. Kolutne na vseh Stirih kolesih, s servo
ojacevalcem prijemijejo mehko in zanesijivo.




Pedal ne zahteva moénega pritiskanja. Blokira-
“hje zadnjih koles so prepretili tako, da sta
“zavorni povriini na prednjin kolesin za 20
lodstotkov velji kot zadaj, pomaga pa 3e
 emejevalec zavorne mogi.

Zaviranje pri veliki hitrosti in na mokrem
ovinku sem preskusil nehote, ko sem okrog
hriba pridrvel za stojet tovornjak.

Na trdih nogah

Podvozie so presadili iz 1300 T1, pa je kijub
temu v caloti kos svojim nalogam, Lahkotno
wodenje in odliéna lega na cesti zmamita
Woznika v hitro voZnjo. Kljub temu giulia ne
pripraviia neprijetnih presenecen;. Podvozje jo
enako kos dobrim in slabim cestam. Trdo
wemetenje sicer ni v prid udobju, prispeva pa k
Sportnemu pocutju. Ostre sunke, ki postanejo
nevzdrini med pogasno voinje po izrazito
slabi cesti, uspe3no blakijo sede?i.

A¥to je na suham, v ovinkih skorai nevtral
S prednjim delom voznik sploh nima teza
2adnji togi premi pa se pozna, da so jo
dostojno kultivirali: natanko vodena z vzdolz-
Aimi vodili in s trikotno obeso, na kateri visi
‘ohisje diferenciala, zlepa ne pusti, da bi kolesa
Zaplavala. Zadek odnesa le na skrajni meji in
fia mokrem. Drugage drvi avto kot po tirih,

Med preskuinjo smo vozili z univerzalnimi
pasastimi gumami goodyear, ki pa niso dovolj
2alegle, da avta v sneZeni brozgi ne bi nevarno
zanadalo, Zanesljiva pomod bi bile jeZevke.

;

" Vaznik, ki se alfe navadi, natanko ve, kdaj bo

s moral loviti zadek. Te pa ni teko, ker je

" neposreden volan zelo natanéen in obéutljiv.

' Veé dela ja v mestni gneéi: giulia je podado-
vala neverjemno velik rajdni krog (priblizno
11,4 metra; v levo malce ve¢, v desno manj),
Kar je ob pogonu na zadnja kolesa zelo tezko
razumeti.

Za voznika je avto dovolj pregleden, kljub
visokim bokom, vidi na vse 3tiri strani. Moéno
upognjena prednja $ipa uspe&no zmanjsa mrtvi
kot. Dvostopenjski brisalniki so temeljiti,
dolgi Earometi pa malce preved trgajo svet-
lobo. Ker je alfa obéutljiva na obrezitev v
zadku, je zarometom moé nastavijati vifino: z
roficama in od zunaj. Zadnja $ipa se rad
orosi, njeno ogrevanje bi morali vgrajevati
serijsko.

Giulia 1300 super je dozorel in kvaliteten avto
za tistega, ki ve, kaj hode. Zasula ga bo s
Sportnimi ob&utki, ne da bi moral zato segati
med vetje in drazje aviomobile.

Toda alfa je tankodutna in zahteva svoje:
pazljivega in skrbnega voznika, izbiro pravega
olja, ogrevanje motorja, preden se urno zavrti
in, ob rednih presledkin, strokovno nego.
Kdor se na avte spozna, ji bo ustregel. Vradala
mu bo z vrofekrvnostjo. Le ko bo odSteval
denar, naj si dopoveduje, da nobena draz ni
zastonj,

Napis in zadnja lug: dva drobnjarii, ki logita
1300-kubigno giulio od 1600-kubiéne sestre

Frosledok med prednjima sedezema so zapolnili z ligno oblogo, ki jo sestavljajo: pepelnik,
rodica roéne zavore, polica, stikala in prestavna rodica s §portno cblogo (levo spoda)

Prﬂir\ig Zarometa je moé (glede na obtezitev zadka) nastavljati s posebnima ro&icama (desno
spodaj).

1300 super pri najvecji hitrosti: 5600 vrtljajév v minuti — v peti prestavi — 171,6 km na
uro. Zalo natancen merilnik hitrosti kaze le malo vee (levo spodail. X

Do kraja izkoriGen prostor za motor. Na levi strani valjast zra&ni filter z dvema uplinjagema, v -
desnem zgornjem kotu servo zavorna naprava s posodami za zavorno tekogine (desno spodaj).
— -
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NASE MERITVE

Testnl avio je pred
Med maritvan
80da 0 gorvo pa polne

meritvami prevozil 2850 km
sta bill v avtu dve osebi, po

Najvegja hitrost: 171
&lirih mer

Skm na uro (zalet 3 km.
v)

17,6 sekunde (hitrost zadnjih
pet metrov 118 km na uro)
33,5 sekunde (hitrost zod-
8km na uro)

0 Mkm na uro: 3,0 sekunde
0— 60km na uro: 5.2 sekunde
0— B0km na wo: B0 sekunda
122 sekunde
18,0 sekunde
O—1§0km na uro: 263 sekunde
0—160km na uro: 44,5 sekunde

Kilometer z zadetno hitrostjo 40km na ura

¥ 4. prestavi: 38,0 sekunde (hitrost zadnjh pot
metrav. 140 km na uro)

v 5. prestavi: 44,0 sekunde (hitrost zadnjh pet
metrov 106 km na uro)

Poraba goriva:

Na’potovanju: najmanj 8,9 litra na 100 km, naj
veé 137 litra m (0strd po cestah |
reda); na avtemobllski cesti 12,1 litra na 100
kilometrov (popreéna hitrost 145 km na uro);

Po mestu: najmanj 98
135 litra na 100 km

Popreéna poraba na testu: 12,1
Poraba olj

ra na 100 km, najveé

litra na 100 km
0.2 litra na- 1000 km

Kizalec
Kazalec na 60, resniéna
Kazalec na 80, resniéna

805km na uro
Kazalec na

100, resnitna hitrost:
100km na wro
Kazalec na 120.

resnicna hitrost
1195km na uro

resnicna hitrost
138 km na ura

Kazalec na 140,

Kazalec na 160, resni¢na hitrost
1

12

a romeo
glulia
300 super

Tanci
fulvia

borlina
1298

Mot KM (DIN)

pri vri/min 8,/6000

1,263.000 lit

+ 35501,00 din_+ 26 446,75 din

Motor spredal pogania 1adnja kolesa

FIAT
1258

1608

728000

85/5700 100/6000

60 065,00 din.
ali 3547 §

5530 DM 7050 DM
i 39 290.00 din

185,2 1650

na zsdnja koless, mehanska

Valji 4, wrsini, namebian vidolt-
no, blok in glava iz labke I

Glavai letals -5

Hisjenje — vodro,  trpalka,  tarmostat,
wenilator

Vitina =7 men

Gibna prostomina  — 1280 kub

5 Koy
Odmitna ared — 2. v glavi (veriga)
Homrasia — 301, goriva sup

2. dvaina. pretnatoina. we-
« 4 DCOE 28
~ mehanska

~ ¢ glavmem toku, _zameniii
— B KM (OIN)_oziroma 103

KM (SAE) pri 8000 vrijmin
Specifiens. mot — 61.4 KM]iiter (DIN), otiroma

W8 Kujiter (SAE)
—'117 kpm (CIN) cairoms 14,0
] etrow (SAE) o F60
vrtajin ¥ mineti

Najvetii nwvor

Skiopka enchelutna, subar
Menjalnik potatop: inhroeziran,
‘arodin
Prostavna  razmerja 07m1
1001
1381
15
3301
- 3011
Diforencial — higoidno czcbijenje. presta
ve 4771 (345)
— limuzing, & vreta, 5 oseb
ja somonosna

Prednja prema — pusan iina wbslenje, protns
vodila, wjaéne vameti, stat
zotor, ' teleskopski blatiinik

Zageja prema g0 adolbna vl

I i zoter,

Korstrusclja — prenos 2 ~reskonnmi  kre
alicemi
114 metra
a3

tirih kolesinservo
omajevale zavoma medi

Flatiséa okiens, pratans 51721x14
Gume — pasaste, Good year 165 S 14
Abumdator
Alternator
Zarometi
Zadnje luti
Varovalke
Erisainiki
Brizgaika &
Kurjars ..
o et It

or
Znatenie ie pod

Netranjost

Dvigalo
Zateita podvorja

1314 mm

Majmania razdalja
&

costibéa
Priljadnik — 430 litrow
azn vorile — 1010k (pripravijens 7a vod-
— Hs kg

Obtazba
Devclisna shupna ok

Diferareial — 1.4 [itrs, merjva n
18000 k.

aprede] 1.7, zodaj 1.9

Pritisk v gumah

— 150 m/sck
prazmsga

avia & vezik (15 kg)— &2 KM (DIN)

Mot na tono polno. navo-

vorjanega  avta — 5.8 KN (DIN)
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julle 1300 super se iziemno rad vrti. Tudi ko sma ga sill dalee preke
adnje dtevilke na meriiniky, 5o se ventil] natanko odpiral

Med meritvami smo pretikali pri 7000 vriljsiih v minuy
merilniku se zaére pri 6250 vriljainl, o
o, Motar zares ofivi tsle pri 4000 vrljal

ti [rdace polje na
o: pri 50, 84, 123 in 166 km ra
. Prej pospeluje nelnefe, toda ne

Bazmeroma skromeo protnost v spodnjih vriliojih nodomesti odiikna prilagojen
petitopanieki monjalnik, 3 koterim je brez mod ujeti obdobjs, ko ima motor
noivetjo mot.

nje mare (cm):
pri komolcih spredaj 133, 2adaj
13

133: sirina predniego sededa 54, zadnje
notranjo dolzing od armaturne plodce do zadnjegs naslonjala 166;
jega sedela 18, odortina vrat (vitina Sirina) spredej 90 x 7B, zadaj

83 69; tirina otpriine motoria B7;
Priliaknik: dol¥ina 96, Sirina 97—145, vitina 46,

onirolo zmvorn tekodine, 2 — kontrolna lutka rodne ravore, 3 —
ilnik temperature hiadilne tokotine, kontrolni luéki viig

ik goriva & kentroino luko, § — merinik hitrosti,
evec kilomatrov, merilnik pritisks ofja, 6

ladnega zraka, 19 —
ol), 21 —rotica

REZULTATI

videz

prostomost

upravijanje

vidlivost

poraba
goriva

cesti

udobje

9

9

10

10

©

Nevsiljiva oblika avta ne priétova med l%a'u
Lep je nos z umirjenimi okraski. Cudne
zasnovan zadek,

Udoben za itiri, pretesen za pet potnikoy. Stir
vrata, dovol] velik, 430-litrski priljaznik, velik
pomik prednjih sedezev.

Ubogliiv, neposreden volan z malce prenizkim
obrogem. Natan&na, lshkotna prestavna rodica,
Preve¢ odmaknjeno stikalo, primitivna brizgal-
ka. Velik rajdni krog. -

Voznik dobro vidi vse ftiri vogle. Uginkoviti
Zarometi, lu&i ze vazvratno voinjo, temeljiti
brisalniki. Zadnja $ipa se rada rosi, Zunanje
vavratno ogledalo.

Moéno presega popredje tega razreda. Potoval-
na hitrost je nekoliko manjia.

Precej boljfi, kot pri mnogih mo&nejgih tekme-
cih. Nima konkurenta v svoji kategoriji.

Zovisi od nadina voinje.

Veliko zale3e peta
prestava. Ni za tezke noge,

Na suhem skoraj povsem nevtralen avto. Na
skrajni meji odnese zadek. Na ravnem odligno
dri smer, ne Guti boknega vetra. Pozimi hode
Jeevke.

Trdo, portnio vzmetenje. Zelo dobri sededi wdi
lealniki, glasen motor. Pri velikih hitrostih ob
zadku dopadliivo zoprno Sumi veter.

Stirivaljni, dve odmiéni gredi v glavi. Neskon-
&no rad se vrti. Mirno teée, jo zelo Zivahen, pa
malo manj prozen. Hladen takoj vige. .

Odlitne, dvokroine, tirikrat kolutne. Obéut-
ljiva strvo naprava, omejevalec zavorne modi,
popustljiva ragna zavora,

Popolna armatirna plogca, rotica za roéni plin.
Nima varnostnih utripalk in vigalnika. Solidna
konéna obdelava,



