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In alfa romeo GTV 6 2.5 je
dober aviomobil. To sem zatel
spoznavati tedaj, ko sa je na
zasuk kljuta oglasil motor. Ze
zvok sam po sebi je oznanjal,
da sedim v viharniku.

Kolikor se spomnim, alfette
GT in GTV, kakréne smo poz-
nali doslej, niso bile zelo pre-
prigljive.  Stirivaljniki  niso
zmogli dovolj mo&i, da bi lah-
ko stregli eljam, ki je
vzburjala oblika karoserije, pa
tudi podvozje je dosti bolj
spominjalo na limuzino kot na
robusten kupe.

Zdaj so pri Alfa Romeu ubili
ve& muh na mah.

KUPEJEVSKE ALFETTE NI
VEE!

Prvit: Karoseriji so namenili
le nekaj popravkov, ne da bi ji
spremenili osnovne poteze;
drugié: kupei, ki jim je veé do
oblike avtomobila kot do po-
hote v motorju, $e vedno lah-
ko se2ejo po razligici GTV 2.0,
2 e znanim dvolitrskim Stiri-
valjnikom (130 KM), zahtev-
nej8im pa je na voljo enak av-
tomobil 5 Sestimi valji v nosu
in z oznako GTV 8 2.5; tretjie:
priostrili so podvozje in poskr-
beli za dirka&ki zvok izpusne
cevi, da je Sportna mera polna.

Obsnem sc zamenjali ime:
tako pomiajeni kupe ni ved al-
fetta, ampak alfa romeo GTV s
Stevilénima oznakama glede
na motor, ki ga poganja.

V Rimu smo - ob predstavi-
tvi — vozili le razligico s Se-
stvaljnim motorjem. To pome-
ni, da smo preskusili vrhunsko
Alfino ponudbo in obenem ku-

Alfaromeo GTV62.5

Rdece in ¢rno

Milanska novost: GTV, z dvema motorjema - Dedi&ina: $est valjev za
ugled in uZitke - Sprememba: alfetta odslej le e s Stirimi vrati

pe, ki sodi ob bok alfi 6, limu-
zini, ki je prisla na svet lansko
pomlad (glej vozili smo, Am
10/1979). Motor s Sestimi valji
je torej v Milanu spet zmeraj
bolj v Eislih!

To je dedis&ina iz dvajsetih
let, ko je motorje znamke Alfa
Romeo krojil konstruktor Giu-
seppe Merosi. Bil je odlogen
mot in ko je trojil Sest va-
ljev v vrsto, je tako tudi ostalo.
Alfini &tirivaljniki so izum po-
vojne dobe. In Alfin Sestvalj-
nik, ki je V-oblike in ga pozna-
mo Sele poidruge leto dni, je
skupek izkuenj in dobrih re-
zultatov dvanajstvaljnega mo-
torja iz alfe 35 Ta je branila
dobro ime na dirkah prototi-
pov ved minulih let zapored.

VITAMIN D

D kot »design,~ seveda, ki
gre ltalijanom 3e od nekdaj
dobro od rok. Alfa GTV je do-
bila 8iroka in svojstvenc obli-
kovana plati$¢a iz lahke kovi-
ne, Siroke in nizke Pirellijeve
gume, robata odbija¢a in boé-
ne plastifne obrobe, izrazit
spojler pod nosom ter obro&
volana in rotaj na prestavni
rotici - obojs iz poliranega le-
sa. Grbi na prednjem pokrovu,
ki 50 jo tudi pokrili s plastiko
in ki odli&no prispeva k napa-
dainejernu videzu, se ni bilo
mo¢ ogniti: Sestvaljnik je bil za
tako plitek nos pravisok.

Skoraj povsem nova pa je
videti notranjost: prednja se-

deZa sta &irga in z naslonjalo
ma, ki bolje oprijemata telesi
zadnja klop je izraziteje name-
njena dvem (manjsim) potni-
kom. Voznikov sedez je mo¢
nastavljati tudi po vi stika-
lo med sedeZema pa ravna (z
elektriko!) zunanje vzvratno
ogledalo. Po vi8ini nastavijiv je
tudi obro& volana, ki je tiste
sorte, da ga je $portno nav-
dahnjen voznik takoj vesel: ra-
zmeroma majhnega premera
pa dovol] debel za zanesljiv
oprijem; in & tremi pre&kami.

Natanko pred voznikovimi
ofmi je merilnik vrtljajev (z
rde¢im poliem od &tavilke
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6000 dalje), levo in desno od
njega sta merilnik hitrosti in
ura. Vsa glavna stikala ravnajo
rogice ob volanu, nad sredin-
sko konzolo pa so odredili
prostor za merilnike tempera-
ture hladilne tekogine, pritiska
olja in koliéine goriva. Tam so
tudi glavne kontrolne lucke,
dopolnilna stikala, prostor za
radio ter ro&ica za nastavljanje
ogrevanja in zragenja notra-
njosti

Alfa romeo GTV je pravi ku-
pe, z wsemi lepimi in grdimi
lastnostmi. Kdor hote zlesti
na zadnjo klop mora predvide-

Seveda smo e navaje
predstavitvens voinje niso
dalj$e od 200 ali 300 kilome-
trov in da se na njih le redkok-
daj sre¢amo z vsami okoli&¢i-
nami, 5 katerimi se morajo si-
cer ubadati vozniki. Za brisal-
nike na primer lahko povem,
da se mi je zdelo sprva Eudno,
zakaj ne ahuﬁmo Sipo povsem
do zgornjega roba, potem se
je pa izkazalo, da bi bilo to
odvet. Sipa je namreé zajetna
in polo2na, toda sedi se v tem
avtu tako nizko, da sega v
uporabno vidno polje le njen
spodniji, skrbno obrisani del.
Nié pa ne morem reéi o tem,

kako svetijo Zarometi, kako
slu?i ukazom ogrevalna na-
prava (tisti dan je bilo v Rimu
skorajda poletno toplo
ko se obnaga vozilo, kadar je
cesta zares spolzka (recimo
na snegu in ledu).

DIRKALNIK ZA ZASEBNO
RABO

pripravijen ustregi voznikovim

hitrostnim Zeljam.

Motor v ai(i GTV 50 D A
Zest pauolocnlh unlmlﬂbﬂ(ﬁ!
vsak valj po enega) pa so na-
domestili z Boschevo elek-
tronsko naprave za vbrizgava-
nje goriva. Sicer je verjeino
res, kar pravijo v tovarni, da bi

o mogode s pomojo upli-
njadev |zlw5ml\ ves modi, am-
pak tokrat ni 3lo 22 moé. Mo-.
tor zmore tudi ob elektron-
skem vbrizgavanju polnih 160
KM (pri 5600 vrtijajin v
Kar je celo za aviomobil, kiho-
&e biti prestizno poskoZan in
hiter, dovolj. Optimalnost pol-
njenja z gorivom je cb alok=
tronski napravi najveé vredna,
cbenem pa omogoéa tudi nik-
jo porabo goriva

Sicer pa za ta motor velja
vse tisto kot pri alfi 6: da je
Kkultivirane sorte, da postrezes
proznostjo in da se enako rad
urno vrti. Zoper pretiras
na pedalu za plin so primaknill
samodejni prekinjevalnik vit-
ljajev, ki nastopi svojo vb&:
pri Stevilki 6200, na meril
witljajev. to je le malce &ez
spadnjo mejo rdetega polia.
Pa je 2e pngaman]n do te me-
re odved, saj motor nima tekay

Pat pa z6lo dobro vem, ka-

VO se
oglasi motor in kako voljno je

ti minuto telovadbe. Kdor bo
sedel spredaj, bo sedel nizko
in zleknjen kot na kavéu. Tudi
woznik ne vidi tik pred vozilo,
ampak Zele nekaj metrov na
cesti pred njim; enako nena-
tangen je pogled nazaj. To ne
pomeni, da je vidljivost slaba,
ampak da se je potrebno se-
denja v tem aviu in voinje z
njim malce privaditi. Saj kupe-
ji nigo bili nikoli namenjeni za
skoke od enega do drugega
mestnega vogala, ampak za
hitre voZnje, kjer centimetri tik
ob vozilu niso pomembni. Za-
10 pa voznik v taksnem avtu in
tuai v tej alfi zlepa ni utrujen
vse kar potrebuje, je pristeto
2e k serijski opremi in vse, s
¢imer je vozilo opremijeno, je
namenjeno za razmeroma ve-
like hitrosti. Zato je v avtu do-
volj prostora le 3¢ za sopotni-
ka ali sopotnico na prednjem
sedezu, dosti manj pa na zad-
nji klopi in v priljaZniku. Ker so
alfi GTV namestili posodo za
gorivo tik za zadnjo klop, te
tudi ni mo# zloZiti; torej prt-
ljaznika kljub vratom na zadku
Nl Mo¢ napraviti vetjega kot
e

Samo s #to-
pem:o v roki sem izmeril, da
doseze hitrost 100 kilometrow
na uro e po debelih osmih
sekundah, pri cemer vozniku
veliko pomaga cdliéna
reditev teze: ker je menjalniks
sklopko tik pred prednjo pre=
mo, je zacek dovolj obreme-

da se mof molorja ne

v zdrsavanje in mlh—,,
nla zadnjih koles. Pa tudi prva
predstava je uglasena na uéin-
kovitost. Ce kaj — v primerjavi
2 alfo 6 — moram pohvaliti prav
menjalnik. Ta je spet taklen,
kakrénih smo pri alfah vajeni,
2z obi¢ajna in natanéno shemo
pretikanja, pa z ubogljivastjow
vseh prestavah, razen,
hoteta naglo pnelakn“ikmﬂ
ge v Feta prestava |
pmvzaprav varwtalna (n
rivo in motor), o
di hitrosti nad 200 kllmw
na uro. Sicer pa doseze alfa
GTV 6 ob pretikanju pri 6000
vrtljajih v minuti in v posamié=
nih prestavah priblizno tele ré=
sniéne hitrosti: 45, 85, 125
160 km na uro. In vsakit, kas
motor vrti nad Stevilko
postreze z glasom, ki ni
menj slaven ket so alfe
Pomembno pri wseh

zmogljivostih je 1o, da j&

dvozje tega vozila enako
sobno kot motor. Prednji




si podpirajo vzvojne vzmeti in
pretna vodila, zadnji sta oprti
novo premo z Watto-

kanje boljgih
0 za zdaj zaprav-
e ¢asa in denarja, Ifaltw 5
taknimi gumami kot so bi
h vozilih si

silhueta, ampak tudi trdo na-
ravnano vzmetenje, ki je do-
puééalo ostre in bliskovite po-
pravke z volanom. Enako do
bro se alfa izkaZe na navadnih

tole: da pa je tudi to fasinost
skoralda mot prazrsti, & jo

ker je obro¢ pi

so poti, ki jih morata opra
roki zelo kratki. Spertno po:
&utje, pat!

Sportno zmogljive so tudi
zavore, ki sem jih preskusil
vedkrat zapored, vselej z vso

silo, pa niso nikoli odrekla po-
kordgine. Koluti ob vseh &tirin
kolesih so pri alfah Ze stara
navada, malce

3 Havno zadnja
lastnost omogofa natanéno
zaviranje in prepu&éa vozniku,

giba blokiranju

Pa kaj bi, saj portni vozniki
dobro vedo, kako se zaviranju
streze! Alfa jim pri tem
pomaga.

Cestni dirkalnik, pa v teh
Zasih? - boste morebiti po-
dvomili. Porschejev direktor
ob takinih dvomih rete:

»Svet brez Sporinih avto-
mobllov bl bil kot svet brez
barvl«

Moz ima prav in to velja tu-
a alfe! Seveda so aviomo-
akréna je ta alfa, name-
njeni pesebnemu razredu
kupcev: ne le tistim, ki imajo
denar; hkrati s polnim zepom
morajo imeti tudi zalogaj ve-
selja do voinje. Znati morajo
voziti!

Alfa romeo GTV s 2 5 ]n na
volio v rdeéi,
(hmna:lvl) h vI

sem e rekel: vzel In spet
vrnil sem rdeéo. Z motno érni-
obrobami

In bl je lep dan.

MARTIN CESENJ
foto: TOM PLETERSKI

Tehniski
podatki

Motor: tiritaktni ~ Sa-
raljni — V oblike (60°) - na-
mesten vzdoling nad pred-
njo premo - witina in gib
88+63,3 mm — gibna prosior-
i 2492 kubikov — kompre-
- najvetja moé 117,8
e (160 KM) pri 5600/min —
najvedji navor 212,9 Nm (21,7
Kkpm) pri 4000/min - roZiéna
gred v 4 leZajih - po ena od-
migna gred v vsaki glavi (z0-
bati jermen) ~ blok in glava iz
lahke kovine — elaktronsko
vbrizgavanje goriva (bosch
L-jetronic), elektriéna &rpal-
ka za gorivo — vodno hiajenje
- brezkontakina vtigalna na-
prava — akumulator ﬂ v, 66
Ah - altern;

Prenos moél mr.\ml spre-
daj poganja zadnjl Kolesi —
dvokolutna suha skiopka —
petstopenjski sinhronizirani
menjalnik, namesten pred
2adnjo premo — prestavna
rotica na tieh — platisda iz
lahke kovine 8 J+15 — gume
185/80 HR 15 (pirell)

Voz in obese: kupe za 4
osebe - lroje vrat = samonc-
sna karoserija — preaniji kale-
si na posamiénih obesah,
dvojna proéna vodila, vavoj-
ne vzmeti, stabilizator, tele-
skopski biaZilniki - zadaj De
Dionova prema z Wattovim
paralelogramom,  podevna

vod ino vzmeti, stab
lizator, teleskopski blakilni|
— dvgkroZni zavorni sistem,
s Kolutne zavore za vsa
Btiri kolesa, mehanska ro&na
zavora na zadnji kolesi, rodi-
ca med sedezema ~ volan 2
zobato letvijo, prestave
21,2:1 (3,5 zavrtljaja od ene
do druge skrajne totke)

Mere intede: dolZina 4,260
m — &irina 1,664 m - vidina
1,330 m - medosna razdaljs
2,400 m - kolotek spreda)
1,373 m, 2adaj 1,362 m - raj-
dni krog 10,1 m — te}a praz-
noga vozila 1210 kg — dov-
ljena skupna teza 1550 kg -
posoda za goriva 5 litrov —
prifjainik 280 fitrov (to-
varna).

Zmogliivesti (tovarniski
podatki): najvatja hitrost 205
km na uro — kilometer brez
zaleta: 295 8 - normaina po-
raba goriva  po
7,7/9,9/14,8 litra super ben-
cina na 100 km




