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Dober okus po dobrem imenu

Nova porcija
Sportnosti

Alfasud je bil uspel poskus:
avlo, ki je tolazba za

tiste, ki ne zmorejo seéi

po draZjih alfah iz Milana,
gre dobro v denar.

Alfasud ti je zrelejsa
razli¢ica iz juine
podruznice; v Pomlgllano
d'Arcu so ponudi

»turismo intemazlonalen,
kar pomeni za zlico veé
mo¢éi in pestrejo opremo:
Sporine drobtine za e
zmerno (italijansko) ceno.
Prinas se ta avio, na raéun
uvoznih dajatev, spremeni
v dragocenost za

vzbujanje sosedske

zavisti.

Tovarna Alfa Romeo slovi po

Klasi€no  zasnowanih, §Dalm(1
navdihnjenin avtih. Oznaka ,ti""
je iz hifne tradicije, tako kot
zamolkel (plemenitl — pravijo
navdusenci) glas iz izpuSne cevi.
Alfasud (test: Avto, 1973/25)
e bil prvi avto te znamke, ki je
druzinska pravila obrnil na gla-
vo: s sploi&ena, moderno prise-
kano karoserijo in s hropegim
bokserjem, ki poganja predn
kolesi. Postal je kruh papolitan-
skih delaveev in ugodna prilo3-
nost za manj premozne ljubite-
lie alf. Alfasud ti je ze avto z
naslednije stopnice: osnovni mo-
del 7 dodatno porcijo iportnega
potutja.

»Ti"—za voznika

Glavnih mer, oblik in lastnosti
sploh niso spreminjali in najvet

sprememb je namenjenih odem,
Namesto dveh oglatih ima alfa-
sud ti #iri okrogle halogenske
Zaromete, ki se podajo robate-
mu spcﬂ:rlu pod prednjim od-

repek, s0 nataknili
R prijanega pokrova,
bolj zaradi mode kot zato, da bi
bil avtu in vozniku v resnicno
pomot. Predni pozicijski luti
lin utripalki) so prestavili na
odbijaé in sta podobni izbulje-
nim Zabjim oem, na odbijaéin
n sta podobni izbuljenim 2ab-
Jim ogem, na odbijagih pa so
po novem $e drobna, neugledne
rozete. Platiséem so spremenili
le obliko in sneli okrasne po-
krove, mere so ostale, K ,.ti"
opremi sodijo de preproge v

e, dodatni
ka in dvoja
vrata. Ta se podajo Zelji, da bi
bil avto bolj kupe kot limuzina,
toda potniki, ki lezejo na zad-

njo klop, jih niso prav ni¢
wveseli. Naslonjala prednjih sede-
Zev s premalo umaknejo, da bi
bilo plezanie prijetno.

Ker je medosna razdalja ostala
nespremenjena, je potute v
alfasud 1 prav takéno kot v
njeni malce manj ugledni sestri,
Razmeroma velika notranja dol-
Zina zagotavlja izdaten prostor
za noge pred prednjima sedeze-
ma, le zadsj je tako kot v vseh
manjSih avtih s hitrim zadkom:
z vrha  pritiska” strop in pro-
stor za kelena je strogo odmer-
jen. SedeZi (spredaj z oporn

ma za glavo) so goljufivo kratki
in med dalifo voZnjo precej
ulrudl]m Prednja se hvalita z
pomikom in & primitiv-
nim nastavljanjem visine.
Vozrik dobi zdaj vse tisto, kar
smo pogresali v alfasud in sodi
k serijski opremi vseh ostalih
vozil alfa romeo. Ostal je v
navpiéni smeri pomi€en obro&

volana, mehko oblazinjen in
pripraven za roke. Pred njim sta
velika okrogla merilnika hitrosti
in wrtljajev motorja, prostor na
sredini armaturne plodte pa so
izrabili za merilnika temperatu-
re hladilng tekotine in pritiska
olia v motorju, ostal je Ze
prazen prostor za uro. Razen
stikala za ogrevanje zadnie ipe,
rofic za nastavijanje gretja
zraenja ter viigainika je vsa,
kar potrebuje voznik, ob vola-
nu. Nepripraven se nam je zdel
le vklop brisalnikov (roéico je
treba zevrteti) in bilo bi bolje,
e bi ga zamenjali z vklopom
ventilatorja (isto rotico je treba
pretaknitil. Gumb &rpalke, ki
brizga vodo na prednjo sipo, je
bil ves €as preskusnje neza-
nesljiv.

Ceprav zasluzi konéna izdelova
v celem mnogo boljfo ccenc
kot ob testu alfasud, so razoda-
rali merilniki. Merilnika hitrosti




in vrtlisjev motorjs ,, lafeta” v
zgornjih obmoéijih, kazalec na
merilniku goriva pa se le redko-
kdsj povsem umiri pa je tezko
prebrati, kolikina je te zaloga
goriva,

Razo€arani, smo bili 3 nad
tarometi, ki ve¢ obljubliajo,

LM AVTO 1 in LMMTX dobins na
ok balokih Uk b
 sprcsaliivanit trgovinal

kot dajejo. Za 2elo hitro volnjo
po neznanih cestah sta snopa
kratkin in dolgih lui preslabot-
na,

Potutie voznika je pa v tem
avtu prav tako dobro kot v
navadni alfasud. Zlahka najde
pravénii polozaj telesa, rok in
nog, odli€no vidi na vse strani
in ko se privadi, da je za zadnjo
Sipo le 3e za dobro ped avta,
brez tezav parkira. Alfasud ti je
avto, ki ga je prijetno voziti,
preproge, dodatni predali in ved
instrumentov pa skrbijo za ,,to-
plejfo” nowranjost. Z dvojimi
vrati naj bi bil avto bolj kupe
kot limuzina; toda v tovarni se
vseeno niso odloéili za poseg, ki
bi zdaj nepripraven pokrov
prtljaznika spremenil v tretja
vrata. Odpiranje zadka z zadnjo
Sipo vred- bi bilo po ukazih
sodobnega Eesa, seganje v
prtljaznik pa mnogo pripravnej-
Se kot 2daj.

Pet prestav
za poskocénost

Toda alfasud ti je drugagna tudi
pod kozo. Motorju so povedali
mo& in mu pridjeli petstopenj-
ski menjalnik. Namesto B3 KM
(alfasud) zmore motor razlicice
ti B3KM, prav tako pri
6000 vrtljajih v minuti. Plos¢ati
bokser, namesten pred prednjo
premo (odliéno zagotavlja vozi-
lu nizko tefit¢e in omogota
izvedbo aerodinami¢nega nosa
avta) obeta vedjo 2alogo modi,
kot so jo izrabili inzenirji. P
dodatnih konjskih mo&i in ve
navor pri ugednejlih wrtlj
(alfasud ti: ~ 9,2kpm  pri
3200vrt. v min; alfesud:
85 kpm pri 3500 vrt. v min.)
so dosegli z dvojnim uplinjatem
in 5 pove&anjem kompresijskega
razmenﬂ od88:1nag0:1.

Mnogim zasebnim mehanikom,

ki te alfe prirejajo za dirke, jes
preprostimi in 2z razmeroma
poceni poseqi uspelo iztisniti iz
motorja precej veé kot 70 KM.
Motor z dvema odmi&nima gre-
dema v glavah se vrti z lahkoto
tudi precej &ez mejo, ki jo
dovoljuje tovarna. Sele po na-
w@nénih izratunih in ob narisa-
nem disgramu smo razbrali, da
je merilnik vrtljajev v zgomjih
obmotjih  kazal  prilibino
300 vrtljajev manj in smo torej
motor priganjali bolj, kot je
bilo videti. Pa ventili niso niti
enkrat izgubili ritma in tudi po
zvoku ni bilo slidati, da bi bila
mera plina prepolna. Za hitro in
odloéno voinjo motor potrebu-
je visoke vrtljaje, saj je njegova
gibna prosternina prepitla, da
bi se lahko hvalil s pronostjo.
Bolj kot dodatna mo& motorja
koristi avtu petstopenjski me-
njainik, s pomoéjo katerega
voznik brez teiav izkoristi




Alfasud ti

Prijetna notranjost z veliko pro-
stora pred prednjima sedeiema
in z zelo ugodnimi merami
voznik-pedala-volan. Pred pre-
stavno roico je pripraven pre-
dal, nad njim je prostor za
radio. (spodaj)

Prdjaznik je razmeroma prosto-
ren, sa je pod njim le rezervno
kolo (posoda za gorivo je pod
zadnjo klopjo). Z novim rezom
na karoseriji bi pokrov lahko

zamenjal vrati in
alfasud ti bi postala kombi-ku-
pe. (druga slika spodaj)

Motor, razen 2 dvojnim uplinja-
&em, navzven ne razkazuje do-
datne moéi. Stlafen je v nas
avta, nizko pri tieh, za njim je
$e dovolj praznega prostora. Ga
bodo izrabili pri bodoti alfa-
sud GT? (tretja slika spodaj)

oravinje vrtljaje motorja. Pray
zaradi dobro ugladenih prestav-
nih razmerij so pospeski, ki jih
doseze alfasud ti, precej boljsi
kot pri osnovnemu modelu.
Rumeno poljie na merilniky
vrtliajev se zafne pri Ste
vilki 5750, prepovedano rdete
obmatie pa pri Stevilki 6250.
Tudi pri meritvah smo uposte-
vali tovarniske ukaze (seveda s
popravki, po natanénih izrady-
nih), Eeprav se motor zlahka
zavrli s 7000 vetljaji v minuti,
Poiteno ofivi pa fele nad Stevil-
ko 4000. Peta prestava je prera-
€unana tako, da omogota avtu
Eimvedjo potovalno hitrost.
Najve¢jo hitrost 162 km na uro
doseze motor tik pod obmoé-
jem najveéje moéi — po tovar-
nigkih navodilih v rumenem
poljy, pa je trebe med dolgo-
trajnim drvenjem nogo malce
odmakniti s pedala za plin.
Hkrati pa je peta prestava tudi
.varéevalna' saj — predvsem na
avtomobilskih. cestah — precej
omeji porabo gariva.

Pretikanje pri alfasud ti (prav
tako kot pri alfasud) ni tako
zelo natanéno kot pri drajih
giuliah. Toda prestavna rodica
je lahkotna in pri roki, le dotlej,
dokler je olie v menjalniku 3¢

Kaj pravi ona?
B L Bl Py

PritoZuje se nad posameznost-
mi, ki so jih v tovarni ,,pozabi-
Ii" do kraja obdelati in prigvr-
stiti, med parkiranjem jo jezi,
da se ji zdi avto oiji, kot je v
resnici. Sklanjanje v priljaznik
je za Zensko v krilu nepriprav-
no, za mimoidode motke pa
zabavno. Ker je slifala, da alfe z
juga rade rjavijo, je pregledala
ves avto, pa (32} ni naila doke-
2a. Ni pa se znebila obEutka, da
ie to neien in krhek avio,
Razen barve testnega avta bi
izbrala 3e rde€o, ker pristoja
&rni notranjosti.

mrzlo, otrdi in zahteva pretika-
nje 2 vmesnim plinom.

Zrelo podvozje

Obutve in podvozia pri alfa-
sud ti niso spreminjali. Ko smo
vozili navadno alfasud, smo za-
pisali: podvozije hi prenesio tudi
mnogo moéneji motor. Obs
konca avia sta med seboj zelo
dobro uglatena. Prednji kolesi
se opirata na vzmetni nogi in
preéni stabilizator, 2daj je toga
05 z Wattovim paralelogramom
in s Panhardovim drogom.
Vzmetenje je 3portno trdo, 1o-
da $e zmeraj dovolj mehko, da je
tudi voinja po slabem cestidtu
e znosna. Za prednji pogon
z2asludijo inZenirji ponovno po-
hvalo; voinja z alfasud ti e
lahkotna, volan je gibek in tudi
Pri naglem speljavanju z mesta
ne kaze slabosti prednjega po-
gona,
Voznik lahko sam izbere, kako
ba drvel skozi ovinke. Z dodaje-
njem plina v ovinku se obveze,
da bo dodajal twdi volan, &e pa
ljubi drsenje, bo pred zavojem
za hip odvzel plin. Avto je v
cbeh primerih netezaven, le
roéna zavora na prednja kolesa
j¢ med voZnjo neuporabna.
tirikrat kolutne zavore, dobre
pasaste gume Z nizkim prese-
kom in dobro vedene obese so
odlike, ki bi jih alfasud zavidal
marsikak vrednejsi in po motor-
iu zmogljive;i avto.

Komur ni do tega, da bi drvel s
ferrarijem, hoe pa 3portnik z
dovolj dobrimi zmagljivostmi in
2 varno lego na cesti, bo za
volanom alfasud ti povsem za-
dovoljen. Toda: preratunan v
dinarje, pa brez republitkega in
béinskegs davka, stane alfg.
v Jugoslaviji ve¢ kot 131
novih tisofakov. Za alfo z juga
Zapisem: 10 je dober avto; za
2o pa: kar je preves, je
preved!

-




Nolranje mere (prednii sade?

v zadnji legi) v cm

dirina pri komolcih

!Dred 136,

35; dirina prednjega

S 55, zadnje klopi 130,

noiranja dolzina od armatume

plodze do zadnjega naslonjala
pribL 170; pomik pradniega

, odprtina vrat
Mllna x Amnn)sﬂ x110;
bna prostornina
2nika
sm dm? (merjeno s kockami).

Cena: 2,318,000 Lit - 70 933,20 din
Smora 4 zracun ep. in 00¢. dvka
8762110 9l

2 din
Eavko brea franilas: 107470 din
kasko s raizo 4000 din: 1308 din
Cestnina: 600,00 din

Allasud. Pomigliane o Arco, tal)
B i

jaioc:
Aoz, Luast, Catovias 2.
poslovalnica v Baogra
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