Romunski AROD, terensko
vozilo ali diip, kot obitajno
ljudje imenujejo te vrste av-
tomobilov, je delan po licen-
¢l sovjeiskega GAZ 69, za
evropski trg pa je opremljan
z motor]i perkins all peugeot.
Tako je bilo v zatetku osem-
desetih let, ko je bil ARD
M 461 C brez lastne karoseri-
je. Lata 1982 pa so na salonu
v Torinu prikazall model, ka-
krinega poznamo  tudi
danes.

AROD serije 240 proizvajajo v 5ti-
rih razliicah: 240 osebni in teren-
ski s platneno streho, 241 osebni
s platneno streho, 243 osebni in
terenski s ploéevinasto streho in
244 opsebni fudi 5 plocevinasto
streho. Opremljajo ga z bencin-
skim motorjem, kakrden ja v dacii,
ali dizelskim motorjem. Nade test-
no vozilo je bilo 244 D 127 s trdo
streho in dizelskim molorjam.

Ze zunanji videz ARA 244 D ob-
ljublija trdno in zanesljivo kon-
strukcijo, kot bi 8lo za kakien lo-
vornjak. Jc‘msi]u je izdelana iz jekle-
ne plotevine in pravokotnih profi-
lov. Debelina plotevine znasa 2.5
mm. Karoserija, ki je tudi iz jekie-
ne plotevine, ja z vijaki pritrjena
na asijo. Ta razli¢ica ima &tiri vra-
ta s sfrani, zadaj pa dvodelna peta
vrata, s tem da se zgornji del vral,
ki je zastekljen, dvigne, spodnji
kovinski. ki nosi tudi rezening ko-
lo, spusti. Pragova sta, kot 5@ za o
vrsto vozila spodobi, dvignjena vi-
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ARO 244 D 127

TRAKTOR POD POKROVOM

ARO 244 D poganja dizelski motor s 3119 kubiki — Ne skriva ambicij, da
bi nudil udobno vozZnjo petim osebam

soko od tal, nekako tako kot pri
tovornjaku srednjega razreda

Z masivnima odbijatema spre-
daj in zadaj ARD viiva zaupanje
zanesljivega udelelenca v prome-
tu, a tudi, ko zavije z asfaltnih poti

s@ izkade za zanesljivo vozilo — ne
owvirata ga niti grmidevje niti voda.

Ko seded v vozilo, ti je kmalu
jasno, da se je proizvajalec odlodil
za dolofen kompromis med teren-
skim vozilom, kar pomeni dolode-

Lepo oblikovana, a premehka sedeia

no trdnost, neudobno voinjo, in
udobjem, ki ga sicer nudi ossbno
vozilo. To pomeni, da so spredaj
in zadaj aviomobilski sededi, toda
v razliici, ki smo jo vozili, vozni-
kov sedad nima najbolj posretens
konstrukcije. Sedel je namrel
premehak in prenaia {tresenje
spodnjega dela vozila, poleg tega
pa ne oprijema dovolj telesa, tako
da voznik v ovinkih drsi iz njega.
Zadnja sedeia je mogote podreti
in s tam povedati priljatni prostor.
Teda 22 med samo preizkuinjo
smo izvedeli, da bodo zaceli vgra-
jevati nove sedele, posebe] za
voznika, ki bo narejen po ergo-
nomskih zahtevah.

Zaradi veliko stekla ima voznik
iz avtomobila dober pregled na
vsa strani. Voznik ima za kontrolo
vozila pred seboj pregledno arma-
turno ploséo, na Kateri je kot del
standardne opreme tudi merilnik
vriljajev. Ko smo ugotavljali, kaks-
no je =delovno mesto= voznika,
smo ugotovili, da bi morala biti
rofica menjalnika, ki je kratka in
ravna, daljga in zvita nekoliko na-
za|. Prav tako bi bilo treba vozniku



prilagoditi pedali sklopke in zavo-
re, kar ni bi bil zahtevan posag,
pripomogel pa bi k zmanjianju
utrujenosti med dolgo vodnjo. Po-
lokaj volana je dober, za samo
voinjo pa bi bilo bolje, ko bi bil
polnefsi, kajti prenos poteka prek
polia, to pa pomeni povedan na-
por pri parkiranju.

Armaturna plodéa

Notranjost je prostorna, tako po
Sirinl kot vidini. Na zadnji klopi je
dovolj prostora za tri osebe, ta pa
vzdignate Sa zadnjo polico, ja do-
volj prostora tudi za priljago. Pro-
izvajalec si je prizadeval, da bi bila
notranjost kar najbolj prijetna, za-
to j@ tla prekril 5 &rtnim tapiso-
nom, v &érmo so odeti tudi sededi

TRAKTORSKI MOTOR

ARO 244 D ima dizel motor
53119 kubiki, tirimi valji in dirakt-
nim vbrizgavanjam goriva. Razvija
moé 50 kW (68 KM) pri 3200/min,
najvacji navor j@ 166,7 Nm, pri
1600/min. To ja velik dizelski mo-

tor, katerega poreklo sega do Fi-
ata, ni pa izdelan po licenci. To
pomeni, da je skrbel za pogon tudi
v drugatnih vozilih. ¥ tem vozilu si
zasludi odioden minus zaradi hru-
pa, ki ga povzrota, kar pa bi bilo
mogode odpravili na znani nagin
oziroma z uporabo ustreznih ma-
tarialov.

Molorju je prilagojen &tiristo-
penjski menjalnik, ki ima kratek in
natancen hod rodice. Rotica re-
dukiorja j@ nizka in preved od rok.
Pogon je prek zadnjih koles, pred-
nja dva se vkljudita prek centralno
postavijenega cohidja menjalnika
in vzdolino postavijenim kar-
danom

S takino kombinacijo motorja
in prenosa je ARD 244 D zanesljiv
in prepritljiv na vseh terenih, Za-
radi vigine od tal in koloteka je
njegova sposobnost premagovati
najrazliénejfe ovire zares na visi-
ni. Zadaj jo modna kljuka za vieko
tedkih-prikolic — do 2300 kg z za-
voro in do 750 kg brez zavore.

InZenirji iz tovarne ARO v Cim-
pulungu poudarjajo, da je to vozi-
lo v celoti njihov izdelek, ki so ga
razvijali dolga leta, glede na njiho-
ve moknosti pag, zato jim tudi do-
let¢ene pomanjkljivosti, ki smo jih
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Deljiva zadnja vrata

<€
omenili, niso neznane. Ker se
v glavnem nanasajo na udobje
med voZnjo, niso pa tehniéne na-
rave, s katerimi bi zmanjSevali
uéinkovitost vozila, bodo spre-
membe sledile le zlagoma. Po vsej
verjetnosti se bodo lotili spre-
memb polozaja pedalov za sklop-
ko in zavore, za voznike pa bi bilo
zelo ugodno, ko bi volan spreme-
nili, tako da bi bilo upravijanje
z vozilom laZje.

DOBRO GIBLJIV

ARO 244 D je dovolj gibljivo vo-
zilo, ée upostevamo njegovo ma-
sivno konstrukcijo in teZo. Najvec-
ja hitrost je 118 km/h, kar ustreza
njegovemu pocasi vrteCemu se,
a vzdriljivemu motorju. V drugi in
tretji prestavi je tudi dovolj Ziva-
hen za mestni promet. V Eetrti pre-
stavi lahko dolgo vozi s hitrostjo
110 km/h, saj motor ne kate nobe-
nih znakov precbremenitve. To je
seveda pomembno za voinjo po
aviocestah. Pri najvedji hitrosti
moti hrup motorja in gum. Opazili
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smo tudi nekaj povrinosti pri se-
stavljanju motorja, ki se kaie
v delnem puséanju goriva na poti
od érpalke do vbrizgavanja. Zara-
di tega je treba motorju posvetiti
nekaj veé pozornosti pri servisira-

nju, kajti sicer je kabina zelo hitro
polna vonja po motorju oziroma
gorivu.,

Ce ta romunski terenec pogle-
damo skozi prizmo konkurenéno-
sti, ugotovimo, da je nekje na sre-

Tehnicni
podatki:

Motor: &tiritaktni — vrstni — dizel
— namedten vzdolino nad prednjo
premo — vrtina in gib 95x110 mm
— gibna prostornina 3119 kubikov
— kompresija 20,5:1 — najvecja moc
50 kW (68 KM) pri 3200/min — najved-
ji navor 166,7 Nm pri 1600/min — ro-
tacijska érpalka za vbrizgavanje goni-
va — akumulator 12 V 66 Ah, alterna-
tor 500 ali 700 W.

Prenos moéi: motor spredaj poga-
nja zadnji ali vse &tiri kolesa — suha
enolamelna sklopka — sinhronizirani
&tiristopenjski menjalnik, rodica na
podu — prenosna razmerja: |, 4,644,
1. 2,531, ll. 1,561, IV. 1.000, vzvratna
4,794, diferenical 1: 3,727 (41/11)
z reduktorjem 1: 2,127 — gume JR
78-15.

Voz in obese: terensko vozilo za

5 oseb - 4 vrata in dvodelna zadaj
— karoserija na asiji — prednji kolesi
posami€no obedani s preénimi vodili,
vijaénimi vzmetmi in teleskopskim
blazilnikom - zadaj toga prema,
vzdoline lisnate vzmeti, hidraviiéna
teleskopska blaZilnika - zavore
Z dvokroZnim sistemom — bobni na
vseh Stirih kolesih — mehanska roé-
na zavora deluje na zadnji kolesi (ro-
tica med sedeZema) — volan na pol-
2a, 1,7 vrtljaja od ene do druge skraj-
ne tocke.

Mere in teie: dolfina 4,138 m — &i-
rna 1,775 m - vidina 1,858 m — me-
dosna razdalja 2,350 m - kolotek
spredaj 1455 m, zadaj 1445
m - rajdni krog 12 m - teZa prazne-
ga vozila 1,660 kg — dovoljena skup-
na teia 2,450 kg — dovoljena vieka
prikolice s te2o 2300 kg z zavoro, 750
kg brez zavore — posoda za gorivo 45
litrov.

Zmogljivost (lovarna): najvedja hi-
trost 118 km/h — poraba (ECE): 11—/
13,5 litra plinskega olja na 100 km.

Vzdolino postavijen traktorski motor

di poti. Toda tudi priljubljeni vojni
model ameriskega jeepa, niti nje-
gova najnovej5a razliica, izdela-
na v Indiji, ki je tudi prispela na
nas trg, ni povsem popolna v dolo-
¢enih detajlih, pa so se kupci vse-
eno nasli, oéitno zaradi uéinkovi-
tosti vozila. To pa za to vrsto avto-
mobilov pomeni, da mora brez te-
Zav voziti tam, kjer =navadni« av-
tomobili ne morejo. Zaradi letne-
ga casa vozila ARO 244 D nismo
mogli preizkusiti na ledu in snegu,
Zato pa smo se vozili po pesku,
njivah, po makadamu, in pokazalo
se je, kar smo pri¢akovali — to je
vozilo za vse vrste terena. Ker ve-
mo, da ima Aro 244 D za zahodno-
evropski trg modernejsi motor,
lahko ugotovimo, da bi se s takim
strojem pod pokrovom njegova
konkurentnost povecala tudi na
nasem trgu. Seveda pa to pomeni

tudi =konkurenénejso« ceno.
Avtocentar Merkur — Zagreb, ki
je generalni zastopnik za Jugosla-
vijo, uvaza ARO prek Auto-Dacie
iz Romunije. Za razli¢ico tega vo-
zila, ki smo jo vozili, bila je tudi na
letoSnjem beograjskem salonu av-
tomobilov, ¢ nimamo konéne ce-
ne, predvidoma pa naj bi znasala

okrog sto milijonov dinarjev.
Besedilo in slike
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