Test: AUDI 100 2.8 E
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Motranjosti se najbolj razvese-
li voznik: malce pofevino sede-
nje, ki ga niti precej proti sredini
pomaknjen sedet pri starcjsih
audijih 100 ni mogel ublaZit, je
postalo  preteklost. Sededi so
zdaj Ze skoraj brezhibni, le vo-
lanski obro¢, po novem fudi na-
stavljiv. je 3¢ vedno prijetno maj-
hen. Med roficami ob volan-
skem drogu ostaja tudi tista za
priiganje lu¢i, mediem ko so sti-
kalo varnostnih utripalk preselili

na dobro vidno (in posebej nana-
¢eno) mesto sredi sredinske kon-
zole. Ta je bahatko Siroka ter
vkljufuje radodarne ralne rele,
vrsto drugih stikal, prostor za te-
meljit radijski sprejemnik, urav-
nalnike zracenja in gretja (ali kh-
matsko napravo) ter razkoicn
pepelnik 2 vEigalnikom  vred.
Notranjost (novega) audija 100
sicer mi bistveno drugatna kot
prej, ampak njena natantnost se
zdi bolj opazna kot nekoé. Za-
sentenost skrbno opremljene ter
s potovalnim ratunalnikom ople-

menitene armaturne  plodde je
popolna; odmerjenost priprav,
namenjenih vozniku, je natané-
no prilagodijiva in brez napak;
tudi stikala za Sipe so natanko
tam, kjer hocete, da so: na ko-
molénih oporah znotraj vrat; in
v pripravne predale so spremeni-
li vse tiste dele v kokpitu, ki to
dopuifajo, Vigji nivo so podérta-
li 5 plemenitim in skrbno lakira-
nim lesom, testni avio pa je bil se
imenitnejdi zaradi sicer dopladil-
nih v usnje oblefenih sedeev.
Voznikovo potutje izboljSuje-

jo se: elektricno nadgirani zuna-
nji ogledali, pomiéni brizgalki na
odbijatih (oboje prispeva K var-
nejé vonji, zaradi boljie vidl)i-
vosti) in obfutek, da voa dosti
manjii avto, kot je ta audi v res-
nici (ampak to je de neka) 2t
znana in na mod ugodna Audije-
Vi sprevaras pri skoraj vseh mo-
delih te znamke). Potmiki pa s0
navduleni nad Stirimi nastavljivi-
mi aviomatskimi pasovi in tin-
mi zglavniki, nad luknjo v zad-
njem naslonjalu, ée je potrebno
tovoriti smuél, in nad prostor-
nostjo (ki je povem kos tudi pe-
tim potnikom hkrati) tega vozila
nasploh. Pri tem gre upoftevati
tudi precej verajene luksuzne in
VAIMOsine Opreme: na primer sa-
modejno zapiranje okenskih &ip
(ali pomiéne strehe) ob zaklepa-
nju vozila i procon-ten, ki ob
vadolZnih tréenjibh »skrfis volan-
ski drog in moineje =priveics
telesi k prednjima sedetema.

In éeprav je e vse 1o dokaz
dodatne limuzinske zrelost no-
vega audija 100, smo do njegove-
ga glavnega dobitka fcle pridli:
testni avto je bil audi 100 2.8 E,
slednja oznaka pa pomeni 2.8-
litrski elektronsko polnjeni Se-
stvaljni motor v nosu. Prav (a naj
bi se najbolj skladal s prihod-
nostjo =dtirih Krogove; v Ingol-
stadiu so spoznal, da je samo
pet valjev v vrsti premajhen adut
za privedignjeno  aviomohilsko
druzhao.

Teoretidno veeto develdeser-
stopinjski kot med obema vrsta-
ma valjev resda ne ustreza ved
vsem merilom sodobne optimal-
nosti, sodi pa v preskudeno klasi-
ko in tako s tem ni nié narobe.
Gili j¢ iz lahke kovine, lahck
(po ted, s samo 161 kg) pa je
tdi celoten motor. Ko so ga
snovili, so bedeli nad skromnin
zunanjimi merami in nad &m
vedjo konitenostjo posamicnih
(dodatnih) agregatov. Polnjenje
z gorivom opravlja elektronika
znamke Hitachi s pomodjo domi-
selno zasnovanih sesalnih cevi.
Te so za vriljaje pod Stevilko
4000 v minuti na voljo v svojih
celotnih dolbtinah (po 780 muli-
metroy vsaka), ko pa je to mo-
tormo  obmodje preseicno, se
dol¥ine = s pomodjo poklopoey
— samodejno razpolovijo. Tako
s¢ motor prilagaja obema zmog-
ljivostnima krivuljama: najprej
v prid tiste, ki oznanja navor,
nato pa v prid tiste, ki se vzpenja
hkrati z najvedjo modjo. Oba po-
datka sta seveda zelo prepricljiva
in hkrati povsem nemotena, saj
s¢ #na motor (poleg samodiag-
noze ) prilagajati tudi razlicnook-
tanskemu goriva, ne da bi to ka-
zilo njegove konéne rezultate.

Testmi avtomobil je bil hkrati
opremljen s stiristopenjskim sa-
modejnim  menjalmkom, ki je
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Dvajna brezhibnost: arkitekiura in obdelava

Pomicai brizgalki Zarometor: visok thak

Po Mercedesovem zgledu: rodica za odpiranfe
prednjepa pokrova

Prifjaini pokrov: navpicnoe odpiranfe in vitran
tiniljiva padporna paralelograma

vozniku takoj vied zaradi cele
vrste dobnh lastnosti: ne samo
zaradi izredno gibke in za opri-
jem prijetne (tudi s pomodjo us-
nja na rodaju) prestavne rodice
in skoraj =nezmotljives sheme
zanjo, ampak tudi zaradi sponta-
no odzivajode se elektromke ob
pedalu za plin in zaradi smehke-
ga= pretikanja. Ki ga ta menjal-
nik gmore. Obenem je preskako-
vanje iz ene prestave v drugo
tudi samodejno  dovolj  hitro,
kdor pa hode, ga lahko pospesi
= & pomodjo rodice ob desnici.

Med nasimi meritvami je sa-
modenoe pretikani audi 100 2.8
E pospeseval z mesta do hitrosti
80 km na uro v 6.8 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 9.5 se-
kunde, do hitrosti 120 km na uro
v 13.8 sekunde. do hitrosti 140
km na uro v 19,0 sekunde. do
hitrosti 160 km na uro v 24,6
sekunde in do hitrosti 180 km na
ura v 34,0 sckunde, Najvedja hi-
trost je bila 221 Kilometrov na
ura, povpreénn poraba goriva
med celotnim testom pa 12,2 li-
tra neosvintenega bencina super
na [0 Kilometrov. Slednja Ste-
vilka mi videti ravno varfevalna,
ampak pri tem ne smete pozabiti
na fest valjev v nosu vozila in na
(pri nas #e obicajni) dodatek, da
i &mernejia vodnja =prineslas
tudi zmernejio Zejo. Brez nid pa
seveda ni mié!

In tako ostajam pn trditvi, da
je tale awdi 100 harmoniéno
uravnan  avitomobil;  vkljuéno
z njegovim podvozjem, ki se od-
likuje vsaj z dvema odlicnima
lastnostima: da fez samo prednji
kalesi odlitno prenasa motorno
mod na cesto (za zahtevnele je
na voljo tudi Stinkolesni pogon
quatiro) in da obenem — z lah-
kotnostjo vodenja — neverjetno
dobro prikriva mere in tefo ce-
lotnega vozila. Ce je pri sploani
oceni potrebno zamikati na eno
oko zaradi odzivanja vemetenja
na zelo kratke cestne gube, je
vse drugo povsem brez napak:
najsi gre za dolgotrajno neviral-
nost na ovinkih, ali za évrste od-
zive vzmen in skrbno vodene
zadnje vzvojne preme na nedne,
a zoprme cestne kuclje.

Predvsem s 1o razlicico je
audi 100 postal opazna
tretja moinost v evropski
ponudbi uglednih vozil.
Pri tem pa sploh ni nuj-
no, da je vrsini red tak-
sen, kot smo ga navajeni:
mercedes-benz, BMW,
audi. Po lastnem okusu
ga lahko tudi spremenite.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié

Tehniéni podatki

Molor: Leiteabini = v 90 = dirilakan
82,5 x B6.4 mm = gibna prostoming 2
mod 128 kW (174 } pri 5500/min -
= tocina gred v 4 lelaph - po 1
= ghova it hohke kovine — efekironsh
- aiwrmulatar 12V, 63 Ah = oiematar

1ien spreda) vedoling — viting in gib
= kemprasia 10,0:1 = napvedia

ar 245/25 A pri 3000/ min
ati jarmen
o hlajenie

vod

Prenos moti: mplor speedaj pogan
menalnik — prestovno rofica na foh, f
rozmeno; Lo 27145 1 1.550: WL 1,000; Iv. 0.479; vavoing 2.1
= plotdia 6 x 15— gume 19565 VR 15

Voz in obese: Emuzing — 4 wola, §
& pomainim okvirom — pradnji kolesi na
vodio, stobilizolor — zoday pofioga (vavoing) pre
teleskopsii bladinili, Panhordov drog, oo
waeh dfinh kolesth, spredoj posebey b
- mehanska rofna zavora no zodni
letijo, serve, 3.5 zovifion od ene do druge skic

Maere in teie: dolting 47%0 m - 2

iev — somonosna koroseno, sprada;
amitnih obesah, vimetni nogi, prefna
a, vzdoling vodia wvijocne vamed,
chrodne rovore; koluine ob
servD, omepalnsk modi 2adaj, ABS
a med sedelema - volon 2 robalo
# totke
ring L7977 m = viling 1,431 m = medosn

roatllfo 2687, — kojolek sprod 1.520 1, sotel 1,506 m - i Lo
m = hedo proneqo voria 1400kg, dovoliena skupna 1eza 1950 kg —d
pﬂlrnﬂ-cu_z rvora 1700 lg, brez rovoee 730 kg — pethainik fraormn
~ pasoda o gomvo B0 liroy ]

Imogljivosti: (tovarnal: nopedia hitrast 214 km no vro — pospadek 0= 100 km no
I:II'I":':: 9.2 s — poroba goriva [ECE: 78/9,.2/138 liva necsvilenega bencing supar no
0 ken




