Vozili smo: AUDI 100 2.8 E

EDEN VEC

Projektu je bilo ime C 4.
Stirica oznanja cetrto
generacijo audifa 100,
efrta generacija pomeni
prepricljivo visji
aviomobilski razred.
Visji avtomobilski
razred pa zahteva (tudi)
Sestvaljni motor. Zato
sem — ob krstu — vozil
predvsem novi audi 100
z novim Sestvaljnikom
V ROSIL.

Vseh razlitic ingolstadiskega no-
vinca, ki bo naprodaj po letodnjem 7.
decembru, je 22 zdaj namred pet:

@ aodi 100 (brez dodatnih oznak)
j¢ osmovna moknost in ga poganja
2 0-litrski tirivaljnik, ki je nastal iz
b znancgy | S-litmkega motorja
(vedje vrtine valjev, velji baini gibi,
sredinsko vbrizgavanje gonva smo-
no-motronics, druge finese): najved-
ja mod enada T4 kW01 KM, najved-
fa hitrost 182 km na uro, pospedck
0= 100 km na uro: 12,6 5.

@ mdi 100 2.3 E =0 molorno
opremili 8 prav tako fe rnanim 2,3-

litrskim petvalinikom, ki ima celo
vrsto gholjtay, posamitno vhrizgava-
nje goriva, selektivai nadror kienka-
mja ter najvedio mod 98 KWI133 KM,
kar omogoda najvedio hitrost 202 km
na uro ter pospedek =100 km na
uro v 1.2 s

& audi 100 2.8 E ima v nosu Se-
stvaljnik V—oblike, ki zmore najved-
jomod 128 kWY1 74 KM, kar pomeni
najvedjo hitrost 218 km'na uro in
pospeiek =100 km na uro v 9.2 5.

® audi 1M=2.3 E quattro je
kombinacija 2,3-litrskega motorja in
stalnega Stirikolesnega pogona z vse-
mi njegovimi, de od pre) znanimi teh-
miénimi Listnostmi vred

® aodi 100-2.8 E quattro pa je
kombinacija sestvaljnika in quattra,
tore] Mirkolesnega pogona. Hitrost-
ne in paspeievalne zmogljivosti vozil
ostapajo ob zadngih dveh mo2nih po-
vezavah molorjev in pogona prakiic-
M BESPremenjenc.

Seveda je nov ves awdi 100, ne
glede na motor v njem. Medosne
rizdlalje in dol¥ine vozila v primerja-
vi 5 prefinjim avdijem 100 niso spre-
minjali. Novih pa je nckaj drugih
mer: kololeka sta firds, toda nova
karoserija je v celem ofja in vidfa kot
prej. Boka sta manj obla, stranske
fipe =0 pokonéncjic, streha je dirda,
prostora za glave potnikov je ved.
Hkrati =0 dodelali strefne robove
% tesnili vred, da voda z avia = med
odpiranjem vrat — ne modi ved ko-

molces; gledano predvsem od spre-
daj, so prtakmili tudi novi oblikoval-
sk1 simidds tovarne: nos je zdaj tak-
ien kot pri audiju ¥ 8 ali pri manj-
Sem kupeju S 2, tore] je obdan z ma-
sko na koncu dveh zofenih gub na
molornem pokrova in med velikima
darometoma, ki sc viak rase zlivata
s firokima obrobama predngjih blatni-
kov. Mercedesevo kopito? Cisto na-
rable morda res, ampak namesto
zverde 0 tam spreda) povsem jasni
Etirje Audijevi krogi

Tudi zadek je nov: na koncu oble
strehe in za z¢lo polodnn zadnjo dipo
je najprej povsem raven, nato pa
v obliki kratkega spojlerja (nekaj 0=
dobnega je mo videti tudi pri vedjih
beemyvejih) zapugnjen novplng pro-
ti them. V' mjem je zdaj za 510 nonm-
nih litrov priliatnega prostora, odli-
ka priljatnega pokrova pa je pred-
viem v pjegovem nosilnem oziroma
odpiralnem mehanizmu: zasnovali so
ga namred tako, da tudi zganjen ne
sepn ved v notranjost, ampak ostane
v Hebovibh na obeh stranch in ne
jemlje prostora

Karoseripka skladnost ni le navi-
dezna, dokaruje se tudi z ugodnim
kolitnikom ralnega upera,
Cw=10,29, nc da bi bilo udobje, upie

Stevaje lahek vstop v notranjost in
sedenje v njej, kakorkoli prizadeto,
Prednja sedeka sta po novem dirda,
na sredini mehkejta, ob stranch pa
trdneje oblarinjena, da na ovinkih
pridrfita potnika, Ena od hvaljenih
lastoosti novega audija je, da zno-
traj, navkljub zunanji zoditvi, ni prav
ni¢ offi. In 1o velja twdi za ['pdnjn;l
klop. Vs itine avtomatski vamosini
pasovi so pri zgomijih oprijemalitéih
nastayljivi: prednja z vilinskimi, zad-
nja & pretnimi pomiki. Procon-ten,
ki je Audijev patent za primere fel-
nih tréenj (samodeino odmikanje vo-
lanskega obroda, zategnitev prednjih
pasov), je vitet v o0snovno ceno,
modno pa ga je dopolniti 2 zradno
vredo ¥ volanskem obrodu, Marsika-
ten kupes bo vesel nastavljivega vo-
lanskega obroda, kar je (ob dozdaji-
njcm priscganju na vicstransko np-
stavljiv vomikov sedel) dsto svelda
Audijeva ponudba. A je, razen na
novo zasnovane khimatske noprave
z mjenim uravnavanjem vred vedina
tistega, kar dobijo vornik in SOpolni-
ki v novi sstotici=, enaka ali pa zelo
podobna, kot je bila doslej. Povsem
nova, na primer, pa je domislica
¢ brizgalkama ra karomela: b e na
voznikov gib ter s hidraviiénima tele-

Tehnicéni podatki

Motor: estvalini —
'-.tdu&m - vnmngfu&?jx

V 90 — Eferibakini — msﬁhnqmdq
mm — gibna prosioming
mac

128 EW  jen
1,431 m — madasna

micne “obase, vimemi nogi, pretno
— dvobiolng zovoms, kolune 20 vso St koleso, sprodaj pose
bej hlojene, servo, ABS — volan 2 zobalo letvia,
llhumhil doliing 4,790 m - 4xino 1,777 m = vilina

2odaj 1,524 m — ropdni kr

= 2wovnovono

Prancs moti: motor Hro: vsa i
g i ﬁ&"""‘@%’""“‘ ‘“""mm:;ﬂ d
na

I‘.ahliﬂ'ﬂ-'rﬁﬁfi!kﬂ fika |
fh&]ﬂm 615 = qume 195065 VI 15
‘oz in obese: imurng ~ 4 violo - 5 sedefev — somanomng
koraseria, spreda) s pomoinim okvirom - predng kelesi na 100 km
18

Lo

I'H]I..ITD‘-

3.~ poroba

um wattra: 1500 shpgnn
hgéﬂlmm‘—plﬂp:g]:hmp 510 irerr — posoda 2o

gomnichI 7INBAIZS (oviemofike, 789,21
13.8; quattra: 80V10.0013,5) B necsvindenega bending na

SE0VG, procon-

2490 m — iﬂmu&spm:l:q!,ﬂﬂ
IHm-!m
‘?‘5‘3':5

1o hibroest 2 18 foviomalika: 218
km na ura: B0 [oviomatika: 9.2




skopoma pomakneta za 60 milime-
trov navzven, brizgneta vodo pod
tlzkom 4 barov ter s¢ samoedejno vr-
neta v izhodidni poloda). Novost je
tudi na karosenijski okvir pnlepljena
streha in nove so (serijsko viite) bod-
ne ojatitve v vratih. Vae skupaj zago-
tavlja audiju 100 odiodno vedjo karo-
serijsko Cvrstost, s lem v Zvedl pa ne
e vedjo varnost polnikov v pjem,
ampak tudi vedjo dovoljeno tedo mo-
rebitne prikolice (1700 kg, quattro
1900 kg).

In povsem nov je tudi Sestvaljnik
v nosu. To je ta hip najmanji in
najlakji festvaljni motor V-oblike
s tolikino gibno prostornino. Ker ga
bomo padrobneje-opisali v pribodnji
::lc_\'iihi revije (Tehnika na kratko),
naj omenim zdajle ke njegove pogla-
vitne lastnosti: motor 2 90-stopan)-
skim kotom med lahkima glavama je
dolg 432 milimetrov in tehta le 161
kilogramov. Tako skromni Stevilki
sta rezultat  posamidnih  tehniskih
«irikove, kol je na primer en sam
klinasti (in za vadrievanje povsem
nezahieven) jermen za vse pomokne
agregate ali pa posebej zasnovan olj-
m labirint z mazalno Erpalko vred.
Za polnjenje 2 gOMVOmM jo povsem
elektrenizirana vbrizgovalna napra-

va, z lastno diagnostiko in s samodej-
nim pomodnim Programom za pr-
mer okvar. Vbrzrgavanje so namenili
vaakemu valju posebe) m ga opleme-
nitili 5 prav tako posamidnimi svari-
abilpimi= sesalnimi cevmi. V' vsaki
od Zestih cevi je namred loputa, Ki se
odziva na podtlak v sesalnem siste-
mu in omogoda pogonski zmesi dve
razliéno dolgi in razhiino Siroki pon
do posamitnega valja, Do 4000 mo-
tornth vrtljajey ¥ minuti ostajajo lo-
pule zaprie: zmes pritcka po daljsem
in atjem delu vsake sesalone cevi. To
je v prid ugodneffemu motornemu
navoru, Nad 4000 motornimi veiljaj
v minuti ¢ lopute odprepo, s lem pa
se Zmesi sprostijo krage in dirke do-
vouine poti, kar koristi motormi modi.
Rarlikn med obema modnostma rns-
ia 30 Nm. Hkrati se motorni navor
poveduje tudi v zvea 7 uporabljanim
gonvom: ob bencinu CUTC-SUpEr Ena-
fa najved 245 Nm, ob bencinu super
plus pa 250 Nm pri 3000 vriljajih.
Gledano v celem in upodtevaje tudi
maloprej omenjeno prilagajanje se-
salnih poti, znata navor v obmodiu
med 200 in 5500 vriljajih v minuoti
najmanj 220 Nm,

Takina lastnost omogola visoko
smogljivo, udobno in za mowor =ne-

prisiljenos vodnjo. S lem v Ivedi pa
tedi  uglajene, dporino-limuzinske
lastnostt celoinega avtomobila, Pod-
vozja zanj tokrat niso pripravijali po-
schej. Le tsto, kar je hilo ke ob
kolesih prejEnjega audija 100, so na
novo obdelali: = dodatnimi Fll;litirlfni-
mi vemetmi, z uéinkovitejiimi vieka-
jenji prednje in zadnje preme, pa
tudi z vedjo in firlo kolesno obutvijo,
Ce poganja motor samo prednji ko-
lesi, je zadnja prema vzvojna in pol-
toga; de poganja vsa Stiri kolesa, so
ta posamidno obeiena. Ampak tako
je 2= wves fas, pn wvsch audijih
quattro,

Mova je kvedjemu Se boljia lega na
cestiz & &isto rahlo zahievo po doda-
janem volanu ob samo prednjem in
5 prakuiino neviralno lega
ob dtrkolesnem  pogonu.

K prednjemu pogonu je mod izhra-
i obidani petstopenjski menjalnik
(ta velja tudi za quatiro), ali $tiristo-
penjsko avtomatiko. ki ob pritisku
na gumb streke z varfevalnim ali pa
s iporimim prestavnim razmerjem.
Porneje bo ta aviomatika zdrudjiva
tudi s quattrom.

In pozneje bodo na voljo tudi raz-
litice 2.0 E, 2.0 quattro, 2,4 D (di-

ezel), 2.5 TDI (dizel, dirckino vbriz-
gavanje, morehiti tudi kot quattro)
n quattro 20 Y

Novi audi 100 je ta hip
najmanj eden veé: ko gre
za festi valj pod pred-
njim pokrovom, ko gre
za (Ze) cetrti primerek te
Audijeve vrste in ko gre
za konkurencnost v tem
dokaj imenitnem avio-
mobilskem razredu. Se
ve¢ bo prineslo leto
1992: tudi povsem novi
audi 100 avant.

Martin Cesenj




