Test: AUDI 100

2.8E AVANT
QUATTRO

Zdaj Ze vsi vemo:
edina napaka minulih
audijev avantov je bila,
da je bilo v njihovih
zadkih premalo
prostora. Tole je audi
avant, tretji. Z njim so
napako odpravili,

V TREH BESEDAH

Ampak najprej pojasnilo: re&
audiju avantu kombi je okor-
nost, dopusina za stolpec s teh-
niénimi podatki, kjer se osnovni
klasifikaciji vozil pag ni mogode
ogniti., ko pa je mo¢ besede svo-
bodneje izbirati, je avant tudi
zdaj, ko je odloéno bolj kombi-
jevski, kot je bil nekoé, fe vedno
kombi-limuzina; v najplemeni-
tejiem pomenu te Eudne besed-
ne zlofenke.

Kombi-limurina mu pravim
zato, ker ni niti za trohico manj
limuzinski od obitajnega audija
100, s stopniéastim zadkom ter
s priljainikom v njem; pa tudi
zato, ker audi 100 avant sploh
note biti kombi tiste vrste, 5 ka-
terim bi prevaZali pleskarska po-
magala, babifino kredenco ah
zgol) zaboj piva. Audi avant vozi
v trendu, ki je dovolj moden in
prodoren tudi za mercedes T ali
z1 BMW touring, in ki obeta
zgolj prostorsko olajianje limu-
zinskega Zivljenja v nmjem (v
njih), 2 hkrat s tako dognanimi
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zunanjimi potezami, da &oveku
ni nerodno, kaj je parkiral pred
hito.

Tega, da je audi 100 avant za
17 milimetrov vidji od audija 100
limuzine, s prostim ofesom nih-
e ne opazi, dragih zunanjih mer
pa sploh niso spreminjali. Visin-
ski popravek je bil nujen zaradi
skladnega podaljika strehe, ki se
na koncu pregane (ampak éez
liten spojler na njenem robu)
V Zmerno nagnjeno fipo, ta pa
pripada povsem navpiénim zad-
njim yratom.

Odlike teh vrat so takojci
opazne: odpirajo se povsem do
odbijaéa in tako rekoé po vsej
firini, dovolj visoko, da vam pod
njimi ni treba sklanjati glave, pa
tudi morehitni umazaniji na njih
s¢ je mod — ob zapiranju = ogni-
ti s pomodjo notranjega rocaja in
hitrega potega vrat navedol.

Seveda sem videl Ze dosti ved-
je avtomobilske priljainike:
avantov se »zalnes Z razmeroma
skromno doliino 1,08 metra, ga

je pa — s postopnim zlaganjem
zadnje klopi = mogode podaljia-
ti na cezdvometrsko doltino. Ob
1,12 metra Sirine in 0,76 metra
osnovne vidinge pomeni takina
povedava prostorsko stopnjeva-
nje od zatetnih 380, prek vmes-
nih 607 do konénih 1255 litrov.
Vitevii tudi plitko in pokrito
vdrtino ¥ dnu (rezervno kolo je
e nite), ki je za doplatilo name-
njena tudi namestitvi dveh otro-
$kih sededev; tu sta uporaben
pripomodek za prevaianje so-
rodstva, seveda s pogojem, da je
milade? na njih pripravljena gle-
dati skozi zadnjo ipo in prema-
povati slabost v Felodah.

Da wdi novi avant noée biti
poltovornjak, ampak zgolj ime-
niten =Komfortliners (tako pravi
tovarna), dokazuje tudi zgolj
550-kilogramska dovoljena ob-
tekba vozila. Zdaj menda verja-
mete, da boste morali za preva-
#anje cementa, na smrt obsoje-
nega pradica in za podobne pre-
voze kupiti drugaden avtomohil,

Tudi zato, ker je avantov prt-
ljainik do pike enako natanéno
obdelan in tapeciran kot vsa nje-
gova notranjost. Ta se zafenja
pri pregledni in dobro zapolnjeni
armaturni  plodéi, nadaljuje pa
pri vsem tistem, s Gmer se audiji
100 — hkrati z mehansko vsebi-
no — odlikujejo. Oprema testne-
ga avia je bila vedidel elektrifici-
rana, na sededih, (nastavljivem)
volanskem obrodu in prestavni
rodici je bilo usnje, vse drugo,
tudi priljainik, pa je odeval plis.
Audi 100 ima ¥e sam po sebi
veliko vedjih in manjiih drobnja-
rijskih odlagalis, Ce ja avant, pa
je moé marsikaj spraviti tudi
v predale ob obeh straneh pri-
ljainega prostora. In fe nelesa
ne velja prezreti: rezenvno kolo
tam spodaj, v zadku, je normal-
no, ne zasilno, celoten priljainik
je mot¢ zakriti z drsefo Faluzijo,
deljivi zadnji klopi navkljub pa
s0 njeno naslonjalo prebodli 2e
z luknjo za smuéi in podobno
nerodno priljago.



¥ Ty o

Temeljitost: a voznika in sopotnike

Za popoln vtis temeljitosti te-
ga vozila nadtejem %e ogrevana
prednja sededa, meglenk, briz-
galke, namenjene pranju Zaro-
metov, nastavljive varnostne pa-
sove, potovalni ratunalnik ter
zavorni ABS in stikalo za vklop
zadnje  diferencialne  zapore.
Slednja sodita 2e k voznim
zmogljiivostim, te pa se vsakid
zatnejo  motorjem.

Avantov je priblizno toliko
kot audijey 100 limuzin, vkljud-
no z dizelsko in turbo-dizelsko
razlitico ter ponudbo bencinskih
motorjev od dvolitrskih 101 KM
do 230 KM audija avanta S54.
Testni avtomobil sodi na pred-
zadnjo stopnico, ki jo dosega
5 festvaljnikom V-oblike ter
s stalnim Stirikolesnim pogonom
(quattro) ob njem. Motor z dve-
ma lahkima glavama, z vmesnim
kotom 90 stopinj, z dvema od-
mifnima gredema, z elektronski-
ma vbrizgavanjem in viigom go-
riva ter z najvedjo modjo 128 kW
(174 KM) pri 5500 vrtljajih v mi-
nuti je S¢ vedno precejfen novi-
nec v Audijevi pogonski paleti.
Njegove odlike so ugodno majh-
na teda, skromne zunanje mere
in posebej zasnovane sesalne ce-
vi, ki se ob nadzoru Hitachijeve
elektronike ter s pomodjo na po-
levici vgrajenih loput prilagajajo
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obema rmogljivostma hkrati: na-
voru in modi motorja, seveda
upoitevaje tudi razliéni delovni
obmodl stroja.

Motor je preprtljiv de od pr-
vega zasuka kljuca dalje: gladko
vige, gladko stede in gladko sle-
di ukazom z elektronskega peda-
la za plin. Uglajenost je tudi
zvoina, destvaline =prestiEnostis
pa je dovolj tudi takrat, ko gre
zgolj za zmogljivosti. Petstopenj-
ski menjalnik je = celotnim pre-
stavoim razmerjem vred naklo-
njen predvsem limuzinskim po-

spedkom in najvedji potovalni hi-
trosti, ¥ primerjavi z enako mo-
torizirano  limuzinsko razlitico
pa 50 vseeno rahlo skrajiali Getr-
to prestavo in prestavo v diferen-
cialu, podaljiali pa peto presta-
v, kar je v celem v prid morebiti
temeljiteje obtedenemu vozilu.
Testni avant 2.8E quattro je
hil obut v rimske gume. takina
obutev pa nafe meritve vedno
rahlo skazi. £ mesta do posamid-
nih hitrosti smo pospedevali ta-
kole: do 80 km na uro v 6,4
sekunde, do 100 km na uro v 8,9

Tehnicni podatki

Motor: lestealini - Eisitoktni
-V F — nomedden sprodoj vadol3-
no = wrting in gib B25 x BS54 mm
5 Thﬂa prostorning 2771 kubikoy
— kompresig 103:1 = nopodic
mod 128 kW (174 KM| pri S500/min
= nojvell navor 245 MNm pn 3000/
min = rodidng v 4 lefaojih = po

1 odmiéna Fr v vsaki glovi [zobati
jermen) = glavi iz lahke kovine ~ alek-
tronsko '.'Ed'iagamnie gorva  [MPI)

= wodno hlojenpe = akumulator 12V,
63 Ah - olternotor 1260 W = 2 urgwv-
m;unn i:puin? kotolzalonia
renos modi: motor spredo] poga-
npa vsa 44 kalesn — enckolutna suba
ka — petshopeniski sinhronizirani
menjalnik (prestovna rodica na theh)
= prastovno rozmera; | 3.500; 1.
1842 I 1,300; V. 0.943; V. 0,759
vovioing  3444; diferencial 4,111
;‘I;Eardjnm dﬁﬂfm;ldnl 1|:m,|a|'|F rodno
fva rapora radnjega difarenci-
ala = platidda &) x 15 = gume 195/
65 R 13 [M+35) gislove
Vor in obese: kombi — 5 wrat,

5 sedeiev — somonosno korossnio
spredo| s pomolnim okvirom = vaa
Efiri na posomiénih  obesah
= spredal vemeini nogi, preéna vodi-
la, stabilizator = II::?I'.'?] wijodne vIme-
I, enojna in frikolna preéna vodila,
tebeskopski  blafiniki, stobilizator
- d;-ul:roh}-e zavorns, kolurm; 0 vi0
firi kolesa [spredoj posebej hiajenal,
servo, 2 ﬁmnmu{lnil:u modi, ABS,
mehanska rofna zavora na zodnji
kolosi [rofica med sedefemal - vo-
lan z zobato letvijo, serve, 3,5 zavrija-
ja od ana do dm?e shrajne todke
Meore in lete: doifing 4,790
m — diring 1,777 m — vilina 1,448
m = medosna razdoljo 24690 m = ko-
lotek spredoj 1520 m, zodaj 1,524
m= ra]'dl;nilcr 11,4 m — tedo prozne-
gavozla ] = davol skupna
feka 2100 ksg%*mm prikoli-
ce z zavoro 1900 kg, brez zovore 750
= prifjainik [mormno] 3800E07/
] litrov — posoda za gorivo 80
G mogli opecio
o3t [tlovarnal: n i
hirfosloﬁk km na vro — pospelek O-
- 8.3 5 — podl riva
[ECE): BX10,5/135 lara M«%ﬁum.
nega bencing super na 100 km

Uglajenost: za & valfer in 174 '.'.I'

sckunde, do 120 km na uro
v 13,6 sckunde, do 140 km na
uro v 18,4 sekunde, do 160 km
na uro v 24,2 sekunde in do 180
km na uro v 33,0 sekunde. Naj-
vedje hitrosti zaradi gum nismo
mogli izmeriti (tovarna obljublja
212 km na uro), povpreéna pora-
ba goriva med celotnim testom
pa je znafala 13,6 litra na 100
kilometrov. Todili smo neosvin-
Ceni bencin super, a se j¢ ta mo-
tor v sili zmoden prilagoditi tudi
manj oktanskemu gorivu: brez
vedjega vpliva na kondne zmog-
ljivosti,

. Stirikolesni pogon je pri Audi-
Ju Ze skoraj 2ablonski: sredinski
diferencial torsen, roéno upo-
rabljiv zadnji diferencial ob spe-
ljevalnih hitrostih, pa seveda 3ti-

ri posamiéne obese ter dvojna’

predna vodila  zadnjih  koles.
Takina =oboroZiteve je zlahka
kos najzahtevnejiim voznim na-
logam: od povsem zimskih na
zelo spolzkih tleh, do suho kop-
nih ob wvisokih hitrostnih pov-
predjih. Ravna smer, neviralnost
na ovinkih, Komaj opazno in za-
to dostikrat celo  dobrodoilo
spodnatanje zadka ter tako re-
kot wsele) odlicen stik koles
s podlago sodijo k senjskim do-
brim lastnostim tega avanta. Tu-
di obtetba s Stinmi ali petimi
potniki in njihovo priljago zane-
sljivosti vozila ne skvari: ob po-
novljenih preskusih ostaja avant
quattro ¢vrsto na od voznika za-
miljeni »poti=. Samo 3.5 zavrt-
ljaja volana prija med vijuganji



in &tiri kolutne zavore jamdéijo
zanesljivost brez prezgodnjega
Pregrevanya.

Tako se je ta audi uvr-
stil med tiste testne avio-
mobile, ki smo jih vrnili
brez zamer, samo s poh-
valami. V zapiskih in
v spominu ostaja kot ide-
alna druZinska kombi-
limuzina, seveda uposte-
vaje zgolj tisto, kar po-
nuja. Kdor hoce taksen
avio, si ga zmore kupiti
in ga zmore tudi vzdrie-
vati, ga bo nasel s po-
maodjo samo treh besed:
audi avant quattro. Za-

® bkt
- pomnite si jih!
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