


Audi vnovic streze z napredkom: neposredno
vbrizgavanje goriva v dizelski motor so zdruzili ne le
s pricakovano skromno porabo plinskega olja,
ampak tudi s kultiviranostjo, ki se odli¢no poda
vzdusju (kombi-)limuzina visjega srednjega razreda.

e, .0

Meposredno vbrizgavanje go-
riva je svojo gospodarnost e
zdavnaj dokazalo v tovornjaskih
dizlih. Prepreka za vgradnjo
v osebne aviomobile je hila ena
sama; trust, ki ga takina dizel-
ska zasnova povzrofa. Pa so se
izzivalne naloge — precej po ti-
hem in neprepri¢ljivo = #e pred
casom lotili v Torinu, z dizelskim
Atirivaljnikom za Fiatovo cromo.
Pri Audiju so bili odioénejsi: lan-
sko premicro audija 100 TDI
(Turbo Direct [njection) na
frankfurtskem  aviomobilskem
salonu so oznanili tudi s tovarni-
iko rekordno volnjo. L enkrat-
nim polnjenjem posode za gori-
vo so prevozili 4.819.4 kilometra
poti (skozi devet evropskih dr-
Hav) ter pri tem dosegli dve vzne-
mirljivi stevilki: povpredno pora-
bo 1,76 litra plinskega olja na
100 kilometrov in povpreéno hi-
trost 60,2 kilometra na uro.

Resnici na ljubo je treba pove-
dati: rekordmi avtomobil so ra-
hlo modificirali. Podaljfali so
preslavna razmerja v prenosu
moél, zvisali zraém tlak v kolesih
(na 4 bare). zelo natanéno pri-
pravili motor, karoserijsko aero-
dinamiko pa malce oplemenitili.

Vseeno: limuzina audi 100
TDI in kombi-limuzina audi 100
avant TDI sta zdaj #e senjska
izdelka, ki se ponadata z rekord-
no nizkimi normnimi porabami
— 5.7, oziroma 6 litrov na 1M
kilometrov. In kar je pni tem
prav tako pomembno: prav nic
hrupnejia nista, kot gre od dizel-
skih osebnih avtomobilov prida-
tpj\r‘ali. Celo zelo uglajena znata
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Muotor TDI zanju so izdelali na
osnovi de znanih Audijevih di-
zelskih in bencinskih petvaljni-
kov, s Sestkrat vie2ajeno rodiéno
gredjo, z lahko glavo ter z od-
miéno gredjo v njej. Na rafun
podaljfanih  batnih gibov ima
T 2460 kubikov gibne prostor-
nine, namesto doslej dizelsko
obitajnih predkomor ali vrting-
nih komor pa skrbpo dognano
neposredno vhrizgavanje goriva.
Najpoglavitnejie  gibljive dele
motorja so prilagodili - novim
obremenitvam, oplimalne izgo-
revalne prostore pa so dosegli

tudi & pomodjo posehej prilago-
jenih batov: vdrtine v njih o na
sredinah privedignili, v tako ime-
novane =meksikanske kKlobukes.
Motor so opremili tedi  majh-
nim turbinskim polminikom na
izpuine pline ter s hladilmkom
polnilnega zraka zanj. Doselene
matne temperature  s¢  sulejo
okoli T Celzijevih stoping.
Poglavje zase je elektromka, Ki
uravnava  vhrizgavanje gorivi.
Mikroprocesorja ter tipala zanju
bedijo nad- motornimi vrtlja,
polnilnim  tlakom  in uka#
z [(elektronskega!) pedala &
plin. prilagajajo pa se twdi tem-
peraturam zunanjegs zraka, hia-
dilne tekodine in goniva. Viso-
kotlatna razdelilna érpalkn zmo-
re SO0 barov, Kar je dvojna tlad-
na rmoglivost érpalk pri dosle)
obi¢ajnih dizlih za osebne avis-
mobile, vsaka od petih vbrizgo-
valnih Soh pa ima po pet brizgal-
nih lukenj, s premern po 0,21
milimetra. Posehnost st vemet,
ki uravnavita delovanje vsake
od teh Zob in skrbita za dvosto-
penjsko vhrizgavanje — najprej
v mangii kolidini za smehko- iz-
gorevianje in nato s preostankom
goriva Za popolno izgorevanje.
Prav ta domiselna reditev je eden
od glavnih konstrukcijskih do-
seikov zoper tovornjaski trudd
moforja. Zoper trusd pa so mao-
tor v celem (razen karterja, di
hlajenje ni prizadeto) obdali tedi
s temeljito avolno rolacijo. pri
demer niso pozabili niti na ela-
sticne objemke obeh kolesnih
polosi, pa tudi na tako potankiost
ne: hladilng redo v posu. name-
njeno hladilniku polnilnega 2ra-
ka. =0 zastrli s =samodejnos -
luzijo. Ta ostaja — zaradi teke
lastnih polknic = pri manjiih hi-
trostih vozila (prosti tek, mestoe
voinje) Eapria in tuko prepreéu-
je. da bi se motorni trudé skoznjo
Ziril v okolico. Zradni pis ob po-
vefanih  hitrostih  pa polknice
razmakne. seveda dotoku hlad-
nega Fraka na ljubo,
Kultiviranosti motorna in vozi-
Ia v celem so namenili tudi hidra-

Migno in elektronsko nadzirinog

vletajenje motorja. Ob prostem
teku motorja so ventili, ki slukijo
tej hidravliki, moéneje odprii.
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pretok tekodine je vedji, vieZaje-
nje pa je zao mehkejde. Nad
1600 motornimi vrtljaji pa se
pretok skor ventile zmanjsa,
vletajenje motorja pa otrdi.

Motor TDI strede z najvedjo
moéjo 88 kW oziroma 120 KM
pri 4250 vrtljaph v minuti. pn
cemer s¢ rmore uslukno zavrteti
do spodnjega roba rdelega po-
lja. ki se na merilniku vrtljajev
zafne pri Stevilki 5200, Zmore
pa tudi zavidljiv najvedji navor
265 Nm pri 2250 vriljajih v minu-
ti z zelo ravno kKrivuljo med 1800
in 3300 vriljaji, kar daje druino
5 petstopenjskim  manjalnikom
prepri¢ljivo odziviost na vozni-
kove ukaze, prispeva pa tudi
k izredno uvgodnim zmogljivo-
stim tega motorja v celem. To-
varniski podatki o pospeikih in
najvedji hitrosti, pa tudi o norm-
ni porabi goriva se malenkostno
razlikujejo le glede na to, za ka-
tero razhiéico audija 100 TDI gre
— limuzino ali avant. Seveda je
viis 0 motorju, Ki ga izza volana
doiivlja voanik, vselej enak: raz-
veseljiv, ker viig motorja TDI ne
zahteva predogrevalnega dasa
(ta je potreben dele pri lempera-
turah pod minus 10 Celzjevih
stopinj). prijeten, ker je civilizi-
ranost motorja brezhibnagn zelo
ugoden, ko gre za zmogljivosti in
porabo gorita,

Drugate receno: novi dizel se
audiju 100 zelo dobro poda.
Kombinacijo s tem aviom (najsi
gre za limuzino ali za avant), ki
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Tehnicni podatki

Molor: pebvalini = wrstni = doel = nomelfen spreda; predno
= vrfing in gib 81 0x 35,5 mm — gibno prostoming 2450 kubdey ~ kom-
presgo 21.0:1 - nopvedio mod B8 KW (120 KM) pd 4250imin = napeds
navor 265 Nm pri 2250/min ~ rodiéna gred v & ledoph — odmitna gred
v giovi (zoboti permen| — glove iz lchke kovine — visohatiofng Enpalka,
elaktronsko nodzarovana, nepostedno vixizgovonie gotvo — vodna hig-
fenje = 12V, 45 Ah - oMemator 1280 W

Imogljivosti [lovomao, 2o ovont v oldepoghl: nopeds hitrost 200
(198} km na wio. = pospedek 0=100 km no wo: 7.2 [10.1] 5 = poraba
goeva ECE: £.2/58/7.2 14.5/6,3/7.2| hro pinskego ofja na: 100 km
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Motar TDI: dizelski danes in jutri
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Neposredno vhrizgavanje: naravnost v valf

je ¥ vseh preostalih tehnitkih po-
tankostih paé takien, kakrinega
smo vajeni de od prej, pa irbolj-
fuje tudi serijsko primaknjena
dodatna oprema; servoojadeval-
nik volana, osrednja kljuéavnica,
elektrifno nastavljivi in ogrevani
zunanji ogledali, ftinkrat kolut-
ne in spredaj posebej hlajene za-
vore ter gume 205/60 na 15-col-
skih platistih. Hkrati pa velja
— po zaslugi motorja TDI
— upodtevati tudi lastnost, bla-
godejne za ¢isto okolje: ni¢ dima
v izpuhu, skoraj nié smradu in Je
izpolnjene dizelske norme, ki jih
bo Evropa zahtevala od leta
1992 dalje. Vse to za ceno (v ZR
Nemdiji) 42.360 (audi 100 TDI)
in 45.265 (audi 100 avant TDI)
zahodnonemikih mark.

Neposrednost v motorju
torej ni ravho poceni,
a je vseeno vabljiva: za-
radi vsega, pravkar opi-
sanega, a tudi in pred-
vsem zaradi neposredno-
sti, s katero pelje motor
TDI v svojo, torej dizel-
sko prihodnost.

Martin Cesenj




