VOZILI SMO

V Ingolstadtu so lahko srecni,
da se je Ferdinand Pi&ch spric-
kal s svojo Porschejevo rodbino
in priSel k Audiju za razvojnega
Sefa. Saj verjetno ni nakljugje,
da audiji odtlej niso vet cenena
konfekeija, ampak avtomobili, ki
50 po obliki in vsebini na teko-
&em 5 Easom. Co so zavoljo tega
mercedesoveem in beemvejev-
cem iresejo hlace, je 1o le dokaz
vec za to, da so pri Volkswagno-
vi podruznici dobro kadrovali

Audijev higni navdih o tehnig-
nem napredku ni le obrablienc

ausja quati in poglelta nov

Audi 100 CD

audi 100, &e ne verj

AERODINAMIKA IN TEZA

Presneto res je, da Se pred

Zgodilo se je jutri

serijo, ki bi se hvalila s koliéni-
kom zragnega upora pod 0,35in
bi bila povrh vsega uporabna za
vsakdanje .V minulin
Sestih letih — toliko éasa je n--
mreé novi audi 100 nmtnlal
ingolstadskim loem
uspelo dosti ved: ke-oan audi-
ja 100, enaki kot jo vidite na sli-
kah, so izmerili koliénik 0,25 -
toda z zadepljenimi rezami vrat
in pokrovov, brez zunanjih ogle-
dal in obrob ter z zamaskiranimi
kolesnimi odprtinami. Ko so
»skulpturo« opremili za voznjo
in viaknili najSibkejsi 1,8-litrski
motor, j& CW poskogil na 0,30.
i rekord za serijska vozi-
1al Sirse gume pri 1,9-litrski ra-
icici skvarijo ta rezultat na
0,31, monejsi hladilni pretok
zraka ob dizelskem in 2,1-litr-
skem bencinskem motorju pa
na 0,32 Uspeh za 1o ni prav ni¢
manjsi. Evropsko povpredje ko-
la_seze pod 0,40 (citroen
CX: 0,38; BMW 520i: 0.40; mer-
cedes 230 E: 0,42), ameridki in
japonski avtomobili so pa g na
slabSem. Audi 100 je limuzina s
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Sest let razvoja: nova stran v avtomobilski knjigi — Audijev »mercedes«:
vetrovniski rekord in druge novosti

Stirimi vrati in 2 modno Klinasto
oblikovano zunanjostjo. To po-
meni posevno prisekan in potla-
Zen nos, zelo polo2no prednjo

+%ipo in visck zadek. K ugodni

aerodinamiki so prispevall 86 z
napol zakritima brisainikoma

prednje &ipe, s skorajda splo-
enim karoserijskim trebuhom,

Tehjes

delana so pa iz posebej trdega
stekla. Prednja in zadnja Sipa
sla na karoserijo prilepljeni in na
spojih prekriti s tankimi guma-

metra
v celem za dvajset odstotkov veé
kot pri prejdnjem audiju 100, iz-

stimi ; boéna stekla pa
s0 moéno njena (ker je
slmhe brez roba, vam zavoljo
tega dez neusmiljeno moti ro-
kave, Ce je ipa spustena, seve-
dal) in preluknjana s posebnimi
zati¢i, ki drsijo po robovih zno-
traj vrat; tako so se ognili roba-
tim okvirom, ki bi brez potrebe
vitin&ili zrak, vse pors, ki se jim
Kijub novi zasnovi ni bilo mo&
‘ogriti, pa so prekrili z gumastimi
cbrobami. Vse to zaradi boljéa
zraéne ~spoizkosti«!
Ker se ugodne aerodinamike
niso lotevall iz dolgega Zasa,

iva,

svoje delee pridteti tudi tehniki.
Njihova naloga je bila zmanjsa-
nje te?e vozila! Novi audi 100 je
2a 110 mm calj$i, za 468 mm Sirsi



krov nad njim odpre skoraj nav-
pigno (2al se dedevnica pri tem
spet neusmiljena razlije ez plo-
Zevinasti utor v spodnjem robu).
pa tudi prav do odbijata, da je
praznina zares blizu rok. Je pa
res, da je ta avtomobil z notra
njostjo nasploh zelo radodaren

in da e tudi po merah prostora
za potnike uspesno kosa 2 naj-
n  najuglednejSimi
evropskimi  limuzinami. Glede
irine — na primer — se vam izza
volana zazci skorajda -preohla-
pen=, saj jo opornik na vozn
vratih komajda S uporabno i

2u komolca, kdor pa hoe seti
do Kljuk na desnih vratih, se mo-
ra temeljito pretegniti. Zato, in
ppa zaradi tezaSkih okenskih ro-
&ic (zakrivijane &ipe imajo torej
e eno slabo plat). mislim, da bi
ro2no pomikanje oken lahko
spodrinill z slckmtnlm preno-
som in saj pri opremi
€D, ki j sicer bogm in dragal

PRVIRAZRED

Kajti za udobje na splodnoje v

slim na preproge, sede2ne pre-
wske vratne obloge, armaturn
lodéo pasove,

)
mu audiju pa 5o namenili izrazi
to podalj$ane sedalne povsris
predvsem pri zadnji klopi, dovolj
visine pod stropom in dovol]
dolzine celo za najbolj dalgonc-
ge putnike. Res je: vozili smo
audi 100 CD, ki je za razligicama
CC (srednjeluksusna parcija) in
CS (okus po &portu) najrazko:
nejga ponudba. Holem resi, da
j@ pri njem Ze v ceni cela vrsta
reci — kot ojatevalnik volanske
moci, &tiri  kolutne zavore,
osrednja kljuavnica, meglenks
brizgalke za pranje Iugi, luti na
stropu za vsak sede? posebej,
itirje zglavniki, vamostni pasovi
za pat potnikov, kakovosten sie-
80 raduskl kasetofon in tako
dalje. Vozrik pa dobi: sedaz, na-
stavijiv po dolgem in po vidini,
pa & povrsinama, ki temaljito
oprimeta telo; mehko obloZen
volanski obroé na Stiri precke, ki
|e po audijevsko prijetno pokon-
n pravno daleé od telesa;
stm ro¢ice ob njem (za luti, bri-
sainike, utripalke in varnostne
utripalke), pa redoljubn in pre-
gledno armaturno plos&o z me-
rilniki_hitrosti, goriva, vrtljajev
matorja in podtlaka v sesalnem
sistemu. Pedala 5o natanko tam,
Kjer jo traba, Gpora za levo nogo.
je v isti vigini in dovolj prostrana,
prestavna rodica je kratka in na-
tan¢na. Dodatna stikala so na
sredinski konzoll, z roficami za
et'e zratenje in ventilator,
&isto jasno, zakaj 5o konzolo
fako strmo prirezall, da skale
gumboy po radiu ni moé razbra-
1i. In tudi pepeiniku bi bilo mo&
najti primernejsi prostor kot tik
pred prestavno rotice, kjer ga je
tazko dosedi. Prostora za drob-
narije je dovolj v dveh odpriin
policah, v zaprtem predalu in v
vdolbinah na vratih, vrdting po-
lag armaturne ploste je pa pre-




plitka. da bi v njej karkoli obti-
2alo.

Zanimivi so rofaji za sopotni-

~ iz Evrste plastike in gibljivo
vpeti pod strop. Prijetna zna biti
tudi vtignica za radijske slusal-
ke, Ee jo Komu v aviu veliko do
glasbe, pa 50 vsi drugi zagreti za
tigino. Po 2elji kupcev varadijo
tudi wluknjos v zadnjem nasio-
njalu - da je skoznjo iz priljani-
ka mo poriniti smuti. Saj ne
smete pozabiti, da je streha pov-
sem brez stranskih robev, pa bi
bilo namesZanje prtljaznika za-
htevno delo in asrodinamiki za-
gotovo ne v prid.

Vozniku pred nosom, prav na
sredi armaturne plodte, sta S0
digitalna ura in testno okence,
ki ob zatetku voinje vsakid
sproti posveti z besedico »OKs,
e je vse v redu, ali pa s simboli
2a hladilno tekofino, akumula-
tor, motomno olje, gorivo, tekodi-
no za pranje $ip, zavore, luéi in
zavorno tekoéino, e je z njimi
kaj narobe. Zavorne |udi je po-
trebno vselej najprej wkljué:
Bala potem jih mikr
2heiss izved voznikovin o8, In
tudi to 50 2e rekli. da bodo vse te
aznake prav kmalu zamenjali s
prijetno neZnim Zenskim gla-
som. Zoper osamljencsti na ce-
stit

In ko smo e pri ludeh: s polo-
vica zadnjih |uéi so segli na pri-
lja2ni pokrov, oglata prednja 2a-
rometa pa sta za vet kot 50 og-
stotkav (tovama) udinkovitejsa
kot pri dozdajSnjem modelu,
Obenem ju je mo& - skupaj z

Voznikov delovni prostor: sprodtencst in preglednost
]

masko, odbijagem in spojlerjem
~ sneti zodvijanjem tirih vijakov.
To Je dobra vest za mehanike,
sa je potem mot izviedi tudi cel
motor, z menjalnikom vred!

EKOT EKONOMIENOST

Audi 100 je na voljo z bencin-
skim &tirivaljnikom (18 litra, 75
irivaljnim diziom (2.0
litra, 70 KM), 2 bencinskim pe-
tvaljnikom (1.9 litra, 100 KM) inz
bencinskim petvaljnikom (22 li-
tra, 136 KM). Slednji, najmod-
nej& motor, opremljen z mehan-
sko napravo za  vbrizgavanje
goriva (Boschey K-jetronic) je
poganjal tudi testni audi 100 CO.
To je Ze znani Audijev motor
SE, ki 50 mu zdaj - ob varéeval-
nih prizadevaniih — pritaknili sa-
modejno naprvo, ki prepretuje
dotok goriva v molor, kadar voz-
nik odvzame plin, obenem pa
skrbi, da je prosti tek motorja
natanko pri 800 vartljajih v mi-
nuti in da motor zaradi poprej
omenjenega poseganja ne uga-
sne. Ampak zares varen je ta
motor zaradi pmakn)emgg pet-
stopenjskega menjalnika, ki jo
pravzaprav 4-+4, pri Semer E po-
meni e skorajda pretiravnje z
ekonomitnostjo. Namres: pre-
stavna razmerja so tako na dol-
go lzratunana, da je direktna 2o
skorajda tretja prestava, med-
tem Ko postreZeta detrta in peta
prestava z razrmerji 0.844:1 in
0,641:1. Z diagrama bi bilo razvi-
dno, da sele teoretitna hitrost
wvozila v peti prestavi skorajda do
m kucmecrw na uro, praksa
, da v te] prestavi ni
mo& prlkuﬂelli 200 kilomatrov
na uro. Toda: audi 100 CD je
kljub temu eden izmad najhitrej-
&ih, e ne celo najhitrej8i avto-
mobil v svojem razredu. Tovar-
nigko obljubo 200 kilometrov na
ro v etrti prestavi zlahka prse-
2e za §tiri kilometre na uro (nasa
meritev: najveéja hitrost 204 km
na uro, v etrti prestavi, ob 600
vrtljajih v minuti, kar je za tristo
vrtljajev pod rdedim poliem na
merilniku).

Pri tem je nujno redi tole: pre-
tirano dolg menjalnik ni ravno
prijeten za voZnjo (tovarna bo 2a
januarja ponudila obi¢ajnejio
petstopenjsko razlitico), saj za-
hteva pogostejée pretikanje in
moéno kvari profnost motorja
in pospedke (nada meritev:
0-100 km na uro: 11,5 5. Toda
na porabo goriva vpliva tako ze-
lo blagodejno, da je komajoa
mod varjeti.

A je lahko razumeti: saj se v
peti prostavi hitrosti 180
kilometrov na uro motor vrti s




1000 kilometrov brez do-
ga polnjenja.

o1 hitro, na cziraje s

orfasii In lahko

B8 presegla 7.5 litra na 100
ov. To je pa Stevilka, ki
klobuk d01, dragi moji,
7a limuzino vigjega ra-

iva je vidljivost: ne le
jfih Zarometov in

Tovarnidka slika: rekord v vetrovnikul

kih $ip, tudi zato, ker je s sedeZa
povsam brez naprezanja moé vi-
dati cesto %e 12,5 metra pred
vozilom, kar jo za &tiri metre bo-
lie kot pri starem audiju 100
Razveseljiv je polaZaj telesa: ker
e mo& do centimetra natanko
izbrati razdalje do volana, pre-
stavne rotica in padala. In ra-
zveseljiva Je tigin 0-
¢ tudi ob najvodjih hitrostih z
ugodjem poslulati  radijsko
glasbo.

Posegi k podvozju niso po-
sebne omembe vredni, a ven-
darle: pri prednjl premi so teme-
ljiteje  uglasili vzmetenje, pri
zadnji pa so vzmetni nogi raz-
kredili in tako pridobill ve& pro-
stora za priljaZnik in bencinsko

posodo. Daljéa vzdolzna vodila
ob njej pa naj bi bila v prid
predvsem na gubastih cestisgih,
Nova in koristna naprava v tem
avtu je visokotlagna hidravliéna
&rpalka znamke ZF, ki slu2i
hkratl servoojacevalnikom vola-
na in zavor. Mo¢ na zavornam
pedalu je vseeno v tolikéni meri
prepuséena vozniku, da o je
moé z lahkoto odmerjati (za do-
plailo sc na voljo tudi zavore
ABS, proti blokiranju koles), vo-
lan pa je s 3 zavrtijaji od ene do
druge skrajne togke prijetno ne-
reden, zaradi serva lahko-
ten, a Kljub temu ne tak3en, da
bi vozniku odrekel pristen stik z
vozistem.
In ob podvozju S8 tole: 28 v

Motor: petvaljni — Stiritaktni
- vrstni - namadéen

Tehnicni podatki

tovarni poskrbijo tudi za temelji-
to za3&ito proti rji, znatno teme-
ljitejo kot smo je bili vajeni do-
slej. Da s voznikom ne bo trga-
lo srca na slanih cestah

Novi audi 100 e izza volana
ubogljiv avtomobil, zato se zdi
manj&i in okrotnejsi kot je v re-
snii. Prednjega pogona, jasno,
ne more zalajiti, pa zahteva na
zgornjin hitrostnih mejah in na
ostrejsih ovinkih dodajanje vola-
na, se pa umirjeno in uglajeno
odzove na odvzem plina in po-
maga ujeti ravnino. Toda tiste-
mu, ki ne pretirava, se odziva
kot nevtralen aviomobil, kar je
ob razpolavijenih obremenitvah
med oba premi tudi teoretiéno
moé pritakovati. Izredno usped-
N0 ¥ primerjavi s starim mode-
lom — 50 umirili preéno nagiba-
nje karoserije, pa tudi vzdolznim
nihanjem so vzmetne noge —
Kljub dale¢ tez premi &triatima
nosu in zadku - povsam kos.
Navsezadnje vas nihée ne sili
da varéujete z gorivom. In priti-
sku na pedal za plin se zna audi
100 CD dovolj naglo odzvati, e-
prav z malce grobim vzrokom
motoria ob vigjih vrtljajih. Ho-
&em reci, da je ta avtomobil mo&
PO gosposko vozil, da gume ni-
koli ne zacvilijo in da sopotnikov
ni strah, da pa ga je moé tudi
naglo pognati, s spodnasanjem
zadka in z dirkaskimi navadami
kar se osirega zaviranja tice.

Sa] sem vam rekel: Ferdi-
nand Piech in njegovi mozje ve-
do, kaj delajo. To je sreta za

ki

Mﬂdob‘"ﬂ?hﬂ!rﬂ
~ poraba goriva
(Ew“l’f 7.8/ 125 litra na

ki imajo v Zepu
31660 DM (cena v ZR Neméii)
in si taken aviomobil Zelljo.
Cena ni neina, ampak to, da je
danes Ze Jutri, ne more biti za-
ston). In tale audi, bi rekel, je
resda hitrej8i od ¢asa.
MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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