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AUDI 100 GL

RazkoSje pod vsakdanjim oblacilom

Kadar je avtomobil Ze nekaj let na tekoéih trakovih, ne da bi ga obéutno spreminjali, potem je Ze kar v navadi, da
tovarna slej ko prej poskrbi za kakéno zagimbo. Audiju se je ponudila po treh letih z motorjem,

ki so ga pred tem $e preskusili v kupeju 100 S. Zdaj ze leto dni zapeljuje tiste kupce, ki jim je v drugih audijih 100
manjkalo moéi, ali pa bise radi od drugih lastnikov loéili na primer z napisom 100 GL na zadku

ali pa z dvojnimi okroglimi Zarometi na nosu.

To je namreé tudi edina raziika, ki na zunaj kaze, da si je la ivoééil nekaj veé. Sicer pa se karoseriji komajda
pozna da je stari i leta. V skladu z obiaji tov: se izogil i bila tudi, Ee bi jo naredili let
po vsej verjetnosti komajda kaj drugaéna, mogoée le nekoliko ho\; klinasto zasiljena.




jenem stilu in po velikosti je

- karoserija mdua 100 razmeroma blizu merce-
desu, zamenjava pa seveda ni mozna, te zaradi
oga ne ker audi pat nima na nosu ugledne
¥ oki &emete trokrake zvezde. S tem pa spet
ni reéeno, da audi 100 ni ugleden avtomabil,
le da , prosi mmg.. nb&uﬂmam.l ", In tako tiho
abtudovanje nogimlastaikom kee e pr
srcu, lahko ‘Wi iz Eisto praktiéni

VELIKODUSNO S PROSTOROM

Kadar zatne lovek po velikem avtomobilu
fariti z vatlom, pride kaj kmalu wdi do
aokljutka, da vedji ko jo avto, manjli jo
pomen kakinega centimetra ,.gor ali dol”.
Tako je tudi v audiju 100, ki js celo daljii kot
Jo videti na oko, veliko je prostora tudi ko je v
njem pet oseb, toliko prej ker prednje sedeie
le izjemni dolgini ponsm-.u do zadnje lege.
Ni& manj velikodulen ni prtljaznik, ki cel meri
slabih 600 litrov in celo merjen 3 kockami, ki
.pozabijo” na vdolbine in neravnine zmot
uporabnih 450 litrov. Pokonci ob notra
steni priljainika je tudi za zamenjavo in
kontrola pritiska sila nepraktiéno mmno
guob levi stni pa praktiden ,Zup”
bi se sicer kotal

K prostomosti in udobju obenem sodijo tudi
vrata. Audi 100 v ve&ji meri kupujejo s ftirim
ki tudi potnikom zadaj omogodajo
udoben vstop. Vrata sicer niso zelo firoka
vendar se na $iroko odpirsjo. Vstop moti ls
razmeroma visok prag. Ta pa ima predvsem
nalogo, da skrbi za vetjo trdnost tistega dela
Karoserije, ki jo namenjen potnikom. Ob tem
naj omenim e to, da je karoserijo audijs 100
2o pred Hirimi leti elektronski ratunalnik
izratunal tako, da se pri morebitnem tréenju
deformirata nos in zadek, prostor za potnike
pa ker najmar
Karoseriji v dobro teti tudi zelo dobro
vidljivost na vse strani. Voznik vidi tudi zadek.

ZAMERA PRI ZVOKIH

.GL” pomeni menda and luxe®, veliki
luksuz. Da bi opravi€ili to oznsko tudi v
nnmnmm o ,,100 zbral dobrien kos
of jo poznamo 3e iz kupeja. Najbolj
s awdi zapeljiva veliki merilnik vrtljsjev in
pa fportno ohifje tunela na katarem je tudi
kratka prestavna ro&ica. Med posebnos

imata samo ,,GL" in kupe, sodi tudi

desne strani volang, s katero upravijamo

drobnarije. Pod
volik zaprt predal)l levo pri vozniku odprt,
iega pa je uporaben prostor pri prestavni

rotici na osrednjem tunelu in 3¢ v irokih
Zepih na prednjih vratih. Taki prostori za
drobnarije se izkalejo kot del udobja, za
katerega je tovama poskrbela 3o zlasti s tem
a. 50 vse rodice in gumbi na pravih priro&nin
in da vse naprave za upravijanje z
mnmomiom voznika ubogajo. Tudi zraenje
in gretje deluje brezhibno.
Sedezev skorajda ne bi posebej omenjali. Sedaj
30 3i v vseh audijih 100 Zisto podobni. Dobro
s primejo tolesa, 50 pa mogode nekoliko
pretrdi. Naslonjalo za glavo, ki so sicer bila v
naiem testnem avtomobilu, zal nitiv , GL" ne
sodijo k serijski opremi, marve¢ jih je treba
dokupiti. Podoben kos opreme, ki ga ima
kupe serijsko, limuzine pa ne, je tudi ogreva-
lw‘ zadnje $ipe.

V Sirih farometih so halogenske 3arnice in
vidljivost je ponoti dobra. Ponovimo pa lahko
isto, kar smo rekli e pri kupeju, da velikose-
rijski halogenski Zarometi ke na svetijo tako
dobro, kakor dodatni Zarometi, ki jih kupimo
pri proizvajalcih z zvene&im imenom.

Na zaEetku smo omenili, da audi 100 ne
skriva svojo ambicije, da bi bil na nek nagin
podoben mercedesu. Slej ko prej s je svojemu
Lvzomiku® priblizal s sila mmnéno kon&no,
izdelavo, Prav pri tej konéni. izdelavi pa pri
sudiju 100 GL najdemo eno vesjih zamer, ki
je sicer ni widati, slidati. Gre za.
pomanjkljiva  dufenje zvokov mo!ﬂu' ki




HITER POTNIK

Ce smo se e toliko zapitili v ta ropor,
povejmo e to, da tudi po nekaterih drugih
podrobnostih sodimo, da je tovarna z , GL”
mislila bolj na ve¢ udobja ket pa na dportne
lastnosti. § 112KM je sicer motor GL
obéutno, v praksi 3e bolj kot pa bi sedili po
Stevilkah, moénejsi kot v audiju 100 LS, ki
ima le 100 KM. IstoZasno z motorjem, za
katoraga smo ze omenili, da je vzet iz
Sportnega kupeja, pa tovarna v limuzino ni
prenesla triega podvozia. Admiralska ladja
tovarne Audi naj bo potemtakem hitrejéa od
drugih |, ladij”, pa vsaj toliko udobna. Pri
mehkejlih vzmeteh pa razmeroma velike moéi
motorja ni moZ spraviti na cesto kar tako.
Dodajanje plina v ovinkih, v Katerih se
limuzina tudi bolj nagiba kot pa kupe, mora
biti zmerno, Kajti pri moénem pospesevanju
notranje prednje kolo v ovinku spodrsuje in
lastnost avtomobila s prednjim pogonom, da
mu nos sili iz ovinka, pride moéneje do izraza.
Vse to pa % ne pomeni, da je lega v ovinkih
pri audiju 100 problematiéna. Toliko manj,
ker predvsem na udobje uglafen avto voznika
ne spodbuja k agresivni voznji. Sam prednji
Pogon pa kljub mehkemu vzmetenju zagotav-
lia hitre povpredke tudi takrat, ko ima voznik
Se obCutek, da se ,sprehaja”. V ovinkih nam
je Se najmanj godil volan, ki je ¢ svojimi
slabimi $tirimi zavrtjaji dovolj neposreden le
dokler ne gre za iportnejéi nain voznie. Tak
volan naj bi bilo laze vrteti, kot pa bolj
posrednega, pa smo si pri audiju 100 GL &e ne
zaredi drugega, pa prav zaradi tistega ,GL"
zadeleli servo volana.
Audija 100 boéni veter ne moti, tudi na
kvalitato caste ni obéutljiv in tako smo ga
najbolj cenili, ko smo Zelali potovati hitro na
dolge razdalje. Avto tudi pri najvedi hitrosti
prav zgledno dr2i smer in &e ne bi bilo Ze
omenjenega preglasnega motorja, voznik sploh
ne bi vedel, kako hitro se vozi. Ob tem je
treba povedati tudi to, da so zavore povsem
dorasle imenitnim zmogljivostim audijevega
motorja.
Za hiter potovalni avto audi 100 GL tdi ni
potraten ko gre za gorivo in mimogreds
povemo tudi, da testni avto skoraj ni rabil
ja. Tega sicer ne bi omenili, &e audi 100 LS,
ki smo ga testirali pred tremi leti ne bi porabil
kar liter in pol olja na 1000 kilometrov. Kaze,
da je tovarna to tezavo odpravila.

Sploh je opaziti, da je audi 100 po Etirih letih
2rel avto. Prikupil s¢ je dologeni kategoriji
kupeey avtomobilov gornjega srednjega razre-
da, ki noZejo ali ne morejo odstopati od
nekakinega poprodja. Kae, da je takih vozni-
kov najveZ, o Gemer pri¢a twdi podatek da
tovarna Audi-NSU ta &as izdela 700 sudijev
100 na dan. Pri tem audi 100, ki ga izdelujejo
tudi z motorji 85 KM, 100 KM, 2 dvojimi in
itirimi vrati in 2 bolj ali manj bogato opremo,
po svojih kvalitetah sploh ni popreten avio.
Toliko manj & je to ,GL" kar pa seveda stans
nekoliko veg, pri nas pa dvakrat toliko,

Sedeti 50 s previekami iz tkanine telesu prijeini in tako so oblikovani, da se ga debro oprimajt lahko pa bi
bili 23 spoznanje mehk Naslonjalo za glavo Je %al za doplatilo, pac pa ,zloljivo™ naslonjala za kemeles
sredi zodnje klopi sodi k serijski opremi.

Toga prema pri prodnjem pogenu ni
greh, audijevo je 20 nemedek e na

preénimi vzvojnimi vzmetmi. Za
stabilizaciio slugita Panhardov drog
in © tOR0 Oremo  vgrajen

stabilizator, A

Motor sudija 100 kenstrukeijsko ni ve¢ sodoben. Odmitna
gr @ nizko ob strani in ventile odpirs s wosredovanjem
razmeromo dolgih drctnikov. Kijub temu ju tovama &
pavedanjem glbne prostornine in dobro uglasitvijo motara
pri kupeju in , GL" dosegla 112 KM, ne da bi motar pri tem
izgubll lostnosti nezahtevnega wsakdanjega motorja,

Prednjs koless s0 kot pri vieh audijih 100 obslens ns
W voing pretne vodia in coat, zgamjih vodil oprta na kratke
vametne noge. Prednege stabil zatorja, ki omejuje nagibany
karoserije, na sliki ni videti. Kolutne avore so pomaknje
navanoter ob ohisie diferenciala, rako da so nevamatene
mehanizem je visoko in za motor-
jem, tako da je drog volana kratek, e vamnoiti pa je 2
zglobom, v katerem se pri tréenu zalomi.

i
%‘_

Na zunaj se , GL* od,,man] uglednin” audijev 100 razlikuje
P dvojnih Gkrogiin Zarometih namesto enojnih trapezastin
in po napisu na zadku,
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Testni avio je pred merivami prevozil
23 500 km,

Meritve z dvema osebama,

Najvesja hitrost 179 km na uro (zalet 3 km,
popretje Stirih meritev).

Pospeski:

0-80 km na uro: 4,8 sek
0-80 km na uro: 7.6 sek
0-100 km na uro: 11,2 sek
0-120 km ra ur 16,4 sek
0-140 km na ur 23,7 sek
0-160 km na uro: 38,0 sk

400 m brez zaleta: 17,8 sek (konéna hitrost
126 km/h)
1000 m brez zaleta: 33,4 sek (kontna hitrost
157 km/h)

Proznost: ilometer z zatetno hiwostjo
40 km/h v Cetrti prestavi — 38,4 sekunde
(kon&na hitrast 142 km/h)

Poraba goriva

Na obigajnih cestah: najmanj 8,9
super na 100km (zmerno, nikoli nad
100 km/h); najveé 14,0 litra na 100 km (ostra
voZnja).

Na avtomobilski cesti: 11,1 litra na 100 km
(poprecie pribl. 110 km/h); 139 litra na
100 km (paprecie pribl. 140 km/h)

Po mestu: 11,5 do 13,2 litra na 100 km
Popreéna poraba na tostu: 12,8 liwa na

100 km,
Poraba olja: 0,2 litra na 1000 km

Odligni pospegki in najvetja hitrost
Ucobno vamatenje

Prostornost

Skrb za pasivno varnast

Dobre vozne lastnosti

Odlitno gretje in zratenje

Pedantna kongna izdelava

GRAJAMO

Slabo duenje zvokov motorja pri visjih
vrtljajih

Motor pri nizkih vrtljajih premalo #i-
vahen

Nerodna namestitev rez. kolesa

Akumulator pod zadnjo klopjo slabo
dostopen

Natan&nost merilnika

kazalec na B0, resniéna hitrost 56 km/h
kazalec na 80, resniéna 75,5 km/h
kazalec na 100, resniéna hi 95 km/h
kazalec na 120, resnigna hitrost 116 km/h

kazalec na 140, resniéna hitrost
kazalec na 160, resnicna hitrost
kazalec na 180, resni¢na hitrost

Motor 100GL je z wojo gibno prostomine
razmoroma_ matan, po mmmkcui pa ni ved
sodoben, Tako smo 3o pri anju_driall
ovame. K jo na marinku vﬂhmwcznsucllu

oli
wrtljajev v min, anilh progenl ud
vec. Motor ima namreé tudi razmeroma pa
pri 6200 vrtijojih e
za dovoli Eivo voinio

Motar

vrilalos, axdar 1o gre 2a dobrs Gospe

ne priporota voinje poed 1500 rmin, Nofvedia
hitrost smé biti tudi potovaina.

Cena: 9125 DM in 58.680 dinarjev

Osnova za izraéun obé. in rep. davka:

609.043 din

Zavarovanje: cbvezno 1341 din;

kasko: brez fransize 9.698 din; s fran

§izo 4.000 din = 1.011 din

Cestnina: 500 din

Proizvajalec: Audi NSU Auto Union
AG, Ingolstadt, Zahodna Neméija

Generalni zastopnik in prodajalec:

Autocommerce, Ljubljana, Trdinova 4

(filiale v republiskih srediscih)

NOTRANJE MERE (prednji sedez v zadnji legi) v
em: Siring orl komolcin spredal 141, sade 141;
Siri ed 23 56, 2adnje k\ﬂm 138; notro-

o doifing 8 armaturne pioiée do. zdniens moslo
ke prib. 175; mmm prednjih sedetev 22: ot~
prtina vrat (viting/tirina) soreds] 90/B6, zadsj
90/65.




