NAS TEST

Drii: tudi avto naredi
Elovekal Sedete v BMW
& stotnijo konj v motorju
invsi pravijo — iskri duh
za iskrim volanom!

Sedete v audi 100 —in
#e kdo pripomni, da se
hocete gosposko voziti.

L

Pa je v audiju polnih
115 jeklenih konj, ki
znajo moéi tudi Sportno
napeti, ne da bi se limu-
zina zaraditega prelevi-
la v dirkalnik.

Macka za rep! — smo
rekli, kadar je prednji-
ma kolesoma od mo¢i
‘spodrsnilo. In smo spe-
ljevali po angelsko, da
skozi odprto streho ni
preve¢ zapihalo.

AUDI 100 GLS |

MERGEDES
BREZ ZVEZDE

Ge bi delili aviomabile samo
na dobre in slabe — potem je
audi 100 GLS dober avto. Konj-
ske modi gor ali dal, to je zrela
limuzina z udobjem za &tiri, ce-
lo pet potnikoy, z dobro vidlji-
vostjo na vse strani, sodobno
zasnovana in natanéna izdela-
na.

Zdaj smo Ze tretjic vozili audi
100: prvié v Luksemburgu, ob
krstu, drugi¢ med testom naj-
cenejse razli¢ice (test audi 100
L, Am 1977/2). Zato bomo to-
krat bolj skopi s pisanjem, tudi

k tehniskim podatkom smo za-
pisali le najbolj nujne Stevilke;
vse drugo in notranje mere ve-
liajo od prej. Vsi audiji 100 so
enako veliki, razlike so — glede
na oznake — le pri motorjih in
pri opremi. Najdragocenejsi iz-
delek iz te hise, audi s petvalj-
nikom v nosu, so nam v Ingol-
stadtu obljubili za jesen.

Za adudi 100 L smo zapisali,
da se zdi z boka malce cudne
oblike: s predolgim nosom ins
pristrizenim repom. Ceprav
povsem enak, nam Je bil audi

Dvolitrski mo-
tor in najveéji
paket opreme

®
Lep videz in
udobje zgornje-
ga razreda

L]
Audi 100 GLS ni-

ti ni pretirano
drag!

100 GLS bolj vie€. Verjetno
zaradi kovinsko modre barve
in zatemnjenih stekel, ki ga de-
lajo uglednejsega, bolj boga-
taskega

Pa ne gre za pravo bogastvo!
Audi 100 GLS niti ni tako zelo
drag kot smo pri nas vajeni in
ob njegovi ceni (vsaj nekate-
rim) ni treba poZirati sline. Je
pa, da bo vse jasno, §a zmeraj
daleé od tistega, temur pravi

mo »dosegljivavto-. Cepravze :
nekaj mesecev ni ve¢ redkost

na nasin cestah.



AUDI 100 GLS

PO OKUSU IZBIRENIH

Tri &rke na zadku pomenij
GL, da je k ceni pristet najvetji
mozni paketopreme, inS, daje
v nosu dvolitrski, torej sredniji
od treh motorjev.

Za&nem z opremo, ker je bolj
na ogeh. Vsi audiji 100 — ne
glede na oznako — so znolraj
umirjeno rjave barve. Rjavi so

Cena: 12.859 DM in
140. 159,55 dinarjev.

Osnova za izradun
rep. in obé. davka
134764,80 din.

Zavarovanje:

obvezno: 1614 din.

kasko brez fransize:
22.281 din.

kasko s fransizo 4000
din: 4413 din.

Cestnina: 1500 din.

Proizvajalec:  AUDI
NSU Auto Union AG,
8070 Ingolstadt, ZR
Neméija.

Generalni zastopnik
in prodajalec: Autocom-
merce, Ljubljana, Trdi-
nova 4; podruZnice v
rep. sredigéih, Novem
Sadu, Splitu, Reki, Mur-
ski Soboti in Kopru.

Prostorna in fiéna notranjost, zelo dober voanikov dolovni prostor

tudi vamestni pasovi, prepro-
ge in sedeZne previeke. In au-
dija 100, ki bi bil navzven Zivo
rdeg, nil V tavami nogejo, dabi
njihove izdelke pristevali k
cestnim agresivneem. K serij-
ski GL — opremi sodijo: meril-
nik vrtljajev, dvoglasna troblja,
sredinski opornik za komolce
na zadnji klopi, teleskopski
opornik prednjega pokrova,
kontrolna luéka dvokroZnega
sistema in rotne zavore, za-
temnjena stekla, brizgalki za
pranje Zarometov, prednji in
zadnja meglenka in kromiran
nastavek na izpudni cevi.

V testnem avtomobilu smo
dobili $e servo napravo volana

ter opornika za glavi in avto-
matska varnostna pasova na
zadnji klopi. Vse to je sicer le
za doplagilo.

Vsa 8tiri vrata audija 100 se
Siroko odprejo, moéne dvosto-
penjske vzmeti pa jih zadr¥ijo,
&e stoji avto na klancu. Gez
udcbje v tem avtu se ni moé
pritoZevati: prednja sedea se
hvalita z velikim pomikom in z
obliko, ki odli¢no zadrZi telesi;
$koda, da opornikov za glavi ni
moé& ravnati po visini.

Zadaj ostane dovolj prostora
tudi zadolgonoge sopotnike in
priljaznik je zelo velik. Pa¢ pa
je bil tokrat precej skromneje

HVALIMO

~ dobralega na cesti

— udobna notranjost,
velik priljaznik

— bogata oprema

— dobra konénaizde-
lava

GRAJAMO

— prerobat motor

— vzvratna prestava
Skrta

— pretrdo vzmetenje
za gubaste : ceste




iran« kot pri avtomobi-
i, ki smo jih vozili med pre-
0.

Tudi voznik zlahka najde
nji poloZaj za voinjo: nje-
sedeZ je moé nastavijati
i po vidini, pedala in volan
50 dovolj dale¢ od rok za
rodéeno drzo in prirodno
upravijanje.

Takoj pohvalim e prestavno
rogico. Ta je kratka in natané-
ina le navaditi se je treba, dav
wavraino prestavo skorajda ni
moé pretakniti brez Skrtanja.

In tako kot pri audiju 100 L,
tudi 2daj zapisem: armaturna
ploica je pregledna, odlizno
zasencena, le z roticami ob
wolanu so pretiravali. Stiri so,

in tisti, za lui in varnostne
utripalke, sta nepripravni.

GROBIJAN KVARI VZDUSJE

Dvolitrski motor Je name-
Sfen pred prednjo premo, ra-
zvili pa so ga iz prej$njega, 1,9
litrskega motoria, ki je zmogel
112 KM. Zdaj zmore 3 KM vet
pri malce niZjih vrtljajih. Za
vedjo prostornino so povrtali
valje, potem so namestili nove
glavo, vanjo pa odmicno gred.
Motor je Zivahen in dovolj pro-
#en. Za zmerno voznjo je silje-
nje &ez 5000 vrtljajev v minuti
odvet. Med meritvami smo
pretikali na zgornji dovoljeni

meji — pri 6500 vrtljajih, kjer se
na merilniku zaéne rdece po-
lje. Crtkano, opozorilno ob-
mocije je za 300 vrtljajev niZe.
Obljube tovarne so se na
preskusni  progi  izpalnile:
izmerili smo najveéjo hitrost
180 km na uro in pospeske, ki
so le malce slab$i od tovarni-
&kih. Stiristopenski menjalnik
je spretno prilagojen zmoglji-
vostim motorja, &etrta presta-

va ja preratunana tako, dasme
biti najvegja hitrost tudi poto-
valna.

Torej je z motorjem vse v
redu!? Pri hladnem ali vroéem
viigu da; pri zmogljivostih
prav tako; tudi poZreSen je v
popredju razreda, v katerega
sodi. Je pa tako salamensko
nemiren in robat, da v limuzi-
no, kakréna je audi 100, skoraj-
da ne sodi. Tresljaji motorja se

Stirivaljnik pred prednjo prema (1834 kubikov, 115 KM) kvari vzdusje zrele fimuzine

KAJ PRAVI ONA?

Spominja se audija
100 L in pravi, da — &e bi
Ze izbirala v takem avio-
mobilskem razredu — ne
ve, zakaj naj bi segala po
modénejsem motorju. Pri
GLS so ji véec barva, za-
temnjena stekla in po-
miéna streha. Sicer pa je
takden avio prevelik za
vsakdanje opravke in
odliden za dalgapotova-
nja. In takoj je prisivhni-
la, da je radio v tem aviu
za las slabsi kot je bilvL
(jasno, ko je pa disto po
Zensko izbiréna in ji bo-
do kmalu celo Stirje ste-
reo zvoéniki premalo!)

prenagajo celo na pedala in
hrup, s katerim se oglasa ob
vigjih obmogjih vrtljajev, je
kljub dobri zvo&ni izolaciji (to
smo hvalili Ze pri 100 L) za
potnike prevelik. V tovami to
vedo in ne zanikajo. Jih tudi
dosti ne skrbi, kajti kemur dvo-
litrski suroveZ ni vée¢ — tanaj
seZe po petvaljniku. Ta je mir-
nejéi, ti&ji in zmogljivejsi. Seve-
da pa je tudi draiji!



AUDI 100 GLS

Zunanje ogledalo ima preprost toda pripraven vzvodza nastavijanje od
znotraj

UZITKINA OVINKIH

Motor audija 100 GLS je do-
volj mogan za velika hitrostna
popretja — naj si bo na avto-
moebilskih ali na vijugastih po-
deZelskih cestah. Todane spo-
minjam se, da bi s tem avtom
kdajkoli za%el v teZave. Po-
dvozje, opisali smo ga Ze ob
testu audija 100 L, je prirejenc
motnejSemu petvaljniku in je
dvolitrskemu motorju v celoti
kos. Audi 100 drvi kot po traé-
nicah: odli¢no dr2i smer in
Kljub veliki tezi v nosu tudi
ovinke mojstrsko  zmaguje.
Ravno zaradi tolikénih spo-
sobnosti podvozja smo avto
pognali med stoZce, kar pri te-
stih te sorte sicer ni obi&aj.
Nismo ga gnali le zaradi sasov
in hitrosti, temve¢ predvsem,
da bi na varni letalidki progi
ugotavill, kje je zgornja meja.
Med simuliranjem prehiteva-
nja (sorpasso) je le med skraj-
nim pretiravanjem, ko je moral

S

voznik na hitro dodajati volan,
spodneslo zadek, ampak avto
8 je vsaki¢ skoraj sam postavil
v pravo smer.

Okornejsi je bil audi 100 GLS
med slalomsko preizkuSnjo,
saj je ob servo napravi volana
zelo teZko na kratko in hitro
menjavati smer. Mnogo bolje
se takSen volan izkaZe v mestni
Ppraksi, ko s 3,75 zavrtljaja od
ene do druge strani prihrani
vozniku odveéno delo, je pa
vseeno lahkoten za parkiranje.

Audi 100 GLS je torej udob-
na, zmogljiva in dobro izdela-
nalimuzina. Lahko bi rekli — to
je mercedes brez zvezde. Obe-
nem z zvezdo mu manjka le
kancek tistega $arma, ki bi ga
potreboval, da bi lahko zapisa-
li: to je avto zgornjega razreda.

tekst: M. CESENJ
foto: M. ZAPLATIL

Modan brizg vode iz
brisalnika 2arometa

TEHNISKI PODATKI

Motor: stirivaljni — &iritakini - vrstni
= nameiéen vzdolZna pred prednjo
premo — vrtina in gib 86,5 X 84,4 84,4
mm — gina prostomina 1984 Kublkoy
kompresija,3: 1 - najvecia mot 115
KM (35 kW)-DIN pri 5500/ min - rajved]i
navor 16,8 kpm (163 Nm)-DIN pri
3500/min — rociéna grad v 5 letajih
oamiéna gred v glavi (z0bati jermen) —
glava iz [ahke iting — padatodni registr-
5KI uplinjac solex (starina aviomatixa)
~ mazanie pod pritiskom. olj fiter v

jvostl: (tovamitki  poatk):
najvocia hitrost 170 km nauro - pospe-
8k 0d D do 100 km na uro: 10,7 8 ~
normna poraba goriva po DIN: 8,6 1na
100 k.

NASE MERITVE

clavriem toku — vodn
ko, termostatom in elexiricnim ventila-
forjem — akumulator 12 ¥, 54 Ah —
alternator 480 W.

Prancs mati: motor spredaj poganja
prednj: koless
ka ~ Stinstopenjski sinhroniziran) me-
rqulmk, prestavna rofica na teh — pre-
ma razmerja. 3,800; 2,125; 1,360;
ﬂl!m vzvratna 3,500; diferencial 3,888
~ platis®a § 1/2.J X 14 ~ gume 165 SR

4'(good year).

Voz In obese: imuzina — 8tri vrata -
& sedelev ~ samonosna karoserija —
sprecaj posamiéne obase, vametns no-
g8, nesimetiiéna protna vodila, stabil
zator - zadaj toga prema, vzdoline ni

vorni sistem. spreca) kolutne, zadaj
bﬂbniﬂv Zavore. servo, omejevainik
= mehanska rotna zavora
na zlﬂn kaolesi, rotica med sedelema

volan z zobato letvijo — 3,75 zavrtijaja
volana (ob servo napea

Mece atais: coton 48O B - b
1,768 m — vikina 1,394 m — medosna
fazdalla 2888 m - xolotek spredt]
1470 m, zadoj 1445 m — najmanjsa
razdalja od tal 0,13 m - rajdni kiog 11,3
m — fofa praznega vozila 1150 kg
Govoljena skupna te?a 1610 kg — pri-
ljaZnik 642 litrow — posoaa a gonvo 81
tiov

Motoraudja 100.GLS broz

Testni
15 000 km. Meritve z dvema osebama in
5 paino pesado gariva.

Najvedja hitrost: 1aonmummm
3 km, pogredje &tirlh maritey).

Posped)

0~ 40 km na uro:

0- 60 km na uro:

0~ B0 km na uro:
na uro:

o0 35,
iz uhll liw » (konéna.

o
nrost 128 e ma

m brez 33,5 8 (xondra.
Hitront 168 o e uro]
noat: kilometor 2 zaletno hi-

rosijo 40 km na ura v4. prestavi: 38,08
(Fomtre Wit 150 ke am 0).

Poraba goriva (v fitrin na 100 km):

na navadnin cestah 10,2 (Zmema. 6o

100 km na uro), oziroma 15,5
oznja)
na aviomobilskl cestl 11,8 (copredje

Im e syl

iroma 15,3 (poprete.
160 km na
V mestu: 1uz do 14,0,

Popreéna poraba na testu: 128 s
na 100 km.

Poraba ofja: minimaina.

Natanénost meriinika hitros
Janaiec na 80, resnicna ot 58

e 100, resniéna hitrost 96
km/h.

Goz
nate] mey inv

lieno mej lajer

minuti

nasiednje resniéne hittosti 53, 89 in 139 km na wro. Molor je opéner tUgl ooy

praen za zmarmo

i t6k0Zo VOENjo, 16 da bi woznik ves Eas drkal prostavna radico.

Niavetio hitrost dosete pri 5900/min. kar pameni. da 2 Ianko. potovaina
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