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Na tistem parobku,
Kjer pristajajo letala — da
je Luksemburg bolj po-
doben mestu kot le -

teatra so smeli na dopust

vpiti, ko je zagotovil:
oNovi audi — to je
super audit*




Ta £as 50 na grajsko dvoritte,
onstran mostu &ez Mosel, raz-
vrstili novince, vaski fantje pa
so pihnili v lovske rogove. Celo
Vojvodi  Luksemburékemu je
lahko Zal, da ni pridel na oglede.
Tako rekoé na domadem pragu
bi zlahka ocenil, do kod sa?s
wrhunski audi mercedosovemu
pullmanu. Saj mozje iz Ingol-
stadta prav nié ne skrivejo, da
bi 3li raci v bok s trikratno
Daimlerjevo zvezdo.

Dvestokilometrska preskusna
volnja nas je popeljala med
okolitke gride in ni ga bilo
testnika, ki bi ne priZel na svoj
ratun.

Auti 100, kakrinega smo po-
znali doslej, je, ¢e ne Stejem
drobnih pomladitev, star Ze
osem let in je ves ta &as pridno
polnil domato blagajne. Zdaj
dobil naslednika z enakim ime-
nom. Torej je hifna navada
koncerna VW ostala: volkswag-
ne krstijo z imeni, audije, s
Stevilkemi. Hkrati pa stara
oznaka pekulira pri kupeih: soj
dosedanjih modelov ne namera-
vajo takoj umakniti s prodaj-
nega pulta.

AUDI-BENZ DOKTORJA
KRAUSA

Ce bi gospod Kraus, kon-
struktor najnovejtin mercedeso-
vih modelov ostal v Stuttgartu,
bi bil audi 100 zagotovo druge-
en. Tako pa je, vsaj navzven, v
tolikini meri podoben mercede-

som, da ne more skriti Krauso-
vega konstruktorskaga deleza.
Moz je namrel presedlal v In-
golstadt.

V celem ima audijeva karose-
rija veliko mercedesovskih po-
tez: od strani pokaZe zaliljene
boke in skoraj enako vzvratno
ogledalo, od zadsj podobno
oglat zadek in od spredaj prav
tako potlagen in le malo daljsi
nos. Le notranjost je, ¢e jo
primerjam s prestiznim tekme-
cem, prijetnejSa in manj zadrza-
na.

Audi 100 je zdaj 7a 4 centi-
metre dalji, za 4 centimatre
Sirki in za 3 centimetre niZji kot
prej. videzom je postal
dum(ela limuzina, s prostorno
in spretno izrabljeno notra-
njostjo pa namiguJe na fport in
spominja na BMW.

V tovarni so mu namenili 1ri
razliéne motorje in e upodte-
vam & opremo, je audi 100 na
voljo v asmih razligicah:

® audi 100 — L — GL (1,6-li-
trski almua\,mk_ 85 KM}

i 100 - S — LS — GLS
(2,0- Im'ikl stirivalinik, 115 KM)

o audi 100 GL5E
5EGLSE (2.24itrski petvalj-
nik, 136 KM).

K petvaliniku sodita torej le
veBji porci o je
razumljivo: kdor zbira najdrazji
model, ne iiée luksusa po kap-
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z dvojimi, vrati, njegov zadek
pa je 2 2daj tako zamisljen, da
bodo spomladi brez zahtevnej
sih oblikovnih sprememb pred:
stavili 3¢ audi 100 avant: kom-
imuzino z vrati na zadku

PROSTORA NA PRETEK

Novi audi je nastajal v vetrov-
niku in se ob vpraganju zraéne-
ga upora hwali s koeficientom

(Cw = 0,39), ki ga enati 2 naj-
bolj aerodinami&nimi avieme-
bili kot sta citroen CX in
NSU Ro 80. Ta lastnost govorl
v pri orabi goriva in
vetji konéni mlroau Hkrati so
wehniki  poskrbeli, da je
audi 100 zdaj la2ji kot prej.
Posamezne razligice tehtajo od
1100 do 1170 kilogramov, kar
daje predvsem ob petvaljniku
zelo ugodno razmerje med
motjo motorja in teZo vozila.




Tudi najnovejsi in najvecji
audi poganjata prednji kolesi.
Vse tri motorje so namestili
povsem v nos vozila, zaradi
daljega petvalinika so hladilnik
zventilatorjem prestavili vstran.
Audijev nos Strli nesorazmerno
dale¢ ez prednjo premo in je
preratunan tako, da se ob trée
nju ne raztrga, temved zmecka.
2a zelo mo€na trdenja so kon-
struktorji pradvideli zlom zad-
njega nosilca motorja, zaradi
&esar pade motor pod avto in
ne pritisne na prostor za pot-
nike. Varnosti na ljubo je obli-
kovana tudi plo§éata posoda za
gorivo, ki so jo namestili tik
pred zadnjo premo.

Mator, nameicen povsem v
nosu, ima svojo slabo in dobro
plat: ker je tik za éelno ploéevi-
no je izpostavljen tudi razmero-
ma Jibkim udarcem, poskodbe
obéutljivin delov pa niso po-
ceni. Zato pa omogota veliko
in prikladno dolZino prostora
za potnike in prav audi 100 je
eden izmed redkih avtomobi-
lov, v katerih mi ni treba
odriniti sedaia povsem nazaj.
Za voznikov sedez nimam o¢it-
kov: nastavljati ga je mod tudi
[po viSini, opremljen je 2 oporni-
kom za glavo, hkrati pa odliéno
oprime telo.

Audi 100 je dobil rekordno
velik prtljaznik. Po tovarniikih
podatkih je v njem za 642 litrov
praznine, ob njegove notranje
stene pa 5o spretno vpeli poso-
i katlo z
kotnik.

Skratka: audi 100 je pozorno
izdelan do zadnjega milimetra.
In tudi to zna biti dobrodosla
lastnost, ki jo bo izkorisZal v
spopadu z mercedesi.

PET JE SKORAJ 3EST

Najmanj§i in najlibkejdi mo-
tor 5o presadili iz dosedanjega
eudija 100, prav takien pa po-
ganja tudi audi BOGL. Motorja
niso spreminjali, saj je zasnova z
odmiéno gredjo v glavi dovolj
sodobna pa tudi zmogljivosti so
2a ne preved zahtevne voznike
2adovoljive. VoZnja s tem mo-
torjem ne more biti bliskovita,
kajti vozilo je kljub vsemu
pretetko. Tudi verok je znagil-
no audijevski in premaga celo
zelo dobro zvotno izolacijo
motornega prostora.

Dvolitrski motor, po velikosti
in moti srednji od treh, so
razvili iz dosedanjega 1,9-litr-
skega motorja (112 KM) in ga
mofno posodobili. Z veéjimi
vrtinami so povecali gibno pro-

Samonosna karoserija je dobila v p

rednjem delu nekakien pomoini okvir, ki je — preko gumastih

viozkov — v oporo motorju, menjalniku in diferencialu. Nos novega audija se ob celnem tréenju
zgmete, ne da bi ogrozal potnike, celotna karoserija pa je preracunana tako, da prenese tudi moéne

stranske udarce.

stornino, obenem pa namestili
povsem novo glavo, v kateri je
zdaj tudi odmiéna gred. Motor
zmore zdaj vejo mot pri nizjih
vrtljajih, hkrati je. pridobil na
proZnosti. Je pa 3e zmeraj pre-
vet glasen in med ostro voinjo
2udno nemiren. Tudi tovarniski
podatki o zmogljivostih ne obe-
tojo dosti ugodnefgih rezultatov
(najveéja hitrost, pospedki) od
tistih, ki so doslej veljali za
najmo&nejsi audi 100.

Majmo&nejsi audijev motor —
velja za Cudez, saj pred njim S
ni bilo serijskega vrstnega petv-
alinika, ki bi poZiral bencin.
Podobno kot pri dizelskemu
petvaljniku mercedesa 300 pa je
bila tudi tehniska resitev pri
audiju za indenirje razmeroma
preprosta. Petvalinik so razvili
iz 1,6-litrskega Ztirivaljnega mo-
torja, kakrien poganja najs
kejdi audi 100. ObdrZali so ena-
ke vrtine batov in enake odda-

Prvi serijski bencinski motor s petimi valji v vrs
joenej j j&i naéin, ki

najeenejdi in najprepro:
Sestvaljniku. Motor se

vbrizgavanje pa vzdriuje zmemo porabo goriva.

: to je razmeroma
i dlje kot le do pol poti k
obnasa zelo kultivirano, elektronsko

lienosti valjev ter enostavno
pritaknili % en valj Tako pre-
prosto kot je slidati pa to
vseeno ni. Vstaviti je bilo treba
novo roéiéno gred (v 6 lezajih),
preratunano namestiti proti-
utedi ter se otresti prostih sil 1.
in 2 reda in momentov 1. reda ter
do najveéje moZne mere omejiti
momente 2. reda. Sele potem je
petvalinik kos nalogi, ki je
vodila v njegovo zamisel: da se
¢imbelj otrese lastnosti dtirivalj-
nika in zapelje voznika v podut-
je, da vozi Sestvaljnik.

Uporabnost glavnih delov e
obstoje¢ega motorja pa pomeni
tudi uporabnost vedine tovar-
nitkega orodja. Proizvodnja no-
vega petvaljnika je tako ob&ut-
no cenejia.

Novincu je trebe priznatiz
hvali se z Ze zelo kultiviranim in
umirjenim tekom, tudi zvok je
dosti ti§ji kot pri Stirivaljnih
audijevih motorjih, toda robati
glasovi ob velikih naporih in
ki sem jih ob&util na
pedalu za plin % zmeraj niso
lastnosti, ki bi jih pripisoval
festvaljniku.

AUDI DRVI KOT PO TIRIH

Medtem ko opravljata pol-
njenje manjSih dveh motoriev
registrska  uplinjaca, sodi k
petim valjem Boscheva elekt-
ronska naprava za vbrizgavanje
goriva. Ta skrbi za varéno pora-
bo (tovarna obeta pri hitrosti
100 km na uro skromno porabo



NOVI AUDI 100

Tako kot od spredaj in z boka je novi audi 100 tudi od zadaj zelo
podobnost je le del tistega, s Cimer
vozila,

podoben mercedesom. Toda ta
se novinec prebija med prestizna

10,5 litra na 100 km) in obe-
nem za visoke izkoristke. Od
vseh treh pa je le najmanji
motor zadovoljen z ni2jeoktan-
skim garivom.

Glede na izrazito zasnove —
vie Vv nosu sem novemu
audiju ne prvi pogled pripisal
teZak prednji del, ki naj bi gav
ovinkih vieklo naravnost. Po-
tem sem pohodil plin in v isti
sapi priznal zmoto. Audi 100 je
podedoval negativni polmer vo-
denja, skrbno zasnovana pred-
nja prema pa je izpopolnjena do
tolikine mere, da je z avtom
pravi uitek drveti. Audi 100 se
obnata kot na traénicah. Sele
pri modelu 6 Ese voznik spo-
prime z moéjo motorja, ki jo

sedezih veliko

prepri¢a pa z udobjem.

- S
Li¢no oblikovana in spretno izrabljena notranjost ponuja ob vseh
stora 2a noge. Audi koketira

kolesa véasih ste?ka spravijo na
cesto. Ko sem si privodéil ostro
speljavanje z mesta, je kazalec
n& merilniku vrtljajev obti&al
pri $tevilki 6000, (motor brez
tekav stede ez 7000/min) ko-
lesa so cvilede grabila, toda avto
se nekaj trenutkov ni niti pre-
maknil.  Nekaj podobnega se
zgodi na ovinku: &e sem v nizki
prestavi pregrobo pritisnil na
plin, je kolesom zdrsnilo
(power-slide), pa je nos avta
hotel naravnost. To se je p
merilo le pri iziemno velikih
hitrostih in % to le na prvih
ovinkih, dokler se ostrega doda-
jenja volana nisem privadil. Ko
se voznik ne pusti vet prase-
netiti ore tudi  najhitrejsi
audi voditi povsem varno.

2 z zunanjostjo,

Audi 100 SE poganja petvalinik. Da so mu
prostora 5o hladilnik z ventilatorjem odrinili vstran —

priprasili dovolj
pa segn

motor vseeno skoraj tik do ploéevine na nosu.

OPREMO KROJI ZEP

Kolikor denarja, toliko muzi-
ke. osnovni opremi sodi
klimatska naprava, ki zmore
zragni pretok 6 kg/min in med
intenzivnim ogrevanjem
7300 kkal na uro. K doplagi-
lom pa sodijo manjEe in vedje
porcije dodatkov: od drobnih
okrasnih letev z gumo do servo
neprave volana, samodejnega
menjalnika,  radio-kasetofona,
dodatnih instrumentov, Iuéi in
calo tlefona. V najbogatejsi
izvedbi jé audi 100 hitra, udob-
na in varna limuzina. To je zrel
avto, ki odloéno sega v zgornji
del srednjegz  avtomobilskega
razreds. Z izpopolnjenim pod-

Armatu loséa: itevilo i

vozjem dovolj temeljito prikrije
lastnosti, ki ob pogonu na pred-
nji kolesi ne gredo ravno vitric s
tako velikim svtom. Prepritan
sem, da je audi 100, ne le tisti s
petvaljnikom pod prednjim pe-
krovom, dovolj imeniten tudi
23 izbiréneze. Kot tak ima vse
moZnosti, da zasenZi Mercede-
sovo zvezdo.

Cene za jugosiovansko tréiste
50 zdaj dele informativne. Prarz-
€unano v dinarje in selteto z
dajatvami pri¢akujemo cene no-
vih audijev med 16 in 25
milfjoni starih dinarjev

Dober avto torej, toda za
veliko denarja.

MARTIN EESENJ

zavisi od opreme, oziroma

odta:
od vitine dopladila. Audi 100 sodi — po pocutju voznika — med
tiste avte, za katere pravimo, da ,sami sedejo v voznikove roke",



