V. Volkswagnovam koncernu imajo udno farmo: ingolstadtski piscanec Audi
nese zlata jajca, na katera potem na Siroko poéepne wolfsburska koklja VW.
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2 audijem 50 je nemska avtomo-
bilska industrija prvié naredila
mali avto — dolgih petnajst let za
anglagkim minijem in itiri leta za
fiatom 127, ki je bil prvi v nov
Emmu‘ii malih aviomobilav.

asa za uenje, posnemanjs in
iskanje najboljsih reditev je bilo
torej dovolj, saj se glavna zahteva
po katari naj bi bil grajen mali
avto ni spremenila: maléek naj
bo majhen samo na zunaj, znotraj
pa kar najbolj prostoren, éemur

Tako so se iz audija 80 izlegli VW passat, za njim pa Se VW golf in sci

Vsi so grajeni po Audijevi zasnovi in poganjajo jih pri audiju razviti motorii.
Enako usodo dozivlja tudi poslednje Audijevo jajce — ajnovejsi in
najmanijsi audi bo ze prihodnjo pomlad na j
‘manjsi volkswagen, le da bo imel nekoliko oskubljeno
biéni motor.

sledijo k
arajen, preéno namedéen pogon-
ski_agregat, velika medosna rez-
dalja in prisekan zadek z dviznimi
wrati in zloZljive zadnjo kiopjo.
Oblikovalcem sodobnega malega
avtomobila tako ostane ke malo
prostora za domisljijo. Audijevim

TEKST IN FOTO: Tom Pleterski:
i ————n
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zasluga velikima vetrni in 2adnji
dipi.

o manj jo, glede na pitlo zuna-
njo dolzino, mali audi

2notraj. Notranja doling od ar-
maturne ploige do zadnjega na-
slonjala znaka dobrih 170 centi-
metrov, kar ustreza sodobnim
avtomobilom srednjega razreda,
Tudi ostale notranje mers w
uspeino vsklajene, da voznik in




prednji sopotnik kljub dolgim
nogam nimata obéutka, da sedita
v n;,:.m avtoy Y

nlmnt le dvoja vrata. Prostor za
kolena zadaj zadovoljuje kljub
wmu, da tovama ni uporabila
sicer pogostega trika s krajSanjem
zadnje klopi, ki potnike prisili v
pokonénejio drko in obenem
wbuja vtis prostornosti za kole-
na: prednji sededi in zadnja klop
s0 dolgi 47 cm, kar spet ustreza
popreéju srednjega razreda.
Ubunem s prostorskim
kar zadeva patni

..Eul‘-\e-

e prostor za 257
fitrov prtljage, ki se pri podrti
zadnji klopi razbohoti na 637

besede nedvomno tudi namen, da
spomladi enaka karoserija nastopi

kot VW z revnejio opremo. Tla

audija50 so v obeh razlizicah
povsem prekrita s preprogomi iz
tkanine, s tem da je tlunma v
»GL" bogatejia kot v .|

V thanino so oblageni tudi lezal-
ni sededi, ki so oblazinjeni tako,
da so udobni in da se dobro
oprimejo talesa.

Na armatumi ploZi imata glavno
besedo dva velika okrogla instru-
menta, med njima pa manjla
merilnika goriva in temperature
motorja. Medtem ko ima ,, LS za
drugi instrument uro, v kateri so
zdruZene tudi vse kontrolne lug-
ke, j pri ,GL" namesto ure
merilnik vriljajev, Instrumenti so
pokriti s skupnim steklom pod
takim kotom, da_izkljuuje vse
odbleske.

S girimi rogicami voznik — ne da
bi odmaknil roke od volana —
ravna utripalke in zaromete (levo
od volana) in dvostopenjske bri-
salnike z elektritno Erpalko za
w-- dipe ter signal za nevar-

nost. Vkiop. utripalk z
ragica ob volanu, je novost, ki v
ih tréenj lahko

nevamosti verizn

prihrani dragocene sekunde.
Oprema obeh razligic, ,,LS" in
«GL", je popolna in uspela wdi
na oko, tako da tudi cenejéi , LS*
nikakor ne vzbuja cenenega vi-
deza. Vidne in nevidne razlike v
prid dratjega ,GL" pa so tele:

na vro&i Sardiniji
zanesljiva umszanija
Sipi, ki si jo avtomobili s priseka-
nim zadkom obigajno naberejo v
slabern wremenu. Take in druge
podrobnosti bo pokazal iele na-
tanden test avtomobila.

Pat pa gre takojinja graja pre-
majhnim senénikom nad vetmo
dipo, ki jih tudi ni moé pomak-
niti vstran in navadnemu, tan-
kemu obrofu volana na katerem
% roke kmalu spotijo.

Posko&na motorja

na
strani bloka kot upuini

je ta skreganost pri majhnih mo-
‘torjih bolj navidezna. Saj 72-mili-
metrski gib batov ni tako dolg, da
bi pri visokih vrtljajih srednje

unlmphllnnzl:!&.

Audi 50 ima, kot vsi VW, central-
no vtiénico za elektronsko diag-
nozo.

Medtem, ko je audi 50 LS dobil

kompresijo

okoli polnjenja in praznjenja va-
ljev zredili 5 50 na 60 KM.

‘Z enim in drugim motorj

V primerjavi z vrtino preseneta
mico 22 pokrm- posode  nekolika dalg gib, kar je skregano

medtem ko si jo bo 5 sodobno zahtevo po super-
muu’k ,LS* dokupi z kvadratnem razmerju. Vendar pa




Razkodje: veliki instrumenti, wkstilne preprogs,
2al tanek in gladek obroé
merilnika vriliajev ura.

udobni lezaini sedes,
volana. Pri cencifem ,L5" je namesto

Zapolnjen nos: lahek dostop da razdelilniks in tedak do sveck, ki so pri
roki fele potem, ko snamete filter za zrak.

Priljaznik: po tovarniikin mma 2637 ltrow in pe positi zadnji kiopi
637 lirov oo spodnjega roba oken; dviina wiats na teleskopskih
oparnikih in notranji le(le wrifjaknika, ki na preih voznjsh ni ropotal,

ki jih amenja tovama, saveda
nisma mogli preveriti, Skoraj gotovo
Pa je do w .LS” pri nas ne bo
23d0voljil  z  mavadnim  bencinom.
Volkswagen zahteva za enak motor, ki
poganja VW golf, 80 oklanski bencin,
kar jo ravno prevet za nalih 86 do 88
oktanov.

L e —
wem motorju — kskor ga pa¢ vzamete
t0 naksj tehniskin pogrobnost,
ki jih bomo podrabneje opisali po
natantnem testu audija 50,

Uglaseno podvozie

Prednja kolesa oprta na vemetne noe,
in preprosta enojna precna vodila, ki
jim e p-em stabilizator, 50 te
asnove prednje preme.
Tuoh 2wt 50 ma pri audiju in VW
2daj 2o obidajen negativni kret
mer precnjin koles,
~popravija” zanaisnje zaradi neenako-
mernega prijemanja koles.

i 5600}
‘povezani s pretnim nosilcem, V bistvu
je to te vedno neke vrste toga prema,
ysndar ne povsem. Vezni pratni fosl-
e

clariten n i o
nega nw‘l\raloqn.

Kakork vain jé uglasitev pod-
wozja na costl in e i kj oéitati, Na
raznowrstnin sardinskih costoh smo
zlohke preskusili vse vozne lastnosti
audievega moléka in sa pri tem
nadvse zabavall, Avio v ostrih, hitro

nenadna odvzemanie plina: zadek s
rovrio toliko razbremeni, da postane
vozilo neviralno, kar jo ma volanu
Eutiti kot olaiganje in konec zshteve
po dodsjanju volana. Povihu tega je
voin iziemno lahkoten, natanden in 3
3,7 zavrtljaja dowol] nepasreden, tako
da jo tudi zaradi tega dvigonje skozi
ovinke pravo igratkanje. Nié drugate
ni pri volikih hitrostih na ravnem, ko
avio brezhibine dr3i smer.

vameti otedijo, vendar ne do neprijet-
nosti, § tako uglasitvijo podvozja se
Karoserijo v ovinkih tudi razmeroma
malo nagiba in vsa Stirl kolesa i pri
izjemno ostri voznji vedno obdrZijo
stik s cesto,

S podvazjem 50 audijovi indeniri ubili
veé muh na mah: “konstrukelia je

trov goriva, pod prtljsinikom pa za
rezervno kolo,
Na pogled drobna gume 136SR 13

sodelujejo pri lahkotnem in nat
Enem volany, drianju smeri in se manj
kot Siroke gume negibajo k aguapla-
ningu.

MNe gre pozabitl zelo dobrih zavor, m
zlahka zaustavijo vozi da
ashtevale mogan pritis

- pacal

Tovama Kijub temu mudi za doplatila
servoojatevalnik zavorne moti, verjet-
no bolj za primer, ko je avio poina
nalozen. Na prvi preskusni voinji, ko
smo vozill v parih in brex petljage pa
ojatevalnika nismo pogreiah

Aviomobila na gre gledati pa kosih,
temved kot celoto in najnoveili evrop-
ski mali avio je kot tak zelo dooro
uglaten, sj jo pozon prikod po drug



zaclku.

Lov na centimetre: motor pretna,

s
Bovsem spredai; podvocie na vzmeinih nogah; nazaj pomaknjena zadnja
prema, ki dopuiéa prostor 2a gorivo pod zednjo klopjo; zloHjiva zadnja kiop in dizna vrata no prisckonem

manj prastora.

neposredno vl razdellinik, zobati jermen 23 pogon
odmigne gredi po poganjo tudi vodno érpalko, Cel
pogonski agregat je grojen toko, da zavzame Sim-

Geloje ot nr.en.muhmn.-
Karosorija: dvoja vrata, dviina vrata v profjainik, prise:

ol prsto

strani nllwnmlu utenje pri predhod-
i 50 e posiey tudh najraz-

i moi avto, To lohko
dokentne cene i niso znane, 1Zvozno
cono za nate triisde lanko priceku-
jema Sale prihodnji mesec.
Za konee &2 majtkeno nacelnd vprale-
tje ob zdajinjem tekmovanju v man
oo sviomtilov. ke b rckelnl
maltok, kakrden je suci 50, izgubil, e

2310 pet centimetrov daljio medosno
razdaljo in pet centimetrov ved pro-
stora za Kolena?
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