test £/

Audi ni samo avo, ampak tudi latinsii
velel: lusaj! Se re¢e: kadar je Cezar
zakriéal: wAudile 5o g vsi poslusali.

Napredek tisodleti] Je, da e danes lah
ko vsak cesar v svojem audiju. Kar uka-
20, avto poshita, uboga. Pri testu smo se
ramre¢ prepricali, da je audi 60 zelo po-
slusen, na prvi viig, podvozje do-
brohotno popravija voznikove napake, vo-
7ilo je udobno, motor varéen in skromen.
Seveda ne bomo za uved izklepetali tudi
vseh napelc i Jjih ima audl 60 — kdo bi
bral potem test do koncat

Kakorkoli 2¢ — po najboljiih moéeh
smo se potrudili, da bi ugotovili na 2500
km dolgem potovanju po avtomobilskih in
tudi gorskih cestah, pri voznji skozi e
da in velemesta, pa s Stoparico in drugim
‘merilnimi m'pravam\ na odprti plnémdi
koliko je vreden najcencjdi audi. To se
ram je zdelo & posebej pomembno, ker
Je sudl 80 po velikosil in qu.l po mocl
trdno zasidren v srednjem
ni pa lahko tekmuje z e bl
lom iz najvidjega oddelta malih avtomo-

bilov.

Pri nas Je prav tisti trenutek, ko
smo dnhm nud.L 60 za test, presenetila

16 avto

AUDI 60

EDINI VW S PREDNJIM POGONOM

vest, da 60 ni ve& najnovej3l med vsemi
audiji, kot smo prisakovall in da je posle}
samo Be najeenejdi. Tovarna wAuto-Unione,
icf zadnji dve leti iz pomiadi v jesen mno-
2i zalego audijev, prav takrat predsta-
vl novl, bol] Bogato. opremijent suai

L.Inta se nam zdi sveC avia za mo)
denam. kot nekoliko suhi audi 60.

Otuvati kupcu ugled

Ko 0 letosnje pomiadi predstavili novi

audi 60, je bilo vsem oditno, da gre za

wSparovni model. Tovarna se je odlodila

varbevs pel opromi, gihal progiamini mo-
in pri gumah. V nasprotju

raziirjajo SW] proizvodni program s
da v roserije vgrajujejo momr}e
qunh S A
segﬁl nawml, W !\l karto varéevanja.
s0 audifu 60, ki ga prodajajo semo
v mmém zel0. mduslu 15iteski motor,
da zmore le 5 KM — to le zato, da ne
presefe meje pri obvemnem zavarovanju,
in voenik sudija 60 plada precej manjso
premijo, kot de se odlodi za vedji audi 72.
O tem, d4 gre z wlavéno zmanjSevanje
modie, je ofiten dokaz wizvoznis sudi 60

(tegn smo tudl preskusali), ki z enako
prostornim motorjem zmore kar 10 KM
ve&. Audi 80 jo veliko manj cskubljen, kob
bi pritakovali po ceni. Se posebej, ker w
o m elela prizadeti ugleda kupcd, ki

se je odlotil za njeno najmanjie m
Vartevala je le pri sivareh, ki se ne vidk
jo, da se na zunaj audi 60 komaj kaj
razlikuje od svojega vejega brata,

Prav  tegs, neposrednega naslsdnl
ka DKW F 102, smo preskusali se lan, ¥
sedmi Stevilki nAvtax, takrat, ko smo tudi’
vozili motnejsi audi 80. Pet stevilk kasne
je smo nadrobno preskusili e audi super
90; zato bomo v tem testu nekatere stvarl,
#al, pogreli. Bojimo se, da bi bralci, ki ne
poznajo omenjenih naiih testov, zvedeli

premalo, ée bi audi 60 opisovali le tako,
da bi ga primerjali z v!:‘.ijl brati,

Najpre) nekoliko zgodovine o fem nem:
&kem aviomobilu! Naj razlozimo podna:
slov, da je sudi edini volkswagen s pred-
njim pogonom. 2» nekaj let je namreé
wVolkswagenwerks lastnik tovarne aAuto-
Unione. Ob rojstvu audija je sodeloval tu-
di xDaimler Benzs, saj so jo takrat govo-
rﬂu. 38 oo Bods vea 1 fovarua MIERHIG

koncern. In je dal ‘hudiju vsakdo
mm na pot: od DEW je dobil podvozje
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oserijo, od mercedesa srednjetiadnl
, 0d VW pa denar za veliko serijo.

‘.Bam:In po narodnosti

nes mumj:v motor seveda ni veé tak-
je bila takrat, ko so ga
Ime srednjetlatni mo-

na sredi
(Ottovim) motorjem in diziom, ki ima
wisoko kompresijo. Danes ssrednjetla
celo 2e laiku nekaj pomeni. Vnetljiva
se v tem motorju tako modno

da ne morejo nastajatl Zariséa
dnjih eksplozij; zato je prvotni audk

sijo — 1121

letih od prvega audijevega motorja

 uspelo asrednjetlacnoste zelo i

B kultivirati. Danes izdelujejo Stiri raz
do w80«

na 8:1, da sta zadovoljna z na-
adnim gorivom. In prepritali smo se, da
jolor sudija 60 ne kienks, tudi ko ga Zene
2 navadni benein. Tuji stro-
, ki 50 ocenjevali prve audije 60,
drugate napovedavali: 12a voinjo v de’
plah, kjer je kvaliteta goriva nekoliko
priporofamo gorivo supers
jovi motor audija je tudi preklical
besede, ko smo lani takole opisovall
jetlaéni motor: wPolZasto zaviti sesal-
il kanali zeénejo pri ved kot 5000 vrtljajih
iti delovati zaviralno in je zato za
v motor nesmiselno, da bi se vrtel
‘hitro.a
| Audi 60 smo namre¢ vozill drugace, m
| pritakovali po tehniénin podatkib,
jpovedujejo, da doseze najvejo mod pn
000 vrtljajih v minuti. Najbolje je pesw
& smo prestavijell iz prve v
45 km na uro, iz druge v tretjo pri 15
tretje v Cetrto pri 115 km na uro.

000 vrtljajev v minuti.

Deset konjev ve¢ sizvoznegac audija 60
@ prinaga s sebo), Zal, nekoliko manjso
nost motorja. V etrti prestavi je sla-
prenesel, e smo vozili pogasneje kot
5 km na uro — spioh smo pogosteje pre-
, kot smo bili vajeni pri prejénjih

Nimam dovolj denarja, da bi
~ varéeval

Ce vozmk prestavlja tako, kot smo za-
isali, pri tem pa fzkoris¢a dobro lego av-
bila na cesti, auti 60 ni pohleven avto.

jem najvecjin evropskih gora: pod iglo
Dru zraven Mont Blanca,
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sekundo potasneje kot 72« Tudi najvedfa
hitzost ni od muh: Audi 60 jo sicer do-
sede bolj potasi; smo ga pa na avtomobil-
ski cesti med Milanom in Torinom primo-
rali do 142 km na uro. Na dolgl potl
nam je bilo véet, ker jé do 120 km na uro
motor zelo tih. 2al pa nam je le bilo, da
je tovarna preveé varéevala pri gumah. Na
vadne gume brez zratnic so se po nekaj
urah nagle voinje po nmmm:sm cesti
SR zaradi

morali pol Je, kot je zmuael
motor, Dieneslo podvozje in kot smo Ze-
leli, Zato svetujemo vsakomur, ki kupuje
andija 60: doplata naj za pesaste gume,
da bo lahko pospedeval voinjo tako, kot
audi 60 zmore. Po nasi sodbi bo denar do-
bro vlozil, kajti navadne, prednje pnevma-
tike se pri audiju zelo hitro obrabijo. Vo-
zilo, ki smo ga 1000 prevozenih ki
lometrih dobill na test, je fe imelo na
e s skoraj povsem obrabljene

e.

S pasastimi gumami bi pri audiju 60,
ki nima zelo moénega motorfa in zato po-

gonski kolesi manj trpita, lahko pritako-
vali #ivijenjsko dobo 25.000 km ali celo do
35 seveda z opombo, da bo voznik
vsalkih 5.000 kilometrov kolobaril kolesa.

Predniji pogon ni brez napake %

Zelo obrabljene gume na prednjih ko-
lesih, so bile tudi krive, da smo na za-
detku testa mislil, da je tovarna pri audi-
ju 60 wprivaréevalac celo prednji stabiliza-
tor; saj je avtu v ovinkih spodnasalo nos,
na spolzkem asfaltu pa je nekajkrat prav
zavratno zaplesal zadek. Po prvih tride-
setih kilometrih vonje smo kar ob cestl
pograbili kljmé in dvigalo pa zamenjali
prednja in zadnja kolesa, Splafalo se Je,
nam in audiu.

Tako lahko tudi za audi 60 ponovimo,
kar smo zaplisali za ¥72« sAudijevo pod-
vozje je a nemike razmere v tem razre-
du zelo posredena zdruzitev naslednjih po-
hval: dobra lega na cesti, stabilnost, odlié-
no drzanje smeri in udobje.x Poudarjamo:




za nemske razmere, cestne namref. Res,
audi jo malodane neob&utljiv za boéni ve-
ter, odliéno drzi smer tudi na razbi

cesti — tu so na delu oditne odlike pred-
njega pogona. Po tem, kako se drii ceste
« ovinkih, pa poznamo nekaj nenemskih
avtomobilov, kjer se prednji pogon se bol]
Izkaze.

Kriva je precej neenaka obtefitev pred-
nje in zadnje preme, ker je audijev mo-
tor nameéten pred prenjo premo. To slab-
e razdeli tezo, kot Ce je motor nameséen
povprek, kar po Issigonisovem receptu
danes posnemajo pri vetini novih avtomo-
bilov s prednjim pogonom.

Audi fe treba preocej siliti v ovinek, kar
terja v ostrih zavojih in v mestni voZnji
veliko obratanja volana, saj je leta zelo
posreden. Pri tem je podvozje, kot smo
e zapisali, dokaj dobrohotno in popravi
tudi grobe voznikove napake. Na spalzki
cesti pa raje v ovinkih ne pretiravajte, &e
posebej, e niste doplafali za pasaste gu-
me!

Boljse pnevmatike priporofamo tud! za-
to, ker so drsele nase — obrabljene plrelli
ki smo jih dobili za test — na spolzkem
asfaltu, pri ostrem zaviranju bou, kot smo
vajeni pri avtomobilth v tem razredu

Skoda, da so vzl slabi profili gum sen-
co na nadvse odliéne zavore, katerih pedal
Je dovolj mekah, in nismo poglefali ojade-
valca zavorne mo&i, ki ga je mogote doku-
piti. Tudi pri dali$ih voinjah po klancih
navzdol se zavore niso pregrele. Zelo pri
roki se nam je zdela rodica rotne zavore,
ki je, podobmo kot pri saabu, nekolika
dvignjena nad tlemi, da jo laje dosefete.

Ni razotaral, navdusil s ceno -~

Man] veselja smo imeli # volsnom, ki
vosniku zelo wsedes v narodje. Obrot je
velik, spodaj sploséen. Sicer je pa lahko-
ten, natanen, ko se mu voznik privadi
SpE R o loetad =il SR, pERKD
mignejo kolesa

Mehko tete prestavna rofica pri vola:
nu. Okrogla merilnika na samo lakirani
armaturni plosti sta litna in pregledna.
Na predale ali mreze za drobno pnu-go
50 pa, kot kase notranjost, pozab

Sededi 5o kot v vseh neluksuznih audi
4ih — precej trdi. Tako trde sedeie si lab
o tovarna. privoiéi e zato, ker je vemete
nje in blaZenje zelo dobro vsklajeno ter
%e podvozie prestreza vse vedje udarce.

Volan je tako velik, da mora voznik
pamakniti prednji sedez precej nazaj-in je
tako v audiju zadaj, za noge, manj prosto-
1a, kot bi pricakovali v sicer dobo izko-
riséenem prostoru.

Presicusall smo najcenefsi audi z dvoje
vrati in motilo nas je, ker je zadnji rob
vrat preblizu naslonjaéa, in :: treba nekaj
va] ka:oc priti na zadnjo ki

di po e
le snpuknik woznik pa h\mll velika okna,
nizki pas vozla. Saj zelo dobro vidl tudi
nazaj in na stran — audi zanesljivo vodi
v gostem, velemestnem prometu.

Pa vtis, obfutek med vo#njo? Voanik in
sopotnik — oba sta vessla skrbme izde-
lave — sfiniSe, kot pravimo, je na ravni
volkswagna.

) Dd.lixah in slabostih audija bomo e
plsali, vse lastnosti avtomobila
By v taell in b totkomali, Za. ko

18 avto

Audi 60 je »iparovnic model, zato armaturna ploda ni oblepljena z lesno tapeto, sededi

sa trdi, ne dajo se spremeniti v lealnike.
brega zragenja brez prepiha pa itak noben audi

Konstruktorji audija 60 so varéevali le pri stvareh, m se jih ne vidi.
veGjega brata Pravzaprav samo

aurli 60 razlikuje od
platiséih,

Vse to dobite v razliici:
nima.

audi 60 L — do

\lawndu

nec tega porofila, bi radi zapisali Se tisto,
lu.;' se ne da secirati in ocenjevati pose-

In ko takole tehtamo, ne moremo za-
pisati : audi 60 nas z nidemer ni
fzredno navdudil, pa tudi z nitemer hudo
razofaral. Je priden, ubogljiv, in ne po-
rabi veliko goriva, pa tudi zelo ne drvi.

Duhruse dr#l ovinka, obenem pa voznika.
ORI NG Tkl =5 mehike
vzmeti, zato pa trds
Ni izreden in mkaxor ne pod povpred-
jem — je pa zelo poceni: volkswagen s
prednjim pogonom, je cely cenejii od na-
VW 1600. Zato ga.po vsem svetu
dobro prodajajo.
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Drugace kot pri vedini sodobnih aviomobiloy s prednjim pogonom. je audijev
or preveden fez prednjo premo. Zaradi tega
tede vorila — aclo jo treba dodajati valm.

je ma prednji premi 618 odstot-

‘Umirjene oblike brez modnih muh in nepotrebne naviake.

Za ta denar izredno prostoren avto. V limuzinah 2 dvoje
yrati je nerodno vstopati do zadnjih sedeZev. Velik prijai
nik. Pogretali smo stranski predal, ki je v drugih audijih.

Zelo neposreden, natanfen volan, Prestavna rofica zahteva
dolge poti pretikanja. Stikala so namesfena pregledno.
V&eé nam je nova lega rotice za zavore.

Avto ima nizek pas in pontonsko obliko: takina zasnova
jaméi zelo dobro preglednost. Vomik s pogledom obvlada
vse vogale.

Popretna. V dobro Stejemo, ker Je precej strajnas — avto
lahko dolge ure podite 140 km na uro, te ste ga prej
obuli v boljie gume.

Najvet pove primeriava: 0d 0 do 100 km na Uro pospesijo:
fiat 125 — 118 s VW 1600 A — 28,0 sekunde, re-
nault 18 — 175 Seicunde, audi 60 — 165 sekunde.

Nae meritve 5o dokaz, da so gorivo zelo dobro izkoristi.
Velika prednost Je navaden bencin

8

Kih. Priporotama pasaste gume 165 SR 13!

Dobro uglasene vzmett in blaziiniki, Preved trdi sedeki

Zelo vzdraljiv: prerokujemo najmanj 100.000 km. Z nasim
normalnim bencinom prozen, kot smo vajeni od
drugih audijev.

Spredaj kolutne, zadaj bobnaste. Se ne pregrejejo. Za
doplaéilo: niadevalnik zavorne modi.

NASE MERITVE

(testn) avio je prevozil 15215 km, na
nasem testu 3208 km)

Najveja hitrost: 1426 km na uro (mer-
jeno povpreéje zadnjih 200 metrov, zalét
32 km, povpretje itirih meritev).

Kilometer brez zaleta: 37,1 sekunde —
hitrost zadnjih pet metrov 122 km na uro
(5tiri menitve)

Paspeski:

[> 0— 40 km na uro 3,0 sek

[> 0— 60 km na uro 54 sek

> 0— 8 km na uro 11,3 sek

[> 0—100 km na uro 16,5 sek

[> 0—120 km na uro 27,1 sek

Natanénost merilnika hitrostiz

[> kazalec na 40 — Tesn. hit. 368 km/h

[ kazalec na 60 — res. hit. 564 km/h

[> kozalec na 80 — res. hit. 75,6 km/h

kazalec na 100 — res. hit, 834 km/h

[ kazalec na 120 — res. hit, 112, km/h

Poraba goriva:

[> na potovanju: najmanj 82 litra na-
vadnega bencina na 100 km (zmerna voz-
nja po dezelni cesti), najvet 124 litra na
100 km (dolg vzpon s polnim plinom),
na avtomobilski cesti (povpreéna hitrost
130 km na uro) 119.litra na 100 km;

[> po mesiu: najmanj 11,1 litra na 100
km, najved 132 na 100 km;

vpreéna poraba pri tesinih voz.

%
njah: m.z litra navadnega bencina na

100 km.

TEHNICNI
PODATKI

Motar: Surivaiju -~ Suritakinl — vrstni —
Amm — gibna prostorina

-1 — najvetjs mot

b v minutl — naj-

2a
red pr seti ventili — vodno hiaje-
s Tepaiin In trmottatom. v biadlinal T8
ode — Uatn mumnje — ¥ motorju $url

woény pbinel solex 35 PDSIT
mehanitne érpalka 2 gorivo — ¥ Teservoarju
= ltzov goriva ~ ak mml\u' 12 votior, & am-

perskih ur — alternator 480 w

Prenos Jotat sreday, pocanje predull

kolesi — enokolutha suha SIOPKA — pOVSET Sin

hroniziran mmlln:k o B e, possta o
Toay 3 dadl AN

ri volany — v menjainikn in d
renciain dva Utra oija — gume 543/165-13 (brez
aracnic

Vou: imanna & dvoje viall (z copluclo Sirt
vrata) za pet osel prednji kol posami-
énih obesah, mmm- veviaa vinet, sabilia:
tor — zada) toga prema. vzvojma sroditna ose
oredni i mda] Arastitnd teleskopakl Biasimicl

<, Tolha & wobato letvjo — spre za-
daj bobnaste hanitng’ rocoa savora
oa ﬂdml N ooy e st

medosna_razdaln 249 metra —
Tmmu {5i2]1806 ‘moen . dolbing, 435 m— ictna.

= g vozila (s
t 970 kg — dovoljena obieiter 450 kg
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