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AUDI 80 1.6

DOSKOK

...in ujel je vlak. Najmlajsi in najmanj
opazen iz ugledne druzine audijev 80
je tudi zraven. Ni smetana na jagodi,
to je namre¢ RS 2. ima pa predznak, ki
deluje kot magnet: najnizjo ceno.

V opremo audija 80 1.6,
ki se trenutno dobi na nagem
trgu, spadajo servovolan,
osrednja kljucavnica, ABS,
po tretjini deljiva zadnja klop,
nastavitev prednjih sedeZev
po visini ter od znotraj rofno
nastavljivi zunanji ogledali.
Na zastopstvu 0 nam po-
vedali, da je to "deZelna® in
ne serijska oprema (upamo,
da ne gre za manj posrecen
prevod kake nemske besede).
Oprema testnega audija 80
je bila torej zadovoljiva, saj
se ni treba odpovedati nobeni
stvari, ki bi bistveno zmanj-
Zala varnost voZnje. Manjkajo
le zraéni blazini in procon-
en.

V primeru, da nikakor ne

Armaturni plosd
ni kaj oditati
(nima namrec
dodatnih
merilnikov v
sredinski konzoli)

Nermalne .
rezervno kolo v §

velikem in d'n.l;:':

nem

prifjazniku
morete brez elekiriénega dvi-
ga Sip, si jih seveda, poleg
ducata drugih stvard, lahko
narocite za dopladilo. Ali pa
si zamislite, da se po nesreci
znajdete z vozilom v plitvej-
Zem jezercu. Tam boste Sipo
zagotovo prej odprli s klasié-
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nim mehanizmom kot pa s
pomodjo elektrike.

Bistvo tega avtomobila
je nedvomno motor S svojo
prostornino 1,6 litra se pos-
tavlja po robu davkarijam

o vse] Evropi, cenovno pa
1oée biti = njim avto bolj

dostopen kupcem z nekaj
manjio kupno moéjo.

Poznavalca in ]{iuhitﬂjn
koncerna, od koder prihaja
audi, pa ta motor po prostor-
nini spominja na “izhodiséni"
motor oziroma vsaj na blok
motorja 827, ki je pred
priblizno dvajsetimi fcli Zmo-
gel, glede na enojni ali dvojni
uplinja¢, 75 ali 85 KM, ob
vbrizgu goriva pa 110 KM.
Kasneje so mu povecali pros-
tormine na 1,8 in na 2,0 litra,
pred slabimi desetimi leti pa
so ga zaleli po Zelji serijsko
nFrum]jaIi 5 16-ventilskimi
glavami, ki so jih zasnovali
in razvili v delavnici Ottinger
(ta je pred kratkim zaprla
vrata).
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0Ob dveh ventilih na valj
zmore la preéno namesteni
stirivaljnik 74 kW (100 KM),
Litrska mod 46,4 kW (62,6
KM) sicer ne govori "o navi-
tosti® stroja, je pa cena te
modéi, predvsem tudi zaradi
menjalnika, razmeroma vi-
sokih 6000 vrtljajev v minuti,
ki jih dosega.

Najvedji navor 130 Nm
doseie pri 3200 vrtljajih, kar
pa ob veselju do vrtljajev ni
pretirana Stevilka. Motor pre-
more tudi veétockovni vbrizg

oriva, ki ga tekmec iz lasine
ﬁise, dvolitrski Stirivaljnik z
modjo 66 KW (20 KM), nima.
Dodan mu je tudi nekoliko
daljge izratunan menjalnik,
ki na ta nadin pomaga mo-
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torju pri delu s spostljivimi
1230 kilogrami teZe vozila.
V primeru, da je vozilo sred-
nje ali polno obremenjenao,
pa lahko ra¢unate pri tem
mnm:]'ju le na zelo povprecne
zmogljivosti,

Zaradi zvoka, ki ga oddaja
motor pri srednjih L‘!'I]ju_iif;.
se véasih zazdi, kot da bi vsak
valj imel ve¢ kot dva venila,
pri visokih vriljajih pa pos-
tane nekoliko preglasen, gle-
de na uglajenost audija 80.
Po hrupu je pravo nasprotje
motorju 2.6 E. Hladen rad
viiga, odlikuje ga dokaj mi-
ren tek, ob zagonu toplejsega
motorja pa zahteva nekaj po-
trplienja. Po tovarniskih po-
n!alﬂ:ih o zmogljivostih pri
pospeskih in konéni hitrosti

rekasa prej omenjeni dvo-
itrski Stirivaljnik, ni pa tako
pri proZnosti. Veselje do vrt-

Bistvo tega avtomo-
bila je nedvomno
moritor

enja pomeni pri tem motorju
tudi veselje do nekoliko pre-
tirane porabe zoriva v visokih
\11Ijnji{:]'1'a |i.I.E ko na ta nadin
zraste tudi cez 12 litrov na
100 km. Rdeée polje na me-
rilniku vriljajev se zacne pri
stevilki 6400, prekinjevalnik
a se vklopi pri 6700. Ob is-
anju ustreznega kompro-
misa med zadovoljivimi éa-
sovnimi povpredji voznje in
porabo goriva pa se brez
lezav pride tudi do dovolj
ugodnih stevilk. Varéne? pa
ta audi vseeno ni.
Prestavnarocica, kig’-: bila
pri testnem aviomobilu ele-
ganino odeta v usnje, vas bo
navdusevala s svojo natané-
nostjo. Stikala na armaturni
ploiéi in v obvolanski rocici
so prav tam, kjer jih priéa-
kujete, mcrihlii{i so pregled-
ni, dobro zasenéeni in ponodi
ustrezno osvetljeni. Volan s
stirimi pre¢kami spada med
lepie, predvsem pa je, kar
je bistveno, usirezno debel
in pravilno namesden (ni nas-
tavljiv po vidini). Zelo pri-
rofen je tudi mehanizem za
nastavljanje zunanjih ogled-
al, saj se ga v hipu privadite,
a 3¢ bolj monden je videti
tot rofica, ki Surli v notra-
njost.
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mehanizem za
nastavijanje

egledal v vratih
zogotavija
nafonmo
nastavijanje
Sedezi v tem audiju so
primerno trdi, premorejo
zadovoljiv pomik in names-
titev, prilagojeno vsem vrs-
tam voznikov, voznik pa je
navdusen tudi nad zelo ka-
kovostno oporo #a levo nogo,
Podvozje tega audija
ponuja glede na motorne
zmogljivosti precej rezerv,
tako da je voZnja v vseh po-

gledih zanesljiva in varna.
To odliéno podvozje daje
prepricljivo stabilnost audija
80, s tem, zaradi tega pa se
ne odpovedujete udobnosti
voZnje. Pri ostreje voZenih
krajiih in daljsih ovinkih
zahteva ta nudJi le nekoliko
dodajanja volana, za odna-
sanje zadka pa se je treba
véasih prav potruditi. Ce vas

to seveda zabava. Pri tem je
vseeno, ali je vozilo obremen-
jeno ali ne.

Dober vtis o vodljivosti
tega vozila dopolnjujejo tudi
natanéen sun'm'ojlan in za-
vore. Te so Stirikrat kolutne,
spredaj prisilno hlajene, v
kombinaciji z zadnjo gen-
eracijo Boschevega ABS pa
zaokrozujejo dober vtis, ki

zapusti ta audi. Vozilo od-
ﬁ?ﬁuje tudi izredno natanéna
in kakovostna izdelava, ki
se lahko meri # "zvezdami®,
pri tem pa ne upoitevam le-
vega brisalnika, ki je ob svo-
jem delovanju zadeval v
tesnilo Sipe. Je bil pa& malo-
MAarno NAravnan.

Audi 80 je odliéno vozilo;
ali vam je vied z 1,6-litrskim
motorjem - kot na nafem tes-
tu - ali ne, se morate odloiti
sami. Ce se boste odlocali
drugace, boste v bencinski
smeri doplacali 9,8 odstotka
ved za dvolitrski motor z
vedtotkovnim vbrizeom gori-
va in 85 kW (s 66 kW pri nas
ni na voljo v limuzinski
razliCici) ali pa, ée Zelite zelo
varéevati, 12,7 odstotka veé
za motor TDL

Tekst: ANDREJ SUPE
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Tehniéni podatki

Hnlnr airhvalini - Hiritakini - vrsini
wrting
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?;.?E oK Wg'ﬂﬁﬂ blok iz kohke

kovine - elekironsko
= MOKNo d‘i& 3 litre - fknmu’m:r
A0 Ah - ahernator 70 A - utenvncvani
izpuini

Pu:nn: mo& mokor ir&du;

s u sk upl: elsmpen;sk:
sinh mm m;;gﬁn Qpr
176: 1,

I"-" 10‘29 V. 0?39

15- 195
%Esdﬁ .':;:ﬁ‘."’fmféﬁ
V. presio 30,2 km/h

Yoz in obese. |imuzing - 4 wioia,
S:adeim' sunnrwnl:cu‘mmlp
VTS

pesamitne chese,
i !nkurnu pracna vod-lu
ﬁmﬂ iria]

prema, vzdolm vodilo, vijocne
vzmeti, feleskopski bruirnlh
stobilizotor - dvokrazne zavore,
kolutne no vio i koleso, servo,
omejevalnik modi J:l:lr.it‘.l]1 ABS,
mehonsko

IoENg ZovoNo ji
kolasi, [rodica mad mdeiem}
volan z zoboto letvijo, servo, 3,1
mﬁup od ens da d'n.ge skrajre

Tunanje: dolfing 4482
fram = Jiting 1695 mm - viZing 1404
mm - razdalio 2612 mm

- kokotek j 1448 mm, zodaj
1471 mam - J’mdm krog 11 2m=
|Cx=0,33 - nofranje: zina [od
ormaturne ploite do zodnjega
nuﬂun[ului 1?%03?Em : 51nnr:i
| komola mm, Zoda

- g i

edoj 895740 mm, mdcq 210
s.pr Jradn'lznltn pred 5edei
'I l 10- 910 mm, zodn
420 mm - premer m[ﬂnﬂmgu
obroda 375 mm - narmng
43&;712 | - posada za gotivo

Tefa: pruznu vozilo 1230 kg -
skupno tefo 1690 kg -

do.cﬂmhhmknlmezmo
1450 kg, brez zavore 640

dovolieno oblezbo strehe 75
)

hiﬁnwmﬂzlhirh wﬁm
&6, 7/8, SWD .59?:"-::

|ECE]:
necsvindenega bencing super na

100 km

Ilnil lurihu
186 km}a h V. pmstuvu]
Pospeski:

0- &0 km/h 5.5z
0- 80 km/h 2.0s
0-100 km/h 13,3 s
0-120 km/h 19,7 5
0-140 km/h 2855
1000 m z mesta

34,9 5 (148 km/h)
Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
36,1 s (149 km/h)
1000 m od 40 km/h [v.L
42,0 5 (134 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h
od 100 km/h

92.6m
40,8 m

MNatanénost

merilnika hitrosti:

kazalec na resnicno
40 39,6 km/h
&0 59,0 km/h
80 78,7 km/h

100 99.1 km/h

120 112,0 km/h

140 137,3 km/h

Poraba goriva:
refje
11,2 I na 100 km
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UAGEAM MOTORLE DHACEARM MM IALHIEA
. Hvalimo Grajamo
'® konéna obdelava - |* poraba goriva
|
* |ega na cesti _ _
* proZnost
* menjalnik
* zavore ' |® slabe vozne lastnosti pri
» sedeii '
\® udobje voznje * relativno visoka cena

Cena DEM38.378

[Porsche Inter Auto d.o.o., Ljubljana)




