Ura je bila pol tirih
zjutraj. Sredi Ljubljane
sem posodo Za gorivo
napolnil do vrha.

7,35: Milano. Kazalec na
merilniku je natanko na
sredini svojega polja.
9,55: Nica. Motor je
porabil dve tretjini naftne
zaloge.

11,30: na obzorju je
Marseille. Zadnja éetrtina
goriva je naceta.
Kontrolna luéka zanj
Zacne utripati.
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Test:

AUDI 80
1.9 TDI

Turbodizelski presti; ludi z lahkimi platiséi

apeliem na oboestno &r-
palko in = prvié po
Ljubljani — natodim go-
nvo. Criac 980 kilome-
trov dolgo pot sem pre-
vozil v enl sapi — v osmih urah in
z 62 porablienimi litri plinskega
olja. Zackroleni povpredji sta
nadvse ugodni: 122 kilometrov

na uro in 6.3 litra goriva na 100
prevodenih kilometrov. Cudef?
MNe, pa& pa audi 80 1.9 TDI!
Trika ni in zahteva politikov po
avtomnobilu spet hitrov na 100 la-
lometrove je s lem audijem 2=
skoraj uresnidena. Testno pov-
prefje, ki smo ga i1zmenhl
— viljuéno z mentvami motomih

NEPO

zmagljiivosti in druge zahtevne
voinje — je rnafalo le 81 litra
nafinega gornva na 100 kilome-
trov. To je za aviomobil ki po-
spesi z mesta do 100 kilometrov
na uro v 14,6 sekunde, ki zmore
najvedjo hitrost skora) 180 kilo-
meirov na uro in tehta 1270 klo-
gramov, presneto ugodna Stevil-
ka Pri tem moramo vedeti, da
zmore moloma 2eja ob zelo
zmemem voznikuy in'v povpredju
zdraniti tudi pod pet littov na 100
Kilometrov in da motor tega avia
le zelo poredko vsrka ved kot
osem litrov plinskega olja za ena-
ko odmerjeno pot Audijev =na-
predek s pomodjo tehnike« je
tudi lokral povsem jasno ozna-
njen: voal in varéevat, vV tem
primer 5 pomodo dizla z nepo-
srednim vbrizgavanjem goriva
Motor Sa zdaled ni nov. Sodi
namreé v staro Audijevoe zbirko
(dizalskih) Strivaljnikov. Njego-
Yo novo kariero 50 omogolile
hifne pkeinie z neposredno
vbrizgavanim 2 5-litrskim dizel-
skim strojem &z audija 100 TDL
Delo je bilo navidezno prepro-
sto; 18-litrska TDI je nastal iz



EDNO VARCEVANJE

prednika z vrtinénimi komorami
v sesalnem sistermy V resmci pa
je bila precbrazba dosti zahtev-
nejia. Neposrednemu vbrizga-
vanju goriva je bilo treba prila-
goditi ne le motorna glavo, am-
pak tudi bate, roCifno gred
z chifjem, blok in zvodno 2olaci-
jo. Pri tak&m polnilnl zasnovl so
mehanske obremenitve motor
nih delov namred vedje, truds, ki
ga zganja molor, pa je tede ukro-
titi

Druge znadilnost tega molona
50 5e: razmeroma dolgi batni gi-
bi, turbinski polniinik na izpuéne
pline in 5 hladilmkom polnilnega
zraka ter vbrizgovalne 50be 5 po
petimi kn@ami. Za osnovnl do-
tok: goriva seveda skrhbi razdedil-
na visokotladna drpalka, nadalinji
padzor polnjenja — od vbrizgo-
valnih koliGin in &asov do polnil-
nega tlaka, povratnega izpuha in
predgretia pa opravija elekironi-
ka. Ta vsebuje tudi znanje o di-
mt in sajah ter Skodljivem izpuhu
nasploh, prepredavall pa ga po-
maga oksidaciskl katalizator
v IZpuinem sistemi

Tako je fivijenje s tem turbo-

Audi 80: maska
v prednjem po-
krovu, brizgalke

za lud

dizlom é&isto prijetno: dokler so
zunanje lemperature nad Cel-
jevo nidlo, vige motor tako) in
brez predgrefia. Tudi stede po-
vsem gladko m po zaslugl Zvod-
nega sobzidjas tudi 2elo olikano
Polem pa se celo prijetno rad
vrth. Batni gibi in turbinskl polnil-
nik s0 naklonjeni profnostnim

Notranjost visiega razreda, wa namesto meninika vriliajev

zmogljivostim,  celoina  polnilna
zasnova z lahkotnim tekom mo-
forja vred pa pripomoreta tudi
k ugodni krivaljl moéi Drugo
z drugim omogoda dobre zmog-
Ijivosti, dovolj miren in uglajen
tek motona in — ko gre za pre-
nos modi h kolesom — spretno
zrafunano sofitje med pogon-
skim agregatom in na dolgo pre-
stavijenim peistopenjskim me-
mjalnikom. Infenini cbenem zatr-
jmejo, da jeé ob neposrednem
vbrzgavanju goriva motorno clje
znatno manj cbremenjeno. pa o
njegovo menjavo razviekli na
(najved) 15000 prevodemh klo-
metroy ozirema na najves leto
dni

Kdor audi 80 22 nasploh pozna,
ta ve, kaj ga caka: lifno izdelana
in skladno cdmenena limuzina
5 &tirimi vrat, = petimi seded,
z razmeroma majhnim, a poved-
ljivim prtljadnikom, = zanesljivim
in tudi znatno vedim konfnim
rmogliivostim prilagojenim pod-
voziem, z dobro lego na cesti
z wveliko vgrajene opreme in
z veliko vaite varmost (na prumer
procon-ten, ojatitve v vratih, za-
vorni ABS in tako napre)).

Vaolanski obrof sicer ni nastav-
fiiv (rofno nastavljiv pa je vozni-
kov sadel), a vseeno dobro sede
v roke; zavoljo vgodne smajhno-
sti= pa tudi zaradl samo 3.1 ser-
voojatanega vriliaja od ene do
druge skrane todke. Tesini avio
j& bil, poleg zlodljive zadnje kopi
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opremijen tudi z vrefo za dalifa
tovore (na primer smudl), pa e
s sedednim gretjemn, elektnificira-
mmi &ipami, pomiéno  streho,
ogledali in kjufavnicami, pa Se
z nadvse neprnipravnimi predali
z glashene kasete na sredin-
skem grebenu

Serski j& bil pri tem aviomo-
bilu tudi premehko obelani me-
njalnik, v zvezi z njim pa e pre-
ce) zopmo  stresanje  pedala
sklopke, serijska pr audijih nas-
ploh pa je obenem tudi zelo te-
meljita konéna obdelava voala
v celoll

Gledano izza volana audija B0
1.8 TDI (na zuna) 52 od drugih
razlific lof le 2 napisom in dvoj-
N0 ZPUSHO CEvio) j& vse v spret-
nem ravnotediu: delavolinost mo-
torja $e od 1000 vriljajev v minuti

Motar 1.9 TOI: stara zasnova, sodobno polnjenje

Napis na zadku:
povzelek istega,

BN kar fe v nosu vo-

Pritianik: z ZioZ-
liniirm naslonja-
lom in Z =luknjoe
v mem

naprej, pospelevanie v sred-
pnjem In zgomjem delovnem ob-
modji, najvedia hitrost in — seve-
da ter predvsem — poraba gon-
va. Mikakrinega dvoma nii ved
kot 1000 kilometrov daled se bo-
sle z eno samo (v tem primeru
66-litrsko) posodo goriva in 8 1a-
ko ugodnimi potovalnimi. Gas
lahko pripeljali le %e z zelo redid-
mi avtomobili na tem svetu!

Neposredno vbrizgavanje
pomeni pri tem audiju tudi
neposredno  varéevanje.
Ne z zmogljivostmi, zgolj
s plinskim oljem. In ravno
s tem je napredek izpod
Stirih ingolstadiskih krogov
vnovié zelo prepriéljiv.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic

RENAULT

prodaja vozil (tel. 063 28-011)

VOLVO

prodaja vozil (tel. 063 28-515)

RENAULT

generalno zastopstvo za Slovenijo
prodaja traktorjev (tel. 063 28-515)

NASA PONUDBA - VASA ODLOCITEV

® popolno servisiranje (tel. 063 28-011)
® prodaja nadomestnih delov in dodatne opreme
za vozila RENAULT in VOLVO (tel. 063 24-016)
® priprava barv in lakov STANDOX

(tel. 063 24-016)
@ servisiranje traktorjev (tel. 063 28-011)
® prodaja avtoplaséev MICHELIN

(tel. 063 24-016)

RIS

Levec 54, 63301 Petrovce
tel. 063/28-11, 28-515, 24-016
faks 063/24-057

RENAULT SERVIS LEVEC d. o. o.
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Podatki, meritve, ocena

Tehniéni podatki

Motor: volinl = Sirdokini — wrini
- tubodizel - nomedlen spredoj
vzdoling — vriing in gib 79,5 x 75,5 mm
— ghna prosioming 1896 kubikov
- kompresin 19.5:1 = napedjo mod
&5 KW (90 KM) pei 4000/min — stednjo
htrpat bata pri napedi medi 127 mfs
— soeciitng mot 348 KW/ ier [47.5
EMer) = noped)i novor 182 Nm pn
2Wmin - rofifna gred v 5 lefogh
— odmicna gred v glavi [zobet jermen|
— glava iz lahke kovine - visokotlofna
razdeling érpalka 7 elekirenska reguia-
oo in mehanskim pospedevalniom ob
hlodnem vEigu ~ neposredne visegava-
nje goriva — turbinski polninik na tpul-
ne pline, 4 hodindkom poiniinega zroko
- vodno hickenie, B ilrov = matoma ol
4.2 g = gkumulator 12V, &€ Ah - ol-
jemator 1260 W = oksidociski izpudni
knkolzaior.

Pranos moki: motor spreda poﬁanm
predng koles) — enckoluing suba sklopka
— patsiopeniski sinhronizingni menjalnik
— prestevna razmera: | 3.545; 11, 1,857,
il 1,156; IV. 0,838; V. 0,683; vovroina
3.500; diferencial 3BEF — plotdia A)
* 15 — gume 195/65 B 155 {uniroyall,
kotalni 192 m ~ hetrost vozila pe
1000 man v V. prestavi; 43,3 km/h

Vox in obese: imuzing ~ 4 vrola,
5 sededev - somonceno korcterio,
spredaj s pomainim okvinem = spredaj
posamiéng obese, vametna noge, bikol-
na peecno vodio, stobizotor = zodoj
poltoga premo (vedoting vodila 5 pred-
na povezavol, vijotne vemal, teleskop-
ki blafilnik, ssobilizolor = dvokrokne 2o-
woee, vzmahi, spreda) kofutne, 2odoj bob-
nasie, sero, omejevalnik mod 2odoj,
ARS, mehanska redna zovera no zodnj
kolesi [rodico med sedefema] — volan
1 robato betvij, serve, 3,1 zowitlicla od
ene do duge skojne fodke, pro-
con=ign,

Mere, zunonje: dolbing 4482 mm
~ Linng 1695 mm - witing 1404 mm
- medosna razdalio 2612 mm = kololek
sprodaj 1448 mm, zodop 1471 mm
= rogdni krog 11,2 m = nojmariia rezda-
ha vaozil 3 fol 136 mm — notranje:
dolina l:}-d nnr-u?.é%.l pioiée do zod-

g0 nashongeia) mm — dxina [ko-
mnEJ spradaj 1360 mm, zodoj 1350 mm
— vding [nod sedeiam| spreda) 850 mm,
zadoj 880 mm — vadolinica prednp se-
det 900-1120 mm, zodnjo klop
B60-440 mm — premer volomskego
cbroda 375 mm — priliaink (normnol
LIVT12 litrow — posodo 20 gorvo &6
fiteewe,

Teie: tefo proznego vozio 1270 kg
- dovolieno skupna lefa 1730 L%E—Gdo-
volena teda prikolice 7 2avoro 1 ki,
ez zavore 640 kg — devaliena obteiba
strehe 75 kg

hﬂgii‘“ﬁ [ro-mmnf napedo
hitrost 174 ke = pospedak 0-100 km/
h: 14,1 5 = porcba godve [ECE): 3.8/
5.2/6.2 litra plinskego olja no 100 km.

Nase meritve

Majveija hitrost:
178 km/h [V. prestava)
Pospeiki:
0=60 km/h L8s
0-80km'h Q55
0—=100 km/h 1465
0=120 km/h 21,95
0=140 km/h 3265
0-180 km/h 5925
1000 m z mesta:

359 5 (144 km/h|
Proznost:
1000 m od 40 km/h(IV.]

38,55 (139 km/h|
1000 m od 40 km/h{V.)

4325 [126 km/h)
Zavorna pot:
od 150 km/h Q7.2m
od 100 km/h 40,1 m
Matanénost merilnika
hitrosti:
kozalec 60 resniéno 56,4
kazalec 80 resnicno 77,3
kozalec 100 resniéno 94,5
kazalec 120 resnicno 115,2

Poraba goriva:
tesing povpredie:
&,1 litra/ 100 km
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Hvalimo

motor in menjalnik
poraba goriva
zmogljivost
podutje

vozne lostnosti

konéna izdelova
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DHAGRARM MEMJALMIKA

» premehko obedenje

menjalnika

# nenastovijiv volonski obrod

# naudoben pedal sklopke

Cena

DEM 26.330,00 + 47 odstotkov tolarskih dajatev

{Autocommerce, Ljubljana)

L]

=N

SEEEE

proizvaja prenosne raéunalniske sisteme OMNIin programsko
opremo za racunalnike PC razreda

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

BEBOP d. 0. 0,
Tel. & Fax. 061/571-250
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