VOZILI SMO

Audi quattro: 80, 90 in 200 avant

»Kvatrofonija-

Stirikolesni pogon: tri izmed Audijevih dva-

najstih moznosti

Zeneva, marca 1980: na kolena, dame in gospodje! Z
obrazi skoraj do tal! Kajti samo tako je bilo mogoée
videti: turbo motor elegantnega kupeja je poganjal vsa
&tiri kolesa hkratl. Audi quattro; stirikolesnik v pravem -
pomenu besede; znanilec nove dobe modernega avto-
mobilizma; sproZilec prepritljivih zmag na svetovnih ral-
lyjih; spodbuda za razvojne intenirje z vsega sveta; in
vaba za prestitne kupcel Tri leta pozneje je dr. h. c.
Ferdinand Piech, ofe sodobnih audijev, napovedal: prav
vsak audi bo dobil razli¢ico quattro! In lansko jesen se je
napoved v celoti uresniéila.

Torej smo tokrat preskusili le
cetrtino celotne ponudbe: audi-
je B0 quattro, 90 quatiro in 200
avant quattro. Trije aviomobili,
tri razliéne motorne modi, trije
razliéni zmogljivostni paketi, tri
bolj ali manj razliéna okolja za
voznika in potnike; pravzaprav,
skoraj tudi trije povsem razliéni
avtomobilski razredi. In ena sa-
ma zasnova: qualtro! Zanjo se
2e pet let ve: vzdolino in v nosu
namesten molor, skupaj s
gportno preraéunanim menjal-
nikom, poganja ves ¢as vsa tiri
kolesa hkrati. Za razdelilnik mo-
&i enakomerno med prednji in
zadnji kolesni par sludi sredin-
ski diferencial, ki je - enako
kot diferencial zadnjih koles —
opremljen z zaporo. Vsako po-
sebej ali obe hkrali ju sprodi
voznik, kadar se mu to pat za-
hote — s pomotjo vrtljivega sti-
kala na sredinski konzoli. To
lahko stori ne glede na hitrost
vozila, a zdravi pameti na ljubo
le na spolzkih in po tej plati
oleikocenih tleh, saj tovarna
odsvetuje uporabo diferencial-
nih zapor na suhem in &vrstem
vozistu. Na ratun bolje ohra-
njenega prenosnega mehaniz-
ma in gum, seveda.

Ce pife na audiju =quattro=
— to pa pife po novem na nosu,
na zadku in na zadnji Sipi, v Ka-
tero so grelno nit viisnili tako.
da je mogoce Ze ob rahlo oro-
Seni Sipi natanko videti, kaksen
avtomobil vozi pred vami — po-
meni to tudi &l posamiéne
cbese, dvodelno kardansko
gred pod trebuhom in Evrstejée
vzmelenje — v primerjavi z obi-
cajnimi audiji. Pa Se: Stirikrat
kolutne zavore, nizkopresetne
gume, obifajno s celoletnim
prafilom in, seveda, zmogljivo-
sti, ki so glede na audije samo s
prednjim pogonom, obéutno
privzdignjene. Ne zaradi motor-
jev, sa] s0 z enakimi motorji
opremijene tudi druge razlidice
le znamke, ampak zaradi &tiri-
kolesnega pogona, ki je legi na
cesti moéno v prid.

MNavsezadnje napis quattro ne
pomeni le sedem uglednih érk
na plodevini, ampak predvsam
lastnosti, ki jih znajo mnogi
vozniki zelo ceniti.

PRVA MOZNOST:
AUDI 80 QUATTRO

To je najceneji in najslabot-
nejsi quattro. Nastal je s prepro-
slo zdruzitvijo obicajnega audi-

Audi 80 quatiro: ra voznika le najnufnejie

ja BO in Stirikolesnega pogona.
To pomeni, da sta prednja in
zadnja prema praktiéno enaki, a

zrcalno zasukani in da je v nosu
1,8-litrski Stirivaljnik z odmiéno
gredjo v glavi, z razmeroma dol-
gimi gibi batov, s padotoénim
registrskim uplinjatem, z naj-
vedjo motjo 66 kW oziroma S0
KM pri 5200 vrtljajih v minuti in z
Zzelo ugodnim najvedjim navo-
rem 150 Nm pri 3300 vriljajih v
minuti. Audi 80 quatro je bil na-
prodaj 2e pred lanskoletno mo-
difikacijo te Audijeve vrste, pa jo
tore] razumljivo, da so pri tem
tudi gquattru namanili vse, audi-
jem B0 pripadajole novosti.
Prednja Zarometa sta po novem
posevnejsa, prednji odbijat je
ugodnejsi za aerodinamiéne
lastnosti, zadek je vidji, prtlja-
nik v njem je prostornejsi, kolic-
nik zraénega upora pa je upadel
na Cw=0238. Notranjosti niso
spreminjali, z izjemo rahlo po-
daljfanih prednjih sedelev pa
dobi vornik ¥ audiju B0 quatro
vsa tisto, kar smo pri audijih 80
e dlje tasa navajeni; plus stika-
lo za diferencialni zapori, s she-
mo vozila in kontrolnima luéka-
ma vred. Prednja sededa, na pri-



Tehnicni
podatki: audi
80 quattro

Maotor stirivalini — tiritakini
= vrsini — namedcen vrdolno
prad prednjo premo — vrtina in
gib 81,0x864 mm - gibna
prostorning 1781 kubikov —
kompresija 10,0:1 — najvedia
mod 66 kW (90 KM) pri 5200/
min - najvecji navor 150 Nm
pri 3300/min — rodicna gred v
5§ lelajih — odmiéna gred v gla-
vi (robati jermen) - glava iz
lahke litine — padotodni regi-
sirski uplinfad (roéni dok) —
vodno hlajenje - akumulator
12 V, 40 Ah — alternator 90 W.

Prenos moél: molor spredaj
pogania vsa atiri kolesa — eno-
kultna suha sklopka — petsto-
panjski sinhronizirani menfal-
nik, prestavna rodica na tleh -
roéno vkijudevanje zapor sre-
dinskega in radnjega diferen-
clala — platidéa 5 1/2 Jx14 -
gume 17570 SR 14 | ar
allweather). gl

Voz in obese: limuzina za 5
oseb - 4 vrala — samonosna
karoserifa, spredaj s od-
nim akvirjem - vsa ﬁi’npokon}m
na posamiénih obesah — spre-
daj in zadaj trikotna precna vo-
dila, vzmetne noge, stabiliza-
tor — dvokro¥ne ravore, Sfir-
krat kolutne, servo, omejeval-
nik modi zadaj, mehanska rod-
na ravora na zadnji kolesi —
.:w?" Z zobalo letvijo, 4 zavri-
fa)i od ene do druge skrafne
tocke. S o

Mere in teta: doitina 4,406
m — dirina 1,682 m - vidina
1,350 m - medosna rardalja
2525 m - kolotek spredaj
1,403 m, zadaj 1,424 m - rajd-
ni krog 10,7 m — teda prarnega
vozila 1090 kg — dovolfena
skupna teta 1550 kg - dovo-
lfena teda prikolice z raworo
1300 kg, brez zavore 580 kg —
prilfainik (normno) 432 litrov
— posoda za govivo 70 litrov.

vosti (lovarna): naj-
vedja hitrost 170 km na uro —
pospefek od 0-100 km na
uro: 12,0 8 = poraba goriva
(ECE); 7,0/8,9/10,2 litra goriva
super na 100 km.

mer, sta znadilno nizko na tieh,
a si ga voznik lahko natanéno
naravna in ujame pravinje raz-
dalje s pedali, volanskim obro-
€em in kratko prestavno rodico.
Ta ni le sportno natanéna, am-
pak tudi izredno lahkotna. Dosti
man| lahkoten je volan brez ser-
voojacevalne naprave in s &tiri-
mi polnimi zavrtljaji od ene do
druge skrajne todke. Prestava
na zobati letvi je 40 vedno pre-
kratka, da bi bilo sukanje obro-
¢a med potasnimi manavri lah-
kotnejse, obenem pa predolga,
da bi bila po volji naglega ovin-
karjenja, kakrino se za quatiro
spodobi.

Pa, saj sem rekel: to je quattro
5 povsem spodnjega konca te
Audijeve lestvice, pa je tudi mo-
tor — éeprav spodobno uglajen
in kos visokim vriljajem — pre-
malo izrazit, da bi ga Steli med
«dirkalne= agregate. Izkaie se
pa s proZnostjo, s katero — ob
Sportno kratkemu menjalniku —
omogoca tekofo vodnjo in za-
dovoljive pospeske brez neneh-
nega pretikanja navzdol.

Med nasimi meritvami (kot po
obitaju z dvema osebama v aviu
ins polno posodo goriva) smo

Audi 80 quattro: uspednica med pravimi tirikolesniki

Audl 80 quatiro: dobre lastnostl, dparianska oprema

pretikali pri 7000 vrtljajih ¥ mi-
nuti (rdede polje na meriiniku se
zaéne pri Stevilki 6400) in po-
spesevali z mesta do hitrosti B0
km na uro v B,3 sekunde, do
hitrosti 100 km na wro v 121
sekunde in do hitrosti 120 km na
uro v 18,3 sekunde. Po trikilo-
metrskem zaletu smo izmerili

Audi 80 quattro: $tirivaljnik z uplinjadem

najvedjo hitrost 173 kilometrov
na uro v peli prestavi, vse te
vrednosti pa so priblitno enake
tudi tistim, ki jih obljublja to-
yarma.

Vetino preskusnje smo opra-
vili na spolzkih, vedidel zasneie-
nih cestah in pod - za vozilo in
voznika — zelo ostrimi pogoji.
Kljub temu je bila poraba goriva,
povpredno za ves test (priblizno
5000 prevoenih kilometrov)
ugodno nizka: 9.6 litra na 100
kilometrov. Pri tem je nujno
omeniti, da so0 bile povpreéne
hitrosti na posamitnih odsekih
le redkokdaj nije od 100 kilo-
melrov na uro.

Seveda pride zasnova =gqual-
tro= v takénih okolittinah do
polne veljave: vozilo je tudi na
zelo spolzkih tleh praktiéno
povsem neviralno, vse do zgor-
nje hitrostne meje, ko mu je po-
trebno — najbolje v krajsih pre-
sledkih - dodajati volan., Za
Audijev Stirikolesni pogon smo
zapisali e pred leti, ko smo
preskuiali hitri quattro kupe, da
mu je voznik najlate kos tako,
&e ravna z rokama kot ob pred-
njem, z nogo na plinu pa kot ob
zadnjem pogonu. A je to le zelo
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grob napotek, ki ga j& potrebno
2a zares tedne hitrosti 38 moé-
no spiliti. Le tako postane quat-
tro krepko zmogljivejsi od obi-
Eajnih vozil.

Toda: e kdaj, potem prav ob
quattru velja, da ga je dosti late
hitre voziti kot pa hitro ustaviti.
Vse njegove prednosti se ob za-
viranju iznenada razblinijo in
prav stori tisti, ki ob audiju 80
quatiro doplaéa za zavore ABS,
da je zaviranje s pomodjo alek-
tronike vsaj delno bolje nadzo-
rovano. Hofem redi, da je ob
quattru, pa épeprav je samo 80,
potrebno misliti dosti dije kot e
do prvega ovinka.

Avdl 50 qualiro: spojler na zadku

PREPRIGLJIVA MOZNOST:
AUDI 80 QUATTRO

Osnovna razlika med audiji B0
in audiji 80 je v motorjih. Miji
Steviléni oznaki pripadajo &tin-
valjniki, vidji pa petvaljniki.
Mavzven so audiji 90 dragoce-
nejsi zaradi zajetnejsih (spredaj
v spojler oblikovanih) odbijadey
ter zaradi meglenk in farome-
tov, ki 50 taksni kot pri audijih
200. Seveda je audi 90 quatiro
dobil najmocnejsi motor, pred-
viden za to Audijevo vrsto, usnje
na volanskem obroéu in ob pre-
stavni rocici, zelo dobra prednja
sedela, v dva lofena sedeia
oblikovano zadnjo klop, servo-
ojatevalnik volana in (tako kot
vsl audiji 20) nova stikala ob ar-
maturni plod&i, predvsem tisto,
za lugi, ki je - zasnovano na
sukanje — dosti pripravnejsi od
tipke v audiju 80. Dilerencialni
zapori tudi pri tem avtu sodita k
sistemu =quatiro=, testni audi

Audl 90 quattre: ravnotedfe na kolesih

90 pa se je ponasal tudi z zavo-
rami ABS, ki so sicer za doplati-
lo. Za ABS takoj povem: delovati
sme in more le ob izkijutenih
diferencialnih zaporah, pa se ob
zasuku stikala zanje ABS samo-
dajno izkljudi, kar oznani s kon-
trolno fuéko ob shemi vozila. Ko
voznik zapori izkljuéi, ugasne
tudi ta kontrolna lué, kar pome-
ni, da je ABS spet v veljavi. Lah-
ko pa ta sistem izkljuéi tudi voz-
nik sam, & s& mu tako zahoda,

Potutje v audiju 90 quattru ja
e zaradi usnjenega volanskega
=prijema= in zaradi zelo dobrih
prednjih sedeiev vredno lakojs-
nje pohvale. Vse drugo, z vidiji-
vostjo in nizkim poloZajem voz-
nika vred je enako kot pri 80
quattru. Znatno zmogljivajsi in
zato tudi spontanejsi, ko grefza
odzivanje voznikovim 2eljam! pa
je motor. To je sicer e znani

Sz

nova siikala,

/

Au 20 qu.l.

higni petvaljnik z mehanskim
vbrizgavanjem goriva (Boschev
K-jetronic), ki pa so ga za upora-
bo v audijih 90, tudi v quattru,
na novo obdelali. Vrtine so po-
vedali na 81,0 milimetrov, s tem
pa ludi gibno prostorning, s
prejnjih 2144 kubikov na zdajs-
njih 2226 kubikov. Obenem so

usnfe ra rokl

poskrbeli za lakje bate, nove of-
nice in natanénejse krmiljenje
vantilov. Najvedja moc 100 kW
oziroma 136 KM je sicer enaka
kot prej, a jo motor zmore pri
3700 (prej pri 5900) vriljajih v
minuti, precej izdatnejsi je pa
najvedji navor 186 NM pri 3500
(prej: 171 pri 4800) vriljajih v mi-




nuti. Celotna akcija mehanikov
ima torej predvsem praktiéno
vrednost: motor je zdaj uglaje-
nejsi;, mirnejsi in predvsem
proznejsi. Ohranil pa je 2e od
prej znano lastnost do viiga hia-
den znatno ubogljiveje kot vrog.
Vige pa vedno!

Audi 20 quattro smo vozili v
priblizno enakih vremenskih po-
gojih kot auvdi B0 quattro (in
audi 200 avant quattro), Ceprav
smo preskusali enega za drugim
in ne vse tri hkrati. A je bila

Tehnicni
podatki:
audi 90 quattro

Motor: petvalini — Stiritakini
= vrstni — namescen vrdolino
pred prednjo premo — vrting in
gib 2226 kubikov — kempresi-
Ja 10,0:1 - najvedja moé 100
kW (136 KM) pri 5700/min —
najvedji navor 186 Nm
3500/min - roditna gred f‘:
ledajih — odmiéna gred v glavi
(zobati jermen) — glava iz lah-
ke litine — mehansko vbrizga-
vanje goriva (bosch K-fetronic)
= vodno hlajenfe — akumuia-
tor 12 V, 83 Ah — alternator
1260 W — slekironski viig

Prenos modi: motor spredaj
poganja vsa 8tiri kolesa — eno-
kolutna suha sklopka - pet-
stopenjski sinhronizirani ma-
njainik, prestavna rodica na
tish — rocno vkijudevanje ra-
por sredinskega in zadnjega
diferenciala — platidéa 6 J x
14 — gume 17570 HR 14 (good
yoar aliweather)

Vor in obese: limuzina z §
asob — 4 vrata - samonosna
karoserija, spredaj s pomoé-
nim okvirjem — vsa Stirl kolesa
na posamicnih obasah — spre-
daj in zadaj trikotna predna vo-
dila, vzmetne noge, stabiliza-
Lﬂrf-kﬂmf rofne zavore, Stin-

ral lutne (spradaj posebef
hiafena), servo, mjmwm
moéi radaj, mehanska roéna
zravora na zadnji kolesi — volan
z robato letvijo, servo, 3 zavri-
ljaji od ene do druge skrajne
tocke.

Mere in tele: dolfina 4,465
m — dirina 1,682 m vidina 1,376
m = medosna razdalja 2,525 m
— kolote spredaj 1,403 m, za-
daj 1,424 m — rajdni krog 11,0
m - lela prazrnega vozila 1200

= dovoljena skupna tefa
1660 kg — dovoljena tefa pri-
kolice z ravore 1500 kg, brez
zavore 600 kg — priljainik
(normno) 432 IMrov — posoda
za vo 70 litrov
ogljivosti (lovarna): naj-
vecja hitrost 200 km na uro —
pospesek od 0 — 100 km ns
ulo: 8.0 8 - goriva
(ECE): 7,.2/8,1/12.9 litra goriva
super na 100 km

letodnja zima z mrazom in sne-
gom kot nalaié zelo dolga.

Med nasimi meritvami pospe-
Skov smo silili motor — tako kot
pri 80 quattru — do 7000 vrilja-
jav v minuti, kar je tudi pomenilo
600 vriljajev nad oznadeno rde-
£0 mejo na merilniku. Pri tem je
avio pospefeval z mesta do hi-
trosti 80 km na uro v 6,1 sekun-
de, do hitrosti 100 km na uro v
8,8 sekunde in do hitrosti 120
km na uro v 13,6 sekunde. Vse
tri Stevilke so ugodnejie od to-
varniéko zapisanih, malce nitja
pa jo bila =nasa« najvecja hi-
trost 196 km na uro.

Menda ni potrebno posebej
omenjati: tudi audiju 90 quattru
nismo prizanasall, saj ta avio-
mobil niti po dusi niti po telesu
ni namenjen izrazitemu varéeva-
nju z gorivom. Vozili smo ostro,
vedinoma po zelo slabih cestah,
povpretna poraba priblitno
5500 kilometrske preskuinje pa
vseeno ni bila pretirano visoka:
11,1 litra goriva super na 100
prevolenih kilometrov.

Pri tem je bil audi 90 quattro v
mnogotem odlioféno prepriélji-
vejii od svojega &ibkejsega in
malo prej opisanega brata. Ser-
voojatevalnik volana, na primer,
omogodta le tri zavriljaje od eng
do druge skrajne tofke, kar je

Audi 90 quatro: petvalinik, vbrizgavanje goriva

Audi 80 quatiro: praprodéina v prilfafniku +

med zelo ostro voinjo dobrodo-
4la neposrednost; tudi zavore
ABS smo nekajkrat temeljito iz-
koristili, obenam pa ugotovili:
celo elektronika, ki pomaga
ustavljati quattro, ni toliko vpliv-
na, da bi lahko v celem zamenja-
la woznikovo glave. Voinja
predvsem s pametjo, Sele potem
z rokami in nogami, je tudi pri
dobro opremljenem quattru te-
meljno pravilo. To velja predv-
sem za spolzke okolittine, saj je
quattro na suhem skorajda cu-
deino kos legi na cesti. Na sne-
gu, ledu in podobni podlagi pa
se 90 quattro obna2a zelo po-
dobno kot B0 quattro. A 5 to
raziiko, d je preprifljivejsa mo-
torna moé, z njegovo pro2nostjo
vred (tudi v tem avtu je menjal-
nik naravnan na Sporina raz-
merja) bolj po volji vozniku, pa
je tako late opravijati vse tiste

manevre, ki vedijo quattro v dr-

senje v ovinek, nato pa v pravs-
nji smeri znova na ravnino,

Tole, kar zapisem zdajle, smo
ugotovili Sele po vseh treh pre-
skufnjah: da je audi 90 quaitro
med omenjenc trojico (80 q, 90
q in 200 avant q) najskaldnejsa
Stirikolesna ponudba. Uposte-
vaje njegove zunanje mere in te-
3o motorne zmogljivosti in voz-
nikovo potutje je ta quatiro za-
nesljivo tako dobro uravnote-
ien, da bi si ga vsakdo zakelel
za svojega. Najsi bo na dvrstih
ali spolzkih tleh je z njim mogo-
¢e dosegati prav zaras zavidl|iva
hitrostna povpredja; ne da bi bi-
lo tveganje med naglico straslji-
vo. Celo povsem nenavajeni so-
potniki so to lastnost bri opazili.

Pa je tudi nas edini otitek te-
mu vozilu povsem banalen:
grobo obdelan priljainik (na-
tanko taksen kot pri B0 guattru)
ne pristoja audiju 90 quatiru, z
v50 njegovo ostalo opremo
wriaed.

PRESTIZNA MOZNOST:
AUDI 200 AVANT QUATTRO

Pac pa je vzorno in do najmanj-
#ih podrobnosti obdelan audi
200 avant quattro, ki je kot kom-
bi-limuzina najvedji in najpro-
stornejsl audi (pravzaprav ne
glede na to, kakSne vrsie prenos
moéi ima). Ta aviomobil niti za
hip ne skriva svojega namena:
biti hote potovalnik visjega raz-
reda, z veem tistim udobjem, ki
je za takine redi polreben. z
ugodno asrodinamiko (Cw-0.34)
za boljse kakovostne zmogljivo-
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sti in prijetnejso tisino v vozilu, z
moznostjo dveh dodatnih sede-
2ev v zadnjem delu, s prilagodi-
tvijo velikim priljainikom in z
dodatki, ki jih le poredko sreda-
mo na spiskih serijske opreme.
Sem Stejem od znotraj nastavlji-
va halogenske faromete, pred-
nji in zadnjo meglenko, lahka
platiséa, zasenéeno prednje in
toplotno zaséitna stekla, servo-
ojatevalnik volana, testni sistem
za nadzor najpotrebnej&ih teko-
€in in druge opreme v vozilu,
elektriéno vodena okna v vratih,
osrednjo kljuéavnico, stereo ra-
dijski kasetofon in elektronsko
anteno na zadnjem delu strehe.
Pa 3e: usnje na volanskem obro-
¢u, ob prestavni rodici ter na
vratih in sedednih robovih, od-
litno oblikovane sedede, &t
zglavnike, barvno usklajeno no-
tranjost v celem, zavore ABS,
popolno armaturno plodéo, na
tretjini deljivo adnje naslonjalo
in digitaini kazalnik porabe gori-
va (v litrih na uro, ko vozilo stoji
ter v litrih na 100 kilometrov, ko
5e premika).

Na kratko reéeno: audi 200
avant quattro ne omogoda sko-
rajda nobenih neizpopolnjenih
2elja, ¢e pa je kupec kljub temu
dodatno izbiréen, bo tisto, kar
hofe, povsem zagotovo nasel
na spisku opreme za dopladilo.

Tako popoln in poldrugo tono
tetak avtomobil (leka dovoljeno

Auvdi 200 avant quatiro: ustvarien za velike hitrosti

obremanjenega vozila poraste
na okrogli dve loni) ima v nosu
enak motor kot uadi 200 turbo s
pogonom na samo prednji kole-
si. To & ni na nove obdelan
petvaljnik, takfen kakrinega
smo omenili pri audiju 20 quat-
tru, zato strede z 2144 Kubiki
gibne prostornine, pa s kompre-
sijo 8,8:1, z mehanskim vbrizga-
vanjem goriva (bosch K-jetro-
nic) ter s turbinskim polnilni-
kom KKK, ki omogoéa polnilni
pritisk 0,82 bara, kar prispeva k
najvedii motorni modi 134 kKW
oziroma 182 KM pri 5700 vrtlja-
jih v minuti ter k uglednemu naj-
vedjemu navoru 252 Nm, pri
3600 vrtljajih v minuti. Motor so
oplemenitili e z elekironskim
nadzorom prostega teka, s pre-
kinjevalnikom dotoka goriva ob
odvzelem plinu, s senzorjem Io-
per klenkanje (ob morebitno
manj kakovostnem gorivu), pa z
intercoolerjem (1. j. hladilnikom
polnilnega zraka) in z vodnim
hiajenjem turbinskega polniini-
ka. Jasno: sprotno odpravijanje
visokih temperatur prispeva k
daljsi Zivijenjski dobi motorja,
obenem pa k izboljfanemu pol-
njenju in — in hkrati z drugimi
dodatki — tudi k razmeroma
ugodnejsi porabi goriva.
Serijski v tem vozilu je tudi
petstopenjski menjalnik, prera-
¢tunan na dobre pospeske in ve-
likg konéno hitrost. Med nasimi
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meritvami smo izmerili: pospe-
ke od 0 do 80 km na uro v 5.3
sekunde, do 100 km na uro v 8,1
sekunde, do 120 km na uro v
10,6 sekunde, do 140 km na uro
v 15,1 sekunde, do 180 km na
uro v 27 4 sekunde in do 200 km
na uro v 41,5 sekunde. Pri nas
izmerjena najvedja hitrost okro-
glih 220 kilometrov na uro (v 5.
prestavi) je bila za 4 kilometre
manjsa od tovamnisko obljublje-

Audi 200 avant qualtro: na snegu kot na kopnem

Audi 200 avant quatiro: vrhunska kombi-limuzina

ne; seveda na radun zimsko pro-
filiranih gum na vozilu.

Je pa lakoj jasno: Stirikolesni
pogon se temu molorju odliéno
prileke. Kajti toliktna moé, na-
menjena la prednjima koleso-
ma, je praktitno vrhunec pred-
njega pogona. Ved takina zas-
nova ne more prenesti s koles
na cesto. Trpita varnost in varc-
nost. Stirikolesni pogon omogo-
¢a enakomerno razdelitev modi
na vse 5tiri vogale vozila, pa je
audi 200 avant quattro hitro po-
tovalno vozilo v pravem pomenu
besede in ne glede na vrsio ter
stanje cestiséa pod njim. Zavo-
ljo zasnove =quattro= 50 morali
na novo oblikovati zadnjo pre-
mo, ki se (lako kot pri audiju 200
quattru, ki ni avant) zdaj ponasa
Z zajetnimi trikotnimi preénimi
vodili v spodnjem delu in z enoj-
mimi preénimi vodili zgoraj.
Mediem ko slednja prevzamejo
le preéne obremenitve, kKrotijo
spodnja vodila preéne, vzdoline
in zaviralne sile. Ce upostevamo
£s dva dodatna nosilca na zad-
njem delu karoserijskega trebu-
ha, ki sludita za vieZajenje posa-
miénih obes in zadnjega dife-
renciala, so delo zares mojstr-
sko opravili; notranjost vozila,




Tehnicni
podatki:
audi

200 avant
quattro

Motor: petvalini — Stiritaktni
= wrsini — namescen vidolino
pred prednjo premo — vrting in
gib 78,5%864 mm - gibna
prostorning 2144 kublkov -
kompresija 8,8:1 - najvedja
moc 134 kW (182 KM) pri 5700/
min — najvedii navor 252 Nm
pri 3600/min — roditna grad v
& ledajih — odmicna gred v gla-
vi (zobali jermen) — glava iz
lahke litine — mehansko vbriz-
gavanje goriva (bosch K-jatro-
mic) = turbinski polniinik na
izpuine pline (KKK), poinilni
pritisk 0.82 bara, hiajenje pol-
nilnega zraka, vodno hlajenje
poiniinika — vodno hlajenje —
akumulator 12 V, 83 Ah - al-
ternator 1260 W — elektronski
vHg 5 senzorjem klenkanja.

'Prencs moél: molor spredaj

pogana vsa itiri kolesa — eno-
kolutna suha sklopka - pet-
stopaniski sinhronizirani me-
njalnik, prestavna rodica na
tieh = rocno vkljudevanfe za-
por sredinskega in zadnjega
diferenciala - platidéa 6 J X 15
— gume 18585 R 15 (continen-
tal M + 5).
Vor in obese: kombi-limuzina
za &7 oseb - 5 vrat — samo-
nosna karoserija, spredaj s po-
modnim okvirjem - wvsa Slirl
kolesa na posamiénih obesah
- spredaj vzmetni nogi, trikol-
na predna vodila, stabilizator,
Zzadaj Irikotna predéna vodila
(spodaj), enojna predna vodila
(zgoraj), vijaéne vzmell, koak-
siaini teleskopski blakiiniki —
dvokrodne zavore, Stirikral ko-
lutne (spredaj posebej hlaje-
na), servo, ABS, omejevainik
modi zadaj, mehanska roéna
Zzavora na zadnji kolesi — volan
Z robato letvijo, sarvo, 3,5 za-
vriljaja od ene do druge skraj-
ne ftotke.

Mere in tefe: dolZina 4,807
m — #irina 1,814 m — visina
1,422 m medosna rardalia
2,687 m - kololek spredaj
1,488 m, zadaj 1,484 m — rajd-
ni krog 11,6 m — tefa prarnega
vozila 1450 kg - dovoljena
skupna tela 2000 kg — dovo-
ljena tefa prikolice z zavoro
1700 kg, brar ravors 680 kg —
priljatnik (normnao) TBO/1800
litrov — posoda za gorive 80
Hirov.

Zmogliivesti (tovarna): naj-
vedia hifrost 224 km na uro —
pospesek od 0=100 km na
ure: 8.2 8 - = porabo goriva
(ECE): 7,59,6/14.2 litra goriva
super na 100 km.

pravzaprav njegova prostor-
nosli, je ostala neokrmjena.

Poleg zavornega dodatka
ABS zoper blokiranje koles (ki
se tudi pri tem avtu samodejno
izkljuti, ¢e voznik sprofi eno ali
obe diferencialni zapori) so zad-
nji koler i opremili 2 z omejaval-
nikom zavorna modi, ki se sproti
odziva na boéne sile v vozilu in
prapreduje pretirano zaviranje
nolranjega kolesa na ostrem
ovinku.

In tako, vidite, je v tem avio-
mobilu zares dobro poskrbljeno
za prestiZzne obéutke, Voznik in
sopotniki odliéno sedijo; kam s
priljago, spioh ni vprasanje; mo-
tor je uglajen, zvoéno zelo do-
bro izoliran in visoko zmogljiv;
ko se privadite da se turbinski
polnilnik ob njem prebudi malce
pod 3000 motornimi vriljaji v mi-
nuti, lahko vozite zelo odloéno
ter tekode obenem; in podvozje
=quatiro- je lu za skorajda nev-
tralno lego, v vseh okolidéinah,
Z izjemo zelo spolzkih. Tedaj je
teta prednjega dela avtomobila
malce oéitneja, pa sili nos
navzven. Ampak podvozje =qua-
tro= zna biti izredno poslufno,
te ga obvladate z vozno tehniko
=qualtro=, pa je Konec pravilo-
ma vedno sreéen. Pravim pravi-
loma, nujno pa nil

Audi 200 avant quatiro: petvalinik, turbinski polniinik
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Audi 200 avant quatiro: prilfjaZnik «brez meja«

In tako bi bil audi 200 avant
quattro lahko pravcati prestid-
nik tudi takrat ko gre za ostre
voinje, ée ne bi bil zavoljo dokaj
orjaskih zunanjih mer nepripra-
van za drvenje po skopo odmer-
jenih in odroénih (zimskih) ce-
stah, za kakrine navsezadnje tu-
di ni namenjen. Pa nam je bil po
tej plati in vsastransko okretnej-
5i audi 90 quattro bolj vied.

Tako se s qualtrom wedno
sproti izkake: »kvatrofonija= ni
le moda, je resniéen »napredek
s pomodjo tehnike«. Tole pa ni
samo Audijevo geslo. Oprijeli
so se ga tudi pri marsikateri
drugi aviomobilski tovarni. Boj
za triigte ne pozna milostl. Am-
pak Audijevi quattri so bili prvi
in to se [im tudi pozna. V do-
brem pomenu besede.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL



